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1. Przestanki wyboru tematu pracy

Istotnym problemem rozwoju cywilizacji i dazenia cztowieka do mobilnosci sg
zdarzenia drogowe, albowiem stanowig one zagrozenie dla zdrowia, a nawet zycia
ludzkiego. Jednym z fundamentalnych i bardzo waznych celow w uzytkowaniu
srodkow transportu w ruchu drogowym jest dazenie do eliminacji zagrozen, czyli
dazenie do zwickszenia bezpieczefistwa uczestnikéw ruchu drogowegol. Poczucie
bezpieczenstwa jest niezwykle waznym elementem zycia spotecznego, w
szczegblnosci rozpatrywane przez pryzmat bezpieczenstwa w ruchu ladowym. Pojecie
bezpieczenstwo ruchu drogowego obejmuje przede wszystkim tematyke zapewniania
bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego na drogach, w strefach zamieszkania i
strefach ruchu. Nie ma jednak zadnej legalnej definicji, gdyz zaden akt prawny nie
wyjasnia znaczenia tego pojecia. Bezpieczenstwo ruchu drogowego mozna jednak
okreslaé poprzez rozne rodzaje zagrozeti i problemow dla bezpieczenstwa. Najczeéciej
podaje si¢ wypadki drogowe, wraz z liczbg osob, ktéra poniosta $mieré lub zostata
ranna wskutek zdarzenia oraz kolizje?. Warto wspomnieé, iz pierwszy wypadek
drogowy spowodowany przez pojazd z napgdem benzynowym, w ktdérym $mierc
poniodst pasazer mial miejsce w 1887 roku. Przed podjeciem rozwazan na temat
czynnikdéw zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego, nalezy przedstawi¢ sktadowe
elementy catego systemu. Jeden z najprostszych modeli opiera si¢ na trzech
powigzanych ze sobg elementach: uczestnik ruchu drogowego (cztowiek) — pojazd —
otoczenie®. Kazdy z wymienionych elementéw systemu U-P-O moze generowaé
zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, kazdy z nich moze by¢ przyczyna
problematycznych zdarzen, ktérych konsekwencje ponosi cztowiek®. W $wietle danych
statystycznych przyje¢to, ze najczestsza przyczyng wigkszosci zdarzen drogowych jest
btad cztowieka®. Niewlasciwe zachowania uczestnikéw ruchu drogowego sa gtéwna

przyczyng powstawania wypadkoéw drogowych.

LK. Olejnik, G. Wozniak, Bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego (BRD) — identyfikacja
zagrozen i ryzyka w eksploatacji srodkow transportu, ZN WSOWL, nr 4 (158), Wroctaw 2010, s. 200
2 M. Ogrodniczak, J. Ryba, Bezpieczenstwo ruchu drogowego w swietle wybranych aktéw prawnych,
,-Autobusy. Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2016, nr 6, s. 352.

3B. Landowski, J. Kwasinska, Ocena stanu i analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz proba
jego poprawy, ,,Studies & Proceedings of Polish Association for Knowledge Management” 2014, nr
69, s. 116.

4K. Lejda, D. Karbowniczek, Bezpieczenstwo systemu cztowiek-pojazd-otoczenie (C-P-O) w ruchu
drogowym, ,,Autobusy. Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe” 2013, nr 3, s. 1343.

5B, Landowski, J. Kwasinska, Ocena stanu i analiza..., 0p. Cit., s. 116.



M. Zbyszynski definiuje BRD jako zbior zasad dotyczacych bezpiecznego
poruszania si¢ po drogach, jak rowniez jest to dziedzina wiedzy zajmujaca si¢
ksztattowaniem wiasciwych warunkéw ruchu drogowego ®. To réwniez obszar
obejmujacy organizacje i nadzér ruchu drogowego, szkolenie i egzaminowanie
przysztych kierowcow, stan techniczny pojazdow i1 drog oraz ratownictwo medyczne,
a takze kreowanie wlasciwych postaw wszystkich uczestnikow ruchu drogowego’.

Dotychczasowa analiza danych statystycznych, jak réwniez obserwowanych
trendow ostatniej dekady ukazuja duzy postgp w zakresie zmniejszenia liczby ofiar
$miertelnych i najci¢zej rannych, pomimo tego poziom zagrozenia na polskich drogach
nadal jest niezadowalajacy i1 odbiega od zatozonych celéw. Narodowy Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 opracowany zostal na podstawie
dotychczasowych doswiadczen realizowanych programéw prewencyjnych, z ujeciem
najnowszych trendow i najefektywniejszych rozwigzan, a co najwazniejsze w oparciu
o jasno zdefiniowang wizje oraz zasady realizacji. Wzigto réwniez pod uwage
rekomendacje ONZ, na podstawie ktorych Zgromadzenie Ogodlne oglosito lata 2021 —
2030 Druga Dekada Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ponadto
plan uwzglednia postanowienia przyjetej] w 2020 roku ,,Deklaracji Sztokholmskiej”
zatwierdzonej podczas 3. Swiatowej Konferencji Ministerialnej w sprawie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego stanowigcej o  kontynuacji  dziatan
ukierunkowanych na ochrone zycia i zdrowia uczestnikow ruchu drogowego®.

Na potrzeby rozwigzania problemu badawczego przyjeto, ze przez zdarzenie
drogowe nalezy rozumie¢ wypadek drogowy i kolizj¢ drogowa. Przez szereg lat defi-
nicja wypadku drogowego zmieniata si¢ 1 ewoluowata. Definiujac wypadek drogowy
brano pod uwagg nie tylko $mier¢ lub obrazenia ciala jednego z uczestnikow zdarzenia
drogowego, ale rowniez straty w mieniu znacznej wartosci lub tez zniszczenia pojaz-
dow $wiadczace o duzej sile uderzenia. Obecnie, pojecie wypadku drogowego nalezy
zdefiniowa¢ jako zdarzenie majgce miejsce w ruchu lagdowym, spowodowane poprzez
nieumyslne naruszenie zasad bezpieczenstwa obowigzujacych w tym ruchu, ktorego

skutkiem jest §mier¢ jednego z uczestnikow lub obrazenia ciala powodujace naruszenie

8 M. Zbyszytiski, Bezpieczeristwo niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego — stan obecny i
przyszly, ,, Transport Samochodowy” 2007, nr 1, s. 50.

" A. Swiderski, M. Czarnecki, M. Gontarczyk, J. Zelkowski, Wybrane zagadnienia bezpieczerstwa
ruchu drogowego, ,,Gospodarka Materiatowa i Logistyka” 2014, nr 5, s. 680-681.

8 Zob. Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030, Ministerstwo Infrastruktury,
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2020, s. 4-22.



czynno$ci narzadu ciala lub rozstrdj zdrowia trwajace dtuzej niz 7 dni. Przestepstwo
wypadku komunikacyjnego zostato spenalizowane w art. 177 kodeksu karnego, kto-
rego to przedmiotem ochrony jest z jednej strony bezpieczenstwo w ruchu, a z drugiej
strony zdrowie i zycie ludzkie. Z kolei pojecie kolizji drogowej nie zostato wyjasnione
ani w ustawie Prawo o ruchu drogowym, ani w ustawie Kodeks wykroczen. To okre-
Slenie potoczne, ktore przyjeto si¢ 1 jest stosowane, zarowno przez policjantéw, organy
sagdownicze i ubezpieczeniowe, jak i przez wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.
Latwiej takie zdarzenie okre$li¢ mianem ,kolizji” niz ,,wypadku, w ktorym nie ma
ofiar”. Na potrzeby procesu badawczego przyjeto, ze kolizja, to zdarzenie majace miej-
sce W ruchu ladowym, spowodowane poprzez nieumys$ine naruszenie zasad bezpie-
czenstwa obowigzujacych w tym ruchu, ktorego skutkiem sg straty materialne (uszko-
dzenie pojazdu, plotu, urzadzenia drogowego, bagazu, itp.) lub tez jeden z uczestnikow
doznal obrazen ciata powodujacych naruszenie czynnosci narzadu ciala lub rozstréj
zdrowia trwajace ponizej 7 dni.

Jedna z najbardziej niebezpiecznych galezi transportu na §wiecie jest wlasnie
transport drogowy, przynoszacy najwigksze straty wyrazone liczbg ofiar Smiertelnych
i rannych. Prowadzone analizy bezpieczenstwa wskazujg, ze ponad 90% ofiar
$miertelnych w transporcie ginie w wyniku uczestnictwa w wypadkach drogowych.

Z roku na rok wzrastajg koszty zdarzefi drogowych. Przy czym trudno jest
przedstawi¢ jednoznaczng ocene sytuacji w tym obszarze, gdyz wptywa na nig przyjeta
metodologia instytucji, ktore ja opracowujg. Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, opracowujac wyceng kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci
drog w Polsce za rok 2018, gdyz za ten okres dostgpny jest ostatni Raport KRBRD,
zastosowata metodg PANDORA, ktora opiera si¢ na wycenie kosztow catkowitych
oraz czterech kategorii kosztow jednostkowych zdarzeh drogowych: ofiary $miertelnej,
ofiary ci¢zko rannej, ofiary lekko rannej oraz strat materialnych. Natomiast na wyceng
kosztow jednostkowych sktada si¢ wycena siedmiu kategorii kosztow elementarnych,
ktore generowane sg przez zdarzenia drogowe, tj. kosztow: prac stuzb policyjnych 1
ratowniczych, ustug prosekcyjnych pogrzebu, hospitalizacji, postepowania karnego,
rekompensat i zados¢uczynienia, strat materialnych oraz straty gospodarcze kraju. W
2018 roku koszty wszystkich zdarzen drogowych w Polsce oszacowano na poziomie
56,6 mld ztotych, gdzie tgczne koszty wypadkow i kolizji drogowych stanowity 2,7%



PKB 2018 kraju, w tym koszty wypadkéw drogowych — 2,1% PKB 2018°%
Wspolczesne panstwo to takie, ktore podejmuje wszelkiego rodzaju dziatania w
zakresie petionych przez siebie funkcji. Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego charakterystycznymi funkcjami panstwa sa funkcje: wewnetrzna,
adaptacyjna, regulacyjna oraz innowacyjna. Trafne okreSlenie charakteru zagrozen
przez podmioty odpowiedzialne za bezpieczenstwo, pozwoli na podjecie szybkich i
skutecznych dziatan w wielu dziedzinach funkcjonowania wspoétczesnego panstwa.
Waznym elementem wptywajacym na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego jest
zastosowanie wiedzy w projektowaniu organizacji ruchu oraz sterowaniu ruchem.
Inzynieria ruchu, jako dziedzina inzynierii zajmuje si¢ badaniami ruchu drogowego,
kolejowego, lotniczego i statkbw wodnych oraz zastosowaniem wiedzy o ruchu w
projektowaniu organizacji ruchu i sterowaniu ruchem. Ma ona na celu zapewnienie
bezpiecznego, sprawnego i1 ekonomicznego przemieszczania osob i towarow, przy
jednoczesnym ograniczeniu ujemnego wplywu transportu na rodowisko®°.
Wynalezienie samochodu i rozwdj motoryzacji przyniosto ogromne korzysci
oraz przyspieszylo transformacj¢ spoleczno-gospodarcza na §wiecie. Patrzac z drugiej
strony, zauwazamy wiele zwigzanych z tym negatywnych zjawisk, jakimi sg zdarzenia
drogowe okreslane jako wypadki oraz kolizje drogowe, ktore staty sie niestety
naturalng konsekwencja uzytkowania pojazdow*'. Wypadki drogowe stanowig bardzo
duzy problem, ktory jest wynikiem rozwoju cywilizacji 1 dazeniem cztowieka do
mobilnosci, poniewaz stanowig zagrozenie dla zdrowia 1 zycia ludzkiego. Jednym z
fundamentalnych i1 waznych celow uzytkowania w ruchu drogowym $rodkow
transportu jest podejmowanie dzialan zmierzajacych do likwidacji zagrozen, czyli
dazenie do podniesienia poziomu bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego??.
W zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego podmiotem sprawczym jest
cztowiek zaro6wno jako organizator ruchu drogowego, jak 1 uzytkownik drogi. Wstgpne
wyniki badan wykazaly ignorancj¢ odpowiedzialnych podmiotéw podczas
projektowania, planowania i organizowania ruchu, co ma bowiem bezposredni wplyw

na zachowania kierowcoéw, w tym stanowi jedng z przyczyn agresji na drogach.

% A. Jazdzik-Osmoélska, R. Korne¢, Wycena kosztéw wypadkéw i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce
na koniec 2018 z wyodrebnieniem Srednich kosztow spoleczno-ekonomicznych wypadkow na
transeuropejskiej sieci transportowej, KRBRD, Warszawa 2019, s. 3.

10 7r6dto: PWN-https://encyklopedia.pwn.pl/hasto/inzynieria-ruchu;3915291.html [13.03.2019].

1 \Weszczak A., Model bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w latach 2002 — 2011, Transport
Miejski i Regionalny Nr 2014/1, Krakow, s. 26.

2 Olejnik K., Wozniak G., Bezpieczenstwo uczestnikéw..., op. cit., s. 200.



Ponadto wérdd nieprawidlowo$ci wystepujacych w  infrastrukturze drogowej i w
otoczeniu drogi, wplywajacych na bezpieczenstwo uzytkownikow drog, nalezy
wymieni¢: umieszczenie oznakowania niezgodnego z przyjeta organizacja ruchu,
zniszczone 1 nieczytelne znaki drogowe, nagromadzenie znakéw utrudniajgce ich
odczytanie, braki w oznakowaniu, reklamy zastaniajace znaki i rozpraszajgce uwage
kierowcow, brak niwelowania miejsc niebezpiecznych, etc. Istotng potrzeba w zakresie
podniesienia poziomu bezpieczenstwa w ruchu ladowym jest zmiana ,,optyki”
spotecznej 1 przyjecie nowej kultury bezpieczenstwa, poprzez wdrozenie dzialan
ukierunkowanych na zmiane myslenia Polakoéw o ryzyku utraty zycia i zdrowia®3.
Koszty spoteczno - ekonomiczne wypadkéw i kolizji drogowych sa uzaleznione od
takiego stanu rzeczy i jesli sytuacja si¢ nie zmieni, bedg nadal generowane na obecnym
poziomie. Zaznaczy¢ nalezy, ze polski system organizacyjno-prawny w obszarze
bezpieczenstwa ruchu drogowego nie uwzglednia w sposéb wlasciwy mozliwosci
kontroli i niezbednej korekty przyjetej organizacji ruchu drogowego. W przypadku
stwierdzonych nieprawidlowosci wojewodowie mogliby naktadaé, w drodze decyzji
administracyjnej, kary finansowe. Konieczne jest rowniez wdrozenie ogélnopolskiego
elektronicznego systemu organizacji ruchu oraz zmian w obecnie stosowanej praktyce
przy usuwaniu drzew i1 krzewdw z otoczenia drogi. Brak w polskich przepisach
regulacji dotyczacej zapewnienia przy drogach strefy bezpieczenstwa powoduje
konflikty zwigzane z ochrong S$rodowiska, przy probie usunigcia drzew z
bezposredniego sasiedztwa jezdni. W zwiazku z tym nalezy poszukiwaé kompromisu
pomiedzy bezpieczenstwem uczestnikow ruchu drogowego a wzgledami ochrony
srodowiska 1 estetycznym odbiorem tras drogowych. Konieczne jest zatem
wpracowanie  odpowiednich  zapisow w  przepisach prawa powszechnie
obowigzujacego, stanowigcych jednocze$nie kompromis migdzy odpowiednimi
instytucjami.

Ruch drogowy jest ryzykiem oddzialujacym na zdrowie i zycie czlowieka.
Zgony w wyniku wypadkoéw drogowych zaliczane sa do grupy tzw. zgonéw mozliwych
do unikniecia, ktorych liczbe mozna ograniczy¢ poprzez odpowiednie dziatanie

panstwa oraz zaangazowanie obywateli. Majac na uwadze powyzsze konieczne jest

13 3. Dworzecki, Bezpieczeristwo w ruchu lgdowym..., op.cit., s. 24-25.



podjecie badan w celu okreslenia kierunkéw dzialania na rzecz poprawy

bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

2. Cele pracy, problemy badawcze i hipotezy badawcze

Istotg kazdego opracowania naukowego jest wlasciwe i precyzyjne okreslenie
metodologii badawczej, ktora konsekwentnie realizowana w trakcie pozyskiwania
materialu empirycznego w procesie badawczym daje gwarancje osiggniecia
zamierzonego celu. W fazie konceptualizacji badan uformowato si¢ pytanie o cel
badan, specyfika ktorego ,,[...] sprowadza si¢ do okreslenia tego, do czego sie dgzy,
tego, co sie chce osiggngc. To pewien punkt lub miejsce, do ktorego sie zmierza, to
takze stan wiedzy, jaki zamierza sie osiggngé, jak rowniez aprioryczny wynik, dla

ktérego osiggniecia zostaly podjete badania”*

. Okreslenie celu w taki sposob
powoduje réwnolegle skutki danego dziatania i postepowania, poniewaz cel pracy
winien precyzowa¢ kierunek regut badawczych we wszystkich fazach przygotowania
rozprawy®®. W literaturze przedmiotu znajdujemy poglad, ze cel badan naukowych
moze mie¢ charakter poznawczy, jak tez uzyteczny. W dysertacji autor zamierzat
osiggng¢ oba cele. Celem poznawczym bedzie eksplanacja oraz diagnoza
uwarunkowan 1 rozwigzan majacych wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Celem utylitarnym bedzie natomiast okre$lenie obszaréw dzialan wymagajacych
doskonalenia na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, co z kolei przetozy
si¢ na zmniejszenie liczby zdarzen drogowych w Polsce.

Na podstawie wstepnej diagnozy zagadnien zwigzanych z przedmiotem badan,
sformulowano ogolny oraz szczegdlowe problemy badawcze. Problem ogolny
sprowadza si¢ do pytania: W jakich kierunkach konieczne jest doskonalenie dziatan na
rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego celem obnizenia liczby zdarzen
drogowych?

W celu usystematyzowania eksploracji postawionego problemu badawczego,
wyodrebniono cztery problemy szczegdtowe:

P1. Jak przedstawia si¢ obecnie stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce?

P2. Jakie sg przyczyny zdarzen drogowych?

147 Stachowiak, Metodyka i metodologia pisania prac kwalifikacyjnych, AON, Warszawa 2001, s. 56-
57.
15 Por. J. Halik, Metodyka pisania pracy magisterskiej i studyjnej, AON, Warszawa 2002, s. 26.



P3. Jakie rozwigzania zastosowano w wybranych panstwach, ktore wptynety na wzrost
bezpieczenstwa ruchu drogowego?

P4. Jak doskonali¢ dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego celem
zmniejszenia liczby zdarzen drogowych?

Takie okreslenie ogolnego problemu badawczego i problemow szczegoétowych
pozwolito na rozwazenie tych obrebow wiedzy, ktorych ustalenie bylo niezbedne do
przedstawienia obszaré6w doskonalenia dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Polsce.

Na potrzeby osiaggnigcia celoéw badan oraz rozwigzania ogdlnego problemu
badawczego zatozono, ze przedmiotem prowadzonych badan beda zdarzenia drogowe
okreslane jako wypadki i kolizje, bedace kluczowym determinantem bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Polsce oraz zespot przedsiewzig¢ organizacyjno-prawno-
technicznych podejmowanych w celu obnizenia liczby tych zdarzen.

Stan wiedzy autora, oparty na dotychczasowej analizie literatury przedmiotu
popartej rozmowami z ekspertami z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
doswiadczeniem witasnym zdobytym podczas pracy zawodowej na policyjnych
stanowiskach wykonawczych oraz kierowniczych, wptynat na sformutowanie hipotezy
glownej oraz hipotez czastkowych, korespondujacych z wczesniej postawionymi
problemami badawczymi. Zdobyta wiedza 1 rezultaty wstepnych badan problemu
pozwolity na sformutowanie nastepujacej hipotezy gtownej:

Wszelkie inicjatywy podejmowane na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego sa niezbedne dla zachowania zycia i zdrowia ludzkiego. Jezeli zatem
podejmowane dziatlania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego beda
zmierza¢ do wprowadzania nowych regulacji prawnych, a takze zastosowania
nowoczesnych rozwigzan organizacyjnych, technicznych i technologicznych, réwniez
z wykorzystaniem inteligentnych systemow wspomagania, w oparciu o biezacy
monitoring zdarzen na podstawie danych statystycznych 1 innych Zrodel, przy
rownoczesnym zoptymalizowaniu procesu decyzyjnego oraz profilaktycznych

kampanii spotecznych, to wowczas nastapi spadek liczby zdarzen drogowych.

Zweryfikowanie hipotezy gldwnej bedzie mozliwe poprzez zweryfikowanie
nastepujacych hipotez czastkowych:
HI1. W ostatnich latach na polskich drogach nastepuje poprawa bezpieczenstwa w

stosunku do lat poprzednich. Liczba wypadkéw oraz liczba ofiar smiertelnych i

9



rannych, poszkodowanych w zdarzeniach drogowych, systematycznie maleje, pomimo
wzrostu ilosci pojazdéw na drogach, przy jednoczesnym wzroscie liczby kolizji.
Swiadczy to o podwyzszeniu poziomu sprawnosci dzialania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Niestety wcigz okoto 3000 uzytkownikow drog
kazdego roku traci zycie na polskich drogach.

H2. Podstawowg przyczyne zdarzen drogowych stanowi zachowanie czlowieka,
polegajace na niestosowaniu si¢ do przepiséw ruchu drogowego i wynikajacych z tego
tytulu ograniczen, nakazoéw, zakazow (niedostosowanie predkosci do panujacych
warunkow ruchu, brak zapigtych pasow bezpieczenstwa, wyprzedzanie w miejscach
niedozwolonych, itp.). Ponadto wptyw na zdarzenia drogowe ma infrastruktura
drogowa oraz otoczenie drogi. Skutki wypadkoéw zwigzanych z otoczeniem drog
w Polsce wynikaja przede wszystkim z nieprawidtlowo zaprojektowanej lub
eksploatowanej infrastruktury drogowej. Do wypadkéw zwigzanych bezposrednio
z otoczeniem drogi nalezy, m.in. najechanie na drzewo, bariere, stup, znak oraz
wywrocenie pojazdu na poboczu, skarpie, w rowie. Istotnym czynnikiem wptywajgcym
na poziom zdarzen drogowych jest rowniez stan techniczny pojazdow.

H3. Do krajow europejskich, ktére odniosty sukces w podnoszeniu bezpieczenstwa na
drogach zaliczy¢ nalezy, m.in.: Portugali¢, Hiszpani¢, Norwegi¢ oraz Stowacje. Na
poprawe bezpieczenstwa wptyneto, m.in.: przeprowadzanie regularnych audytow stanu
bezpieczenstwa drog i systematyczne przebudowywanie niebezpiecznych odcinkow,
przesuniecie ruchu migdzymiastowego na sie¢ drog szybkiego ruchu i autostrad,
zwigkszenie liczby kontroli predkosci, zwiekszenie sankcji za wykroczenia drogowe,
wprowadzenie obowigzku posiadania kaskow dla rowerzystow ponizej 15. roku zycia
oraz wszystkich rowerzystow poza obszarem zabudowanym. Poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego wymaga ponadto przygotowania wieloletniego programu, opartego
na szczegotowej analizie danych oraz konkretnych celach i miernikach, przy
jednoczesnej woli politycznej oraz, wspotpracy miedzyinstytucjonalnej. Ponadto
program powinien by¢ prowadzony przez centralna instytucje wiodgcg, posiadajaca
polityczne umocowaniem. Niezaleznie od kraju podejmowane inicjatywy sa podobne,
a ich skutecznos¢ zalezy od ich konsekwentnego wdrazania.

H4. Uwzgledniajac dotychczasowe rozwigzania konieczne jest, m.in. wprowadzenie
nowych regulacji prawnych w zakresie projektowania, planowania i organizacji ruchu
drogowego, mozliwosci kontroli i korekty umiejscowienia znakéw 1 sygnatow

drogowych pod katem skutecznosci i zasadnosci ich zastosowania i ulokowania oraz w
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zakresie zapewnienia przy drogach strefy bezpieczenstwa, z jednoczesnym
poszanowaniem S$rodowiska. Ponadto nalezy wdrozy¢ ogdlnopolski elektroniczny
system organizacji ruchu.

W celu rozwigzania problemu ogdlnego 1 szczegdlowych problemow
badawczych oraz zweryfikowania hipotez proces badawczy zostal podzielony na etap
badan: wstepnych, wtasciwych i koncowych, co pozwolito na okreslenie procedury
badawczej. Na wstepnym etapie badan zebrano i zbadano wybrang literature dotyczaca,
m.in. bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. W etapie tym rozpoczgto proces
badawczy, w ktérym okreslono cel badan, zostal zidentyfikowany i sformutowany
og6lny problem badawczy 1 problemy szczegotowe, a takze ustalono zalozenia ogolnej
hipotezy 1 hipotez szczegdétowych. Dokonano takze doboru metod, technik i narzgdzi

badawczych.

3. Przebieg badan i struktura pracy

Multi-, inter- i transdyscyplinarny charakter nauk o bezpieczenstwie wymusza
stosowanie odpowiedniej procedury badawczej, co jest determinowane problemem,
celem poznania naukowego oraz dgzeniem badacza do wyjasnienie na odpowiednim
poziomie problemu naukowego ® . Szerokie spektrum przyjetych problemow
badawczych miato kluczowe znaczenie w doborze teoretycznym i empirycznym metod
badawczych, ktérych obszerny wachlarz zastosowano we wszystkich fazach procesu
badawczego. Badania naukowe normalizowane sg konkretnymi zasadami i procedurg
badawczg, aby otrzymane wyniki byly petne, sciste, rzetelne i adekwatne w stosunku do
zglebianej rzeczywistosci. Postgpowanie badawcze musi by¢ zgodne z metodami
naukowymi, zapewniajgcymi racjonalny dobor, uklad i metodologiczng oraz
merytoryczng poprawnosS¢ czynnosci i zabiegow w gromadzeniu oraz rozpatrywaniu
uzyskiwanych informacji (danych)!’. Starannie opracowany proces badawczy musi
odbywa¢ si¢ w zaplanowany, §wiadomy i1 przemys$lany sposob, co moze zapewnié
uzyskanie maksymalnie §cistych, maksymalnie pewnych i ogdlnych wynikoéw badan
naukowych. W niniejsze dysertacji procedura badawcza byla realizowana w szesciu

etapach:

16 A. Czuprynski, Metoda naukowa, [w:] A. Czuprynski, B. Wisniewski, J. Zboina (red.), Nauki o
bezpieczenstwie. Wybrane problemy badan. Wydawnictwo CNBOP-PIB, Jozefow 2017, s. 25.
173, Apanowicz, Metodologia ogélna, Wydawnictwo Bernardinum, Gdynia 2002, s. 19.
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| etap - badania wste¢pne;
— zwigkszenie dotychczasowej wiedzy autora;
— studiowanie ogdlnodostepnej literatury;
— wytyczne promotora;
- wskazowki osob (ekspertéw) zajmujacych si¢ problematyka stanowigcag przedmiot
badan;
> lletap - konceptualizacja badan;
— ustalenie aparatury pojeciowe;j;
— okreslenie celu poznawczego i celu utylitarnego badan;
— sformutowanie problemu ogdlnego i problemow szczegotowych;
— postawienie gtownej hipotezy badawczej i hipotez szczegotowych;
— wybor metod, technik oraz narz¢dzi badawczych,
— przygotowanie narzedzia badawczego w postaci arkusza wywiadu,
— wybodr dokumentow zrodlowych celem poddania analizie;
- okreslenie kryteriow doboru proby badawczej oraz terenu, zasiggu i czasu badan;
Il etap - gromadzenie materiatu naukowego;
— przeprowadzenie badan jakosciowych;
- przeprowadzenie badan dokumentow zrodtowych;
IV etap - interpretacja materiatu;
— weryfikacja zebranego materialu badawczego;
— przygotowanie danych do analizy;
— analiza materialu badawczego;
— opracowanie otrzymanych wynikoéw badan;
Vetap - rozstrzygnigcie warto$ci proponowanego rozwigzania;
— zestawienie wynikow badan;
— weryfikacja hipotez roboczych;
— okreslenie najbardziej wartoSciowego rozwigzania problemu;
Vletap - synteza wynikéw badan, zbudowanie teorii i jej rozwinigcie;

- opis uzyskanych wynikow badan, ktérego efektem jest dysertacja®®.

18 Por. E. Babbie, Podstawy badar spotecznych, PWN, Warszawa 2008, s. 127-132
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Pierwszy etap badan obejmowal zwigckszenie dotychczasowej wiedzy autora na
temat determinantéw ksztattujagcych poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Dlatego tez badania rozpoczeto od przegladu ogdlnodostepnej literatury przedmiotu
oraz wytyczne promotora i wskazowki osob (ekspertdw) zajmujacych si¢ problematyka
bezpieczenstva w ruchu drogowym. Do realizacji przyjetych celow zostat
wyeksplorowany dorobek literatury przedmiotu z zakresu nauk o bezpieczenstwie,
transportu, logistyki i nauk o zarzagdzaniu. Wykorzystano krajowe i zagraniczne pozycje
ksigzkowe, artykuly w czasopismach naukowych, materiaty konferencyjne, jak
roOwniez zasoby internetowe. Drugi etap badan obejmowat formutowanie pojeciowe i
operacyjne badan. Zdefiniowano gtowny problem badawczy, okreslono cel 1 przedmiot
badan oraz metody badawcze, a takze sformutowano hipoteze gtéwna i szczegotowe.
Na podstawie tych dziatan przedstawiono proponowany uktad rozprawy i opracowano
koncepcje badan. Trzeci etap polegal na gromadzeniu materialu naukowego poprzez
przeprowadzenie badan jakosciowych oraz badan dokumentéw zréodtowych. Na tym
etapie badan dokonano wyboru metod, technik i narzedzi badawczych oraz doboru
proby do badan, zbudowano, a takze okreslono teren, zasieg i czas badan. Na podstawie
tego autor rozpoczal w formie wywiadu eksperckiego badania naukowe, ktorych
glownym celem bylo poznanie opinii (sadéow) 1 pogladow o0séb zajmujacych
ksztaltowaniem bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. W czwartym etapie badan
dokonana interpretacji zgromadzonego materiatu poprzez weryfikacje 1 zebranie
danych do analizy oraz samg analiz¢ pod katem ujawnienia ogdlnych prawidtowosci,
jak réwniez przedstawienia sposobu rozwigzania problemu badawczego. W piatym
etapie, na podstawie zestawienia uzyskanych wynikow, weryfikacji przyjetych hipotez
roboczych oraz za pomocg okreslenia najbardziej efektywnego sposobu rozwigzania
problemu dokonano rozstrzygnigcia warto$ci proponowanego rozwigzania. Szosty,
ostatni etap obejmowal podsumowanie uzyskanych wynikéw badan empirycznych,
zbudowanie teorii i rozwini¢cia czego efektem koncowym jest niniejsza dysertacja,
ktora w sposob systemowy 1 kompleksowy przedstawia problematyke bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Polsce. Jednoczes$nie stanowi wsparcie dla dziatan praktycznych
na rzecz poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach.

Z uwagi na ztozono$¢ przedmiotu badan, ustalony proces naukowej eksploracji
sktadat si¢ z kilku etapow 1 byt zroznicowany, natomiast przedstawione w rozprawie

doktorskiej wyniki opracowanych badan naukowych, ktérych celem poznawczym byta
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diagnoza uwarunkowan i1 rozwigzan majacych wplyw na bezpieczenstwo ruchu

drogowego, zostaty podzielone na pi¢¢ rozdziatow.

4. Wyniki badan w kontekscie hipotez badawczych

Zgromadzone w dysertacji wyniki badan naukowych, pozyskane zarowno
poprzez zastosowanie teoretycznych, jak i empirycznych metod badawczych,
przyczynily si¢ do weryfikacji szczegétowych hipotez badawczych, co z kolei
przyczynito si¢ do weryfikacji gléwnej hipotezy badawczej, ktora zakladata, ze
podejmowanie wszelkich inicjatyw na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego sg niezb¢dne dla zachowania zycia i zdrowia ludzkiego. Jezeli zatem
podejmowane dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego beda
zmierza¢ do wprowadzania nowych regulacji prawnych, a takze zastosowania
nowoczesnych rozwigzan organizacyjnych, technicznych i technologicznych, rowniez
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw wspomagania, w oparciu o biezacy
monitoring zdarzen na podstawie danych statystycznych i innych zrdédet, przy
rownoczesnym zoptymalizowaniu procesu decyzyjnego oraz profilaktycznych
kampanii spolecznych, to woOwczas nastapi spadek liczby zdarzen drogowych.
Zweryfikowanie hipotezy gléwnej byto mozliwe poprzez zweryfikowanie hipotez
czastkowych.

W aspekcie pierwszej szczegdtowej hipotezy badawczej, potwierdzono, ze W
ostatnich latach na polskich drogach nastapita poprawa bezpieczenstwa w poréwnaniu
do lat poprzednich. Mimo wzrostu ilo$ci pojazdéw na drogach, liczba wypadkow oraz
liczba ofiar $miertelnych i1 rannych, poszkodowanych w zdarzeniach drogowych,
systematycznie maleje, wzrasta jednak liczba kolizji. Niestety, pomimo podwyzszania
poziomu sprawnos$ci dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
wcigz okoto 3000 uzytkownikow drog kazdego roku traci zycie na polskich drogach.

Czynnikiem warunkujagcym  powstawanie zdarzen drogowych  jest
niedoskonato$¢ dziatania systemu U-P-O (uzytkownik — pojazd — otoczenie). Gtowna
przyczyne zdarzen drogowych stanowi zachowanie cztowieka, nastgpnie niska jakos¢
infrastruktury drogowej oraz stan techniczo-eksploatacyjny pojazdow, co z kolei
potwierdzito druga szczegodtowa hipotezg badawcza.

Niewatpliwie cztowiek stanowi gldowny element zagrozenia bezpieczenstwa na

drodze, bowiem to z jego winy dochodzi do najwigkszej liczby zdarzen drogowych. Z
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kolei gtbwnym narzgdziem przyczyniajagcym si¢ do powstawania zdarzen drogowych
jest pojazd, urzadzenic umozliwiajagce cztowiekowi szybkie 1 wygodne
przemieszczanie si¢ po drogach. Generatorem zagrozen ze strony pojazdow
samochodowych jest jego konstrukcja, wlasciwosci dynamiczne oraz stan techniczno-
eksploatacyjny. Ostatnim elementem sktadowym jest otoczenie, rozumiane jako droga
1jej wyposazenie wraz z urzadzeniami oraz przylegajacymi elementami infrastruktury,
inni uczestnicy ruchu drogowego oraz warunki atmosferyczne.

Zweryfikowana pozytywnie i uznana za prawdziwg zostala takze trzecia
szczegdlowa hipoteza badawcza, bowiem obserwujac sytuacje na drogach Portugalii,
Hiszpanii, Norwegii 1 Stowacji, nie sposéb nie zauwazy¢ efektywnosci podejmowanych
dziatan w zakresie prowadzonej polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego, dzigki ktorym
kraje te odniosty sukces. Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzi¢ mozna, ze
rzady krajow, ktore konsekwentnie wprowadzajg szereg celow i zadan znaczaco poprawity
poziom bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Analiza glownych problemow
bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczeg6lnych krajach skutkowata wypracowaniem
dokumentacji strategicznej, na podstawie ktorej realizowane byly dziatania w tym obszarze.
Waznym czynnikiem determinujagcym skuteczng realizacj¢ podejmowanych dziatan przez
poszczegblne kraje jest ksztaltowanie swiadomosci wsrod obywateli oraz wytworzenie
wspotodpowiedzialno$ci za stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Uzyskane, m.in. w drodze wywiadu z ekspertami wyniki badan pozwalaja na
pozytywne zweryfikowanie 1 uznanie za prawdziwag czwartg szczegdétowa hipoteze
badawcza, gdyz wskazane kierunki zmian w zakresie regulacji prawnych, z
rébwnoczesnym  zastosowaniem nowoczesnych rozwigzan  organizacyjnych,
technicznych i technologicznych, wspomaganych inteligentnymi systemami
organizacji ruchu majag wplyw na zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu

drogowego w Polsce.
Podsumowujac:

H1 zostata zweryfikowana pozytywnie 1 uznana za prawdziwa — wskazano, 1z po-
mimo postepu jaki si¢ dokonat na przestrzeni lat w zakresie zmniejszenia liczby
ofiar $miertelnych i rannych, poziom zagrozenia na polskich drogach jest nadal nie-
zadowalajacy 1 odbiega od zatozonych celéw;

H2 zostata zweryfikowana pozytywnie i uznana za prawdziwag — wskazano jako

glowng przyczyne zdarzen drogowych zachowanie cztowieka poprzez permanentne
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lekcewazenie przepiséw ruchu drogowego, nastepnie niska jako$¢ infrastruktury
drogowej oraz stan techniczo-eksploatacyjny pojazdow;

H3 zostata zweryfikowana pozytywnie i uznana za prawdziwa — wykazano koniecz-
nos¢ uwzglednienia efektywnosci podejmowanych dziatan w Portugali, Hiszpanii,
Norwegii i Stowacji w zakresie prowadzonej polityki bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego;

H4 zostala zweryfikowana pozytywnie 1 uznana =za prawdziwg -—
wypracowano i zaproponowano okreslone zmiany regulacji prawnych, a takze za-
stosowania nowoczesnych rozwigzan organizacyjnych, technicznych i technolo-
gicznych, rowniez z wykorzystaniem inteligentnych systemow wspomagania orga-

nizacji ruchu drogowego.

5. Kierunki doskonalenia

Bezpieczenstwo w ruchu drogowym to jeden z elementoéw bezpieczenstwa pu-
blicznego oraz dziatan cztowieka w tym obszarze. Bezpieczenstwo w komunikacji mo-
zemy rozumie¢ jako wyznaczanie zasad bezpiecznego poruszania si¢ po drodze, jak
réwniez kreowanie bezpiecznych warunkow technicznych. Mozemy réwniez w sposob
obiektywny okres$li¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego jako wystepujace zagrozenia, tj.
wypadki i kolizje drogowe, natomiast konsekwencja tych zagrozen sa ofiary $miertelne,
osoby ranne 1 straty materialne. W efekcie poznania uwarunkowan bezpieczenstwa w
ruchu drogowym dokonano diagnozy i oceny poziomu bezpieczenstwa na polskich dro-
gach, patrzac przez pryzmat ilo$¢ zaistnialych zdarzen. W 2020 roku w Polsce doszto
do 23 540 wypadkow drogowych, w ktérych 2491 os6b poniosto $mier¢, a ponad 26
tysigcy zostalo rannych, zgtoszonych (Policji) zostato ponad czterysta tysiecy kolizji.
Dziennie w wypadkach ginie srednio 7 osob, a 65 zostaje rannych. Najwigcej zdarzen
drogowych powoduja kierujacy pojazdami, co stanowi 84,5% wszystkich wypadkow,
a do glownych przyczyn nalezy: nieustagpienie pierwszenstwa przejazdu, niedostoso-
wanie predkosci do warunkéw ruchu oraz nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na
przejsciu dla pieszych. Zdarzenia drogowe niosg za sobg liczne negatywne konsekwen-
cje zdrowotne, psychologiczne, ekonomiczne i spoleczne.

W rozprawie osiggni¢to zarowno cel poznawczy, jak rOwniez cel utylitarny poprzez

opracowanie kierunkow doskonalenia dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa
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ruchu drogowego, co z kolei moze przelozy¢ si¢ na zmniejszenie liczby zdarzen

drogowych w Polsce. Przeprowadzone badania naukowe pozwolity na wskazanie

nastepujacych kierunkéw doskonalenia na rzecz BRD w zakresie organizacyjnym,
prawnym oraz technicznym:

— modernizacja istniejgcej infrastruktury drogowej, budowa nowych drég (klasy A i
S oraz obwodnic miast), budowa tzw. ,,drog wybaczajacych” wyposazonych w
srodki bezpieczenstwa biernego, usprawnienie skrzyzowan, w tym budowa rond,
wdrozenia niezaleznego audytu bezpieczenstwa ruchu i przegladow drog, takze pod
katem weryfikacji oznakowania i organizacji,

— rozbudowa infrastruktury dla pieszych, ujednolicenie oznakowania i do§wietlenia
przejs¢ dla pieszych, $ciezek dla rowerzystow i innych ,,nowych uczestnikéw ru-
chu”,

— obowigzkowy udziat audytora BRD na etapie planowania i projektowania infra-
struktury drogowej,

— zwigkszenie ilosci urzadzen do odcinkowych pomiaréw predkosci,

— zmiana organizacji procesu szkolenia kandydatéw na kierowcow oraz okresowych
szkolen dla diagnostow 1 0s6b nadzorujacych stacje kontroli pojazdow,

— modernizacji systemu nadzoru nad stacjami kontroli pojazdow,

— doprecyzowanie przepiséw usprawniajacych system nadzoru nad zachowaniem
kierujacych pod katem poczucia powszechnosci kontroli 1 nieuchronnosci kary, no-
welizacja przepisOw w postegpowaniu mandatowym — W zamian za prawo odmowy
przyjecia mandatu mozliwo$¢ odwotania si¢ od mandatu, w tym takze od jego wy-
sokosci. W przypadku odmowy wskazania organowi uprawnionemu przez wtasci-
ciela pojazdu osoby, ktora kierowata pojazdem dopuszczajac si¢ naruszen przepi-
s6w ruchu drogowego, punkty karne oraz grzywne¢ w takiej samej wysokosci jakie
bytyby nalozone na kierujacego pojazdem przypisa¢ wilascicielowi,

— opracowanie 1 przyjecie nowych uregulowan obejmujacych cykliczng kontrolg le-
karskg kierowcow po 50 roku zycia co 5 lat, powyzej 65 roku zycia co 2 lata oraz
wprowadzenia obowigzku posiadania karty rowerowej dla wszystkich,

— rozwazenie zasadno$ci obligatoryjnego stosowania $rodka karnego w postaci
,»dozywotniego” zakazu prowadzenia pojazdow dla sprawcow wypadkoéw
drogowych ze skutkiem $miertelnym spowodowanych przez kierujacych bedacych

pod wplywem alkoholu lub srodka odurzajacego,
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— dostosowanie do biezacych realibow przepisy rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegoétowych warunkow
technicznych dla znakow i1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach, ktére powinny
zawiera¢ przeanalizowane przez ekspertow ,,dobre praktyki”,

podwyzszenie standardow poziomego oznakowania drog, szczegdlnie w rejonach
przejs¢ dla pieszych, skrzyzowan, itp.,

wprowadzenie w szkolach, w programie nauczania jednolitego wychowania
komunikacyjnego,

wprowadzenie edukacji, w zakresie utrzymywania nalezytej sprawnosci
technicznej pojazdow,

ujednolicenie zasad stosowania ograniczen predkosci, na drogach gminnych,
powiatowych do 60/70/km/h poza obszarem zabudowanym i czytelne ich
oznakowanie, stworzenie i upowszechnienie wytycznych, zasad oraz dobrych
praktyk projektowania drég pod katem predkosci,

wprowadzenie obowigzku posiadania OC dla rowerzystoéw i innych nowych
uczestnikow ruchu drogowego,

wprowadzenie obowigzku uzywania elementow odblaskowych przez pieszych w
terenie zabudowanym,

rozbudowa 1 unowocze$nianie systemu automatycznego nadzoru nad predkoscia,
zniesienie obowigzku oznakowania dziatajacych punktéw pomiarowych,
wdrazanie $rodkow uspokojenia ruchu w centrach miast poprzez stosowanie
technicznych urzadzen drogowych oraz strefy 30 km/h,

separacja ruchu pieszych 1 wuzytkownikow UTO oraz zdefiniowanie
obowigzkowego wyposazenia tych urzadzen,

wprowadzenie obowigzku wyposazenia pojazdow w nowoczesne urzadzenia i
systemy bezpieczenstwa, takze w urzadzenia rejestrujagce parametry jazdy (tzw.
czarne skrzynki),

rozwazenie zasadno$ci opracowania aktu prawnego okreslajacego koniecznos$é
napraw pojazdow po kolizyjnych/powypadkowych wyltacznie na oryginalnych,
nowych czesciach,

wdrozenia nowoczesnego, jednolitego, elektronicznego system organizacji ruchu,

pozwalajacego na skuteczne zarzadzanie transportem w skali catego kraju.
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Czes¢ z wnioskow jakie uzyskano na podstawie przeprowadzonych badan zostata
zrealizowana, w postaci nowelizacji przepiséw okreslajacych zasady pierwszenstwa na
przej$ciach dla pieszych oraz zwigkszajacych prawng ochrong pieszych w poblizu i na
wyznaczonych przejsciach przez jezdni¢. Ponadto okreslono jednolity limit predkosci
w obszarze zabudowanym do 50km/h, bez wzgledu na por¢ dnia. Zdefiniowano
roOwniez nowe rodzaje urzadzen umozliwiajagcych poruszanie si¢ po drogach oraz
okreslono zasady i sposoby poruszania si¢ nimi. Realizacja kolejnego wniosku bylo
wprowadzenie prawnych uregulowan w zakresie zakazu korzystania z telefonu lub
innego urzadzenia elektronicznego wymagajacego trzymania w reku dla pieszych
znajdujacych si¢ w rejonie 1 na przejsciach dla pieszych. Najwigksze emocje wzbudzity
zmiany rozporzadzenia zaostrzajace kary za popetnianie wykroczen drogowych, ktore
stwarzaja najwigksze zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Jezeli zatem
podejmowane dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego beda
zmierza¢ do wprowadzania nowych regulacji prawnych, a takze zastosowania
nowoczesnych rozwigzan organizacyjnych, technicznych i technologicznych, rowniez
z wykorzystaniem inteligentnych systemdéw wspomagania, w oparciu o biezacy
monitoring zdarzen na podstawie danych statystycznych i innych Zzrédet, przy
rownoczesnym zoptymalizowaniu procesu decyzyjnego oraz profilaktycznych

kampanii spotecznych, to wowczas nastapi spadek liczby zdarzen drogowych.

6. Kierunki dalszych badan

Podwyzszanie poziomu sprawnosci dzialania, zachowanie cztowieka, stan
infrastruktury drogowej 1 otoczenia drogi oraz stan techniczny pojazdow,
implementacja mie¢dzynarodowych praktyk, regulacje prawne dotyczace zasad i1
porzadku w ruchu drogowym, jak rowniez wdrozenie ogolnopolskiego elektronicznego
systemu organizacji ruchu to gltowne elementy ksztattujace wskaznik zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce. Pomimo postepu jaki si¢ dokonat na
przestrzeni lat w zakresie zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych i rannych, poziom
zagrozenia na polskich drogach jest nadal niezadowalajacy 1 odbiega od zalozonych
celow. Dlatego podejmowane dzialania majace na celu zwigkszenie poziomu
bezpieczenstwa w ruchu drogowym muszg mie¢ charakter wieloaspektowy 1 miec
swoje podioze w naukowym podej$ciu opartym na wynikach badan naukowych. Wazne

jest doskonalenie kazdego ze wskazanych elementow systemu U-P-O, wlasciwe
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ksztaltowanie bezpiecznych warunkéw technicznych, stosowanie nowoczesnych
rozwigzan, precyzowanie oraz przestrzeganie zasad bezpiecznego poruszania si¢ po
drogach wszystkich uczestnikow ruchu drogowego, bowiem kazdemu z nas jako
uczestnikom ruchu powinno zaleze¢ na bezpieczenstwie. Realizacja dziatan majacych
na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego jest procesem, ktory prowadzi do
zlagodzenia negatywnych skutkéw wypadkéw drogowych. Biorac pod uwage
pozytywne efekty realizowanych dziatan w innych panstwach naszego kontynentu,
rozpowszechnianie i przyjmowanie dobrych praktyk jest wspanialym ¢wiczeniem
przejrzystosci, ktoére pozwala na rozwdj transferu wiedzy i doswiadczen z wielu
dziedzin zycia spotecznego. Autor niniejszej rozprawy wyraza nadziej¢, ze niniejsze
badania i proponowane kierunki zmian zostang poddane empirycznej analizie oraz beda
stanowily przyczynek do szerokiej dyskusji na temat doskonalenia dziatan

zwigkszajacych poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.

7. Wartos¢ dodana pracy

W dorobku nauk o bezpieczenstwie brak jest kompleksowego rozwigzania pro-
blemu naukowego zakre$lonego tytutem pracy. Zostato opracowanych szereg nauko-
wych publikacji poswieconych doskonaleniu dziatan zwigkszajacych poziom bezpie-
czenstwa na polskich drogach, przy czym traktuja one odrebnie problematyke dosko-
nalenia dziatania systemu U-P-O w zakresie prawnym, organizacyjnym, technicznym i
technologicznym. Mozna jednak znalez¢ publikacje, traktujace zagadnienie doskonale-
nia dzialan poszczegolnych elementow sktadowych wspomnianego systemu, lecz nie
sg one oparte o przeprowadzone badania naukowe w aspekcie zdarzen drogowych jako
kluczowej determinanty ksztattujacej bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce. Ni-
niejsza dysertacja oparta na wynikach badan naukowych porzadkuje problematyke zda-
rzen drogowych bedacych gldownym determinantem w ksztalttowaniu bezpieczenstwa
ruchu drogowego w naszym kraju. Wypracowano szereg kierunkéw doskonalenia dzia-
tah w zakresie organizacyjnym, prawnym i technicznym na rzecz BRD, ktére determi-
nuja konieczno$¢ realizacji zadan przez poszczegdlne podmioty, uwzgledniajac wspot-
czesne zagrozenia dla bezpieczenstwa i porzadku publicznego, ktore moga by¢ uzy-
teczne w procesie planowania 1 zarzgdzania bardzo wazng gat¢zig transportowa jako

jest ruch drogowy. Zmieniajacy si¢ charakter wspolczesnych zagrozen powoduje, Ze
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praktyka bezpieczenstwa narodowego oczekuje silnego wsparcia teoretycznego dla do-
skonalenia organizacji dzialan panstwa w tej materii, a warto$cig dodang przeprowa-
dzonych badan jest wsparcie teoretyczne dla doskonalenia dziatania podmiotow zwigk-

szajacych poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce.
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