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1. Wstep

Transport samochodowy, wykorzystujacy do przewozu towaréw samochody cigzarowe,
jest jednym z najczesciej wykorzystywanych metod przemieszczania towaréw. Jego zaletg
jest bardzo duza elastycznosé i szybkosé, bedaca efektem gestej sieci drog, ktdra umozliwia
dostarczenie ladunkéw bezposrednio do punktu docelowego. Stanowi on przede wszystkim
najbardziej powszechny sposob przewozu towaréw masowych. O jego znacznej
powszechnosci decydujg czynniki, wérdd ktorych nalezy wymienié: najlepszg dostgpnos¢
przestrzenng spos$réd wszystkich galezi transportu, wynikajaca z najszerzej rozwinigtej
gestosci i spojnosei sieci, najkorzystniejszego dostosowania sieci drég do rozmieszczenia
rynkéw zaopatrzenia i zbytu. Dzigki temu oferowana jest bardzo korzystna oferta z punktu
widzenia szybkosci dostarczania towarow, dzieki stosunkowo duzej zdolnosci eksploatacyjnej
oraz najlepszej dostepno$ci w czasie. Daje on takze mozliwosci dowozu do przewoznikoéw
reprezentujgcych inne gatezie transportu, zdolnosci wykonywania przewozéw typu door-fo-
door bez czasochtonnych, posrednich czynnosci przeladunkowych oraz przystosowanie

$rodkéw transportu do przewozu prawie wszystkich rodzajéow tadunkow. Wsrod towarow

1



majacych powazny udzial w calkowite] masie transportowanych surowcéw i produktow,
znajduja si¢ towary niebezpieczne.

Pod pojeciem tym rozumiemy takie materiaty (towary) i przedmioty, ktérych przewéz —
na podstawie odpowiednich przepiséw — jest zabroniony, a dopuszczony moze by¢ jedynie na
podstawie szczeg6lnych warunkéw okres§lonych w tych przepisach. Oznacza to, ze towary
takie przewozone s tylko w $cisle okreslony sposob, w specyficznych warunkach, z uzyciem
przeznaczonej do tego infrastruktury drogowej, tak aby w pelni zapewnié¢ bezpieczenstwo
ludzi oraz $rodowiska. Pierwsze proby uregulowania zasad przewozu materialéw
niebezpiecznych podejmowand juz ponad sto lat wezesniej, kiedy opracowano konwencje
o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), do ktérej zatacznikiem byl Regulamin
o migdzynarodowym przewozie kolejami towaréw niebezpiecznych - RID (Regulations
concerning the international carriage of dangerous goods by rail). Jednak dokumentem,
ktéry w zasadniczy sposob uregulowal przewoéz materiatéw z wykorzystaniem transportu
samochodowego, byta przyjeta w Genewie w 1957 roku, konwencja miedzynarodowa znana
jako Umowa Europejska ADR (The European Agreement Concerning The International
Carriageof Dangerous Goods by Road). Jej nadrzednym celem miato byé uregulowanie
transportu towarOw stwarzajgcych zagrozenie, tak ‘aby wyeliminowa¢ lub maksymalnie
ograniczy¢ ryzyko zajscia ewentualnego, niepozadanego zdarzenia.

Przewéz towaréw niebezpiecznych transportem drogowym, oprécz emisji spalin,
stwarza powazne zagrozenie dla $rodowiska naturalnego powodowane przez przewozone
tadunki. Uwolnienie (wyciek, wysypanie, emisja do atmosfery) materialow niebezpiecznych
podczas katastrofy w ruchu drogowym lub innego zdarzenia drogowego moze skutkowaé nie
tylko epizodycznym, ale réwniez dtugotrwatym i przewlektym, negatywnym oddzialywaniem
na srodowisko naturalne w sposob bezposredni i posredni. Prawdopodobiefistwo wystapienia
wspomnianych zagrozef zalezy gléwnie od organizacji przewozu towaréw niebezpiecznych
oraz sposobéw manipulowania materiatami i przedmiotami, wykazujacymi zagrozenie dla
srodowiska, w tym zwlaszcza $rodowiska wodnego. Materialy zagrazajace temu srodowisku
obejmujg substancje ciekle lub state zanieczyszczajace srodowisko wodne oraz roztwory
i mieszaniny takich substancji. Klasy zagrozen w tym zakresie dzieli si¢ na ostre oraz
przewlekte (dtugotrwale) zagrozenie dla $rodowiska wodnego. Zagrozenia wykazywane przez
te materialy i przedmioty ocenia si¢ przez pryzmat toksycznosci ostrej dla $rodowiska
wodnego, potencjalnej lub faktycznej bioakumulacji, degradacji (biotycznej lub abiotycznej)
dla organicznych substancji chemicznych oraz przewleklej toksycznosci dla $rodowiska

wodnego. Znaczna cze$¢ wymienionych materiatéw dodatkowo traktowana jest jako towary
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niebezpieczne, ze wzgledu na natezenie powodowanego zagrozenia, np. zapalno$é, dzialanie
trujace i/lub zrace.

W czasie przewozu towar6w niebezpiecznych transportem  drogowym,
prawdopodobienistwo wystapienia zagrozen dla srodowiska naturalnego, w tym szczegdlnie
ich skala i szkodliwos$¢, zalezy w gldwnej mierze od skutecznosci ratownictwa ekologicznego
prowadzonego w akcjach ratowniczych prowadzonych po wystapieniu katastrof w ruchu
drogowym i innych zdarzen drogowych, w ktérych uczestniczyly pojazdy przewozace towary
niebezpieczne. Wedlug opinii autorki dysertacji, bardzo wazng rol¢ podczas dziatan
ratownictwa ekologicznego moga i powinni odgrywac organizatorzy i realizatorzy przewozu
towarOw niebezpiecznych.

W tym kontek$cie tematyka pracy doktorskiej podjetej przez Panig mgr Karoling Kotdys
jest bardzo aktualna, interesujagca i istotna z punktu widzenia nauk o bezpieczeristwie.

Doktorantka przeprowadzita bardzo wnikliwg analize literatury opisujacej badane zjawisko.
2. Podstawa formalna sporzgdzenia recenzji

Formalng podstawe opracowania recenzji stanowia zapisy Ustawy z dnia 20 lipca 2018
roku Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce z pozn. zm.

Zgodnie z art. 187 Ustawy rozprawa doktorska ,,prezentuje ogélng wiedze teoretyczng
kandydata w dyscyplinie oraz umiejetno$¢ samodzielnego prowadzenia pracy naukowej.
Przedmiotem rozprawy doktorskiej jest oryginalne rozwigzanie problemu naukowego lub
oryginalne rozwigzanie w zakresie zastosowania wynikéw wtasnych badari naukowych
w sferze gospodarczej lub spolecznej (..), a moze jg stanowié praca pisemna, w tym
monografia naukowa, zbiér opublikowanych i powigzanych tematycznie artykulow
naukowych, praca projektowa, konstrukcyjna, technologiczna, wdrozeniowa lub artystyczna,

a takze samodzielna i wyodrgbniona cze¢$¢ pracy zbiorowej”.
Analiza rozprawy doktorskiej przedstawionej do recenzji pozwala na sformulowanie
nastepujacych stwierdzen:
e rozprawe¢ doktorskg przygotowano w postaci pracy pisemnej (monografii
naukowej);
e praca zawiera oryginalne rozwigzanie problemu naukowego,
e rozprawa prezentuje og6lng wiedze teoretyczng kandydatki w dyscyplinie nauki
o bezpieczenstwie oraz umiejetno$¢ samodzielnego prowadzenia pracy

naukowej.



3. Ocena ukladu rozprawy doktorskiej

Recenzowana rozprawa doktorska obejmuje wstep, rozdzial metodologiczny oraz trzech
rozdziatow merytorycznych, ktérych rozwazania zostaly podsumowane w jej zakonczeniu.
W czgsci koficowej umieszezono zatgczniki i bibliografie, ktéra stanowi glowne zrédio
wiedzy teoretycznej i jednoczesnie podstawe, na ktérej Doktorantka oparta proces badawczy.
Zalaczone zostaly réwniez wykazy rysunkéw i tabel oraz trzy zataczniki zawierajace
prezentacj¢ wynikow badan ankietowych, arkusze czterech wywiadéw z ekspertami oraz
identyfikacj¢ materialtow niebezpiecznych najczesciej stwarzajacych zagrozenie dla
srodowiska naturalnego podczas ich transportu. Powyzsze tresci zostaly zawarte na 198
stronach.

Wprowadzenie obejmuje 7 stron, czgs¢ metodologiczna — 29 stron, cze$¢ zasadnicza
(merytoryczna) - 66 stron, zakonczenie - 8 stron, bibliografia — 6 stron, wykazy: tabel (2)
i rysunkéw (4) — 2 strony. Zatgczniki (3) zostaly ujete na 69 stronach.

Na pozytywne pokredlenie zastuguje zaréwno formalny, jak i merytoryczny uklad
rozprawy oraz jej wzbogacenie w rysunki, tabele, i zataczniki, dzigki ktérym mozliwe bylo
zobrazowanie prowadzonych rozwazan. Bardzo cenng wlasciwoscig pracy jest jej empiryczny
charakter, kt6ry zostat oparty na badaniach przeprowadzonych przez Doktorantke. Uzyskane

wyniki pozwolily jej na sformutowanie wnioskéw uzasadniajacych postawione tezy.

Uktad pracy jest logiczny, a tresci kolejnych rozdziatéw zostaly zaprezentowane
zgodnie z zasada ,,od ogéhi, do szczegéhu”. Rozdzialy koficzy podsumowanie w postaci
wnioskow, w ktdrych podkre$lono najwazniejsze tezy oméwione w rozdziale stanowiace

odpowiedZ na pytania badawcze przyjete dla poszczegoblnych rozdziatow.

Pierwszy rozdzial dotyczy zagadnien metodologicznych obejmujacych wprowadzenie
do tematu rozprawy w postaci charakterystyki sytuacji problemowej, zaprezentowanie celu
badafi, gléwnego problemu badawczego i hipotezy z nim korespondujacej oraz probleméw
szczegOlowych uszczegélawiajacych obszary badan. Nastepnie Doktorantka przedstawilta
zastosowane metody badawcze, dzielagc je na teoretyczne i empiryczne. W czesci tej
scharakteryzowala narzedzia wykorzystywane w procesie badawczym. Rozdzial konczy

krytyczny przeglad polsko i 6bcoj ¢zycznej literatury przedmiotu.

W rozdziale drugim, stanowigcym jednoczesnie pierwszy rozdzial merytoryczny,
Autorka dokonata charakterystyki bezpieczefistwa ekologicznego w oparciu o dostepna

literaturg i obowigzujgce akty normatywne. W dalszej czesci przeprowadzita klasyfikacje
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i charakterystyke materiatow niebezpiecznych przewozonych transportem samochodowym

z podziatem na grupy zagrozen.

Rozdzial trzeci zostal poswigcony ocenie zagrozen zwigzanych z transportem towarow
niebezpiecznych i ich wplywu na stan bezpieczenstwa srodowiska naturalnego. Autorka
przeprowadzila analiz¢ przypadkéw katastrof obejmujacych uwolnienie substancji

niebezpiecznych i omowilta skutki, jakie one spowodowaty dla §rodowiska naturalnego.

Poprawa ochrony $rodowiska naturalnego podczas transportu towaréw
niebezpiecznych wigze si¢ z koniecznoscia aktualizacji uregulowan prawnych i poprawy ich
egzekwowania przez uczestnikéw tego procesu. Doktorantka podejmuje t¢ problematyke,
a gléwne propozycje majace stuzy¢ doskonaleniu systemu zostaly omowione w rozdziale
czwartym. Autorka zawarta w nim propozycje: aktualizacji przepiséw prawa regulujacych
dzialania na rzecz bezpieczenstwa ekologicznego i organizacji przewozu towarOw
niebezpiecznych transportem drogowym w RP, rozszerzenia przedsiewzieé organizacji
przewozu towaréw niebezpiecznych {transportem drogowym, o dzialania na rzecz
bezpieczenstwa srodowiska ladowego, srodowiska atmosferycznego oraz zywych elementéw
srodowiska naturalnego oraz ,dobrych praktyk” na rzecz bezpieczenstwa $rodowiska

naturalnego.

Dla weryfikacji zatozonej hipotezy przeprowadzila badania oparte o metod¢ sondazu
diagnostycznego z zastosowaniem techniki ankietowania i wywiadow z ekspertami, ktore
pozwolity na uzyskanie odpowiedzi na postawione pytanie badawcze. Pozwolito to na

zaprezentowanie wnioskéw wynikajacych z przeprowadzonych badan.

Uktad rozprawy stanowi logiczna, spojng cato$é, w ktérej Autorka przechodzi od czesci
teoretycznej do omdwienia propozycji zmian w prawie, dotyczacych transportu towar6w
niebezpiecznych w kontekscie bezpieczenstwa ekologicznego. Propozycje te zostaly oparte na
opiniach wyrazonych w wywiadach z ekspertami oraz ankietowania przeprowadzonego wsrod

0s0b zawodowo powigzanych z tematyka bedaca zrédlem rozwazan.

3. Ocena piSmiennictwa wykorzystanego w trakcie przygotowywania rozprawy
doktorskiej

Doktorantka powoluje si¢ na 75 zrédet bibliograficznych, jakie wykorzystala w trakcie
opracowywania pracy doktorskiej, obejmujgcych monografie i inne wydawnictwa zwarte oraz
artykuty z czasopism — 42 pozycje, akty prawne — 16 pozycji, zrédla internetowe —
17 pozycji.



Pozycje bibliograficzne wskazane przez Doktorantke w zdecydowanej wiekszosci
zostaty opublikowane po 2000 roku, z czego wiele pochodzi z ostatnich 10 lat. Pojedyncze,
starsze wydawnictwa nie stracily na aktualnosci, co uzasadnia ich wykorzystanie. Wysoka
aktualnos¢ zrédet stanowi duzy atut pracy, gdyz $wiadczy o przeprowadzeniu doglebnej

. kwerendy literatury.

Autorka siggnela takze do aktéw prawnych i normatywnych, ktére jakkolwiek nie
stanowig opracowafi naukowych, jednak w poruszanej problematyce odgrywaja wazna role,
gdyz na tych zrédlach opiera si¢ tworzenie systemu transportu towarow niebezpiecznych.
Przestrzeganie obowiazujgcego prawa zapewnia ksztaltowanie standardéw bezpieczesistwa.
Jednoczesnie pozycje te w duzej mierze pozwalajz na uzupelnienie wiedzy dotyczacej
rozwoju istniejacego systemu. Dobér literatury i innych zrédet bibliograficznych nie budzi
zastrzezen, a zasada doboru i wykorzystania jak najbardziej aktualnych zrodel zostata
zastosowana. Dodatkowe Zrodlo bibliograficzne stanowia takze portale internetowe, ktére sa

uzupelnieniem informacji pochodzacych ze zrédel o charakterze naukowym.
4. Wskazanie oraz ocena celu pracy

Zagadnienie dotyczace transportu towaréw niebezpiecznych jest niezwykle wazne
z punktu widzenia funkcjonowania panstwa. Wynika to migdzy innymi z faktu, ze pomimo iz
mogg stanowi¢ powazne zagroZenie w sytuacjach awarii i katastrof urzadzen oraz pojazdow
w ktorych odbywa si¢ ich przemieszczanie, to sg one niezbedne w produkcji przemystowej,
wytwarzajacej ogromna liczbe produktéw niezbednych do funkcjonowania wspétczesnego
spoteczenstwa. Dlatego bardzo wazne jest rozpoznanie tego typu zagrozen i znalezienie
sposobow na przeciwdziatanie im.

Dla realizacji tego zadania Doktorantka sformulowata w pracy dwa rodzaje celow
badawczych — cel gléwny oraz dwa cele szczegolowe. Jako gléwny cel badawczy Autorka
postawila sobie zadanie zwigzane z identyfikacja zagrozen dla bezpieczenstwa ekologicznego
w RP powodowanych przez przew6z towaréw niebezpiecznych transportem drogowym oraz
zaproponowanie sposobow minimalizacji tych zagrozen. Cele szczegblowe obejmujg cel
poznawczy (teoretyczny) zwigzany z identyfikacjg i oceng zagrozen srodowiska naturalnego
W naszym Kraju zwigzanych z transportem towaréw niebezpiecznych, natomiast cel
praktyczny (uzyteczny) obejmuje propozycje sposobow minimalizacji tych zagrozen.

Jego wynikiem majg by¢ propozycje konkretnych krokow i rozwigzan, ktére moga byé
podejmowane w celu obnizenia ryzyka powstatego zagrozenia, a dzieki temu skuteczniej szej

ochrony srodowiska przed wystapieniem powaznych zagrozen.
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Cel ten zostal powigzany z przedmiotem badan, ktorym sg procedury organizacji
przewozu towardw niebezpiecznych transportem drogowym, sprzyjajgce minimalizacji
zagrozen dla srodowiska naturalnego podczas ich realizacji.

Dla realizacji gléwnego celu badawczego Doktorantka sformutowata problem badawczy
W postaci pytania rozstrzygniecia: Jak mozna ograniczyé negatywny wplyw przewozu towaréw
niebezpiecznych transportem drogowym na bezpieczenstwo ekologiczne RP?

Odpowiedz na postawione pytanie miata wskaza¢ gléwne elementy, ktére pozwoliltyby
wprowadzi¢ zmiany w istniejgcym systemie przeciwdzialania zagrozeniom, a tym samym
udoskonali¢ jego funkcjonowanie.

Dla bardziej szczegolowego opisu zagadnien poruszanych w poszczegoélnych
rozdziatach Autorka zaprezentowala trzy problemy szczegdtowe, ktére moga pomodc udzielié
odpowiedzi na gltéwne pytanie badawcze oraz zweryfikowaé stawiane hipotezy. Dotyczyly
one nastgpujgcych prébleméw:

- Ktore materiaty niebezpieczne stanowig najwicksze zagrozenie
dla s$rodowiska naturalnego w RP oraz jakie sg gléwne przyczyny zagrozen
bezpieczenstwa ekologicznego przez towary niebezpieczne przewozone transportem
drogowym?

- Jakie przedsiewzi¢cia na rzecz bezpieczenstwa ekologicznego planowane sa obecnie
w RP podczas organizacji przewozu towar6w -niebezpiecznych transportem
drogowym?

- W jaki sposob mozna minimalizowaé zagrozenie bezpieczenstwa ekologicznego
w RP podczas przewozu towaréw niebezpiecznych transportem drogowym?

Stwierdzeniem, ktére Doktorantka zaprezentowata, jako odpowiedZz na gtéwny problem
badawczy jest przypuszczenie, ze negatywny wplyw przewozu towaréw niebezpiecznych
transportem drogowym na bezpieczenstwo ekologiczne w RP mozna minimalizowaé przez
systematyczng aktualizacje przepisow prawa regulujgcego przewoz towarow niebezpiecznych
transportem drogowym, ktore powinno spetnia¢ $wiatowe standardy w tym zakresie oraz
wypracowywanie 1 wdrozenie ,,dobrych praktyk” odnoszacych si¢ do technik przewozu
materialoéw i przedmiotoéw niebezpiecznych oraz procedur organizacji ich przemieszczania,
atakze egzekwowania ich implementacji przez uczestnikow przewozu tych towarow.
Uzupelnienie hipotezy glownej, stanowig hipotezy szczegdétowe, ktore maja odpowiedzie¢ na
pytania szczegélowe, a ich tresci zawarto w poszczegdlnych rozdziatach opisujacych

problematyke zawarta w problemach szczegétowych.



Zar6wno cele oraz problemy badawcze, jak i powigzane z nimi hipotezy zostaly
sformutowane czytelnie, a rozwazania prowadzone w trakcie realizacji pracy sa z nimi
powigzane i pozwalaja na uzyskanie odpowiedzi na pytania badawcze zamieszczone na
wstepie pracy.

Podsumowujgc nalezy stwierdzié, ze z metodologicznego punktu widzenia praca
doktorska Pani mgr Karoliny Koldys zostala przygotowana prawidtowo i stanowi spojng oraz

logiczng catosé.
5. Wskazanie oraz ocena zastosowanych metod badawczych

Doktorantka charakteryzujac metodologi¢ prowadzonych badah odniosta si¢ do
zastosowanych metod badawczych. Tradycyjnie podzielita je na metody teoretyczne
i praktyczne. W$réd metod teéretycznych wymienita cztery metody: analize, synteze oraz.
metode¢ indukeji i dedukcji. Autorka okredlita, w jaki sposéb zastosowane metody zostaty
wykorzystane w procesie badawczym. Wsréd metod empirycznych wskazata: badanie opinii
i s3déw, metody ankietowania oraz studium przypadku.

W celu uzyskania opinii 0s6b posiadajacych duze doswiadczenie w zakresie transportu
towar6w niebezpiecznych Doktorantka siggnela po metode badania opinii i sadow
wykorzystujac techniki: wywiadu eksperckiego oraz ankietowania. Technika ankietowania
stanowila narz¢dzie pomocnicze, jednak ze wzgledu na dosé obszerny material badawczy
obejmujgcy ponad 100 opinii uzyskanych wséréd doradcéw ds. przewozu towaréw
niebezpiecznych transportem drogowym, zostal on wykorzystany do wypracowania
propozycji praktycznych rozwigzan, ktére moglyby byé wprowadzone w praktycznych
zastosowaniach.

W badaniach metoda wywiadu eksperckiego wziglo udzial 4 specjalistéw w zakresie
doradztwa ds. przewozu towar\(’)w niebezpiecznych oraz ratownictwa chemicznego. Arkusze
wywiadu eksperckiego réznity si¢ (2 rodzaje), przez co opinie dotyczyty réznych obszaréw
zainteresowania Doktorantki. Stad zagadnienie do dyskusji w czasie obrony: Co
zdecydowalo o takim skonstruowaniu narzedzia badawczego?

Jednym z zatozen przyjetym przez Autorke bylo wypracowanie rozwiazan majacych na
celu minimalizacj¢ zagrozern zwigzanych z transportem towar6w niebezpiecznych
w kontekécie ich oddziatywania na $rodowisko naturalne. Miato to doprowadzi¢ do
wskazania ,.dobrych praktyk” wykorzystywanych podczas prowadzenia akcji ratowniczych,

wzwiazku z wystapieniem katastrof oraz zdarzen drogowych, w ktérych doszlo do



uwolnienia substancji toksycznych. Dla realizacji tego zadania wykorzystano metod¢ studium
przypadku.

Podsumowujgc powyzsze rozwazania mozna stwierdzi¢, ze zastosowane metody
badawcze dobrano wlasciwie 1 pozwolity one na osiggniecie przyjetych zatozen badawczych.

Uwagi krytyczne dotyczg sposobu formutowania pytan skierowanych do respondentow
zar6wno w wywiadach z ekspertami, jak i z osobami poddanymi ankietowaniu. Doktorantka
kieruje pytanie o opini¢ w zagadnieniach, w ktérych mozliwe byloby stwierdzenia danego
stanu w oparciu o dane statystyczne. Wyrazenie opinii przez respondenta nie daje
rzeczywistego obrazu tego stanu.

Dla przykladu: Pytanie 2 w arkuszu wywiadu 1 brzmi: Jak duzy udzial w transporcie
drogowym w RP, wg Pani/Pana opinii, majg towary niebezpieczne? Udzial ten moglby
zosta¢ okreslony na podstawie danych statystycznych, ktére mozna pozyska¢ w podmiotach
prowadzacych ich rejestr.

Podobnie pytanie 7 o brzmieniu: Z jak duza czestotliwos$cia, wg Pani/Pana opinii,
dochodzi do katastrof w ruchu drogowym i innych zdarzen drogowych, w Kktérych
uczestniczyly pojazdy przewozace towary niebezpieczne oraz jaka czes¢ z tych zdarzen
powoduje negatywne skutki ekologiczne? W tym momencie rodzi si¢ pytanie, czy dane te
uzyskamy na podstawie opinii respondenta, czy faktéw, jakie mialy miejsce

w rzeczywistosci? Istniejg na ten temat dane udostepniane przez Komende Giowng PSP.
6. Ocena czg$ci rozprawy doktorskiej dotyczacej oméwienia wynikow badan

W trakcie prowadzonych badan Doktorantka zgromadzita materiat badawczy, ktory
objal nastepujace zagadnienia:

e zagrozenia dla $rodowiska naturalnego podczas transportu materialow
niebezpiecznych;

e ocena wplywu przewozu towaréw niebezpiecznych transportem drogowym na
bezpieczenstwo ekologiczne;

e propozycje w zakresie minimalizacji negatywnego wptywu przewozy towarow
niebezpiecznych realizowanych przy uzyciu transportu drogowego na
bezpieczenstwo ekologiczne.

Pierwszy obszar obejmuje analize podstawowych zagadnien z zakresu bezpieczenstwa
ekologicznego w ujeciu teoretycznym oraz identyfikacji i charakterystyki zagrozen
zwigzanych z transportem drogowym towaréw niebezpiecznych. Jako towary przewozone

transportem drogowym, ktore stwarzaja najwicksze zagrozenie dla srodowiska naturalnego
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podczas katastrof i innych zdarzer w ruchu drogowym Doktorantka wskazata materialy ciekte
zapalne, materialy trujace oraz materialy zrace.

Kolejny obszar badawczy dotyczyl oceny wplywu zagrozen zwigzanych z przewozem
towaréw niebezpiecznych transportem drogowym na bezpieczenstwo ekologiczne. Pierwsze
dwa podrozdzialy oparte zostaty na teoretycznych rozwazaniach wynikaj acych z obowigzujgcych
przepisOw prawa. Podrozdzial trzeci obejmuje studia przypadkéw zwiagzanych z katastrofami
i zdarzeniami opisujacymi uwolnienie substancji niebezpiecznych w czasie ich transportu.
Obejmujg one zaré6wno zdarzenia w transporcie drogowym, jak i morskim, ktére mialy znaczacy
wplyw na Srodowisko naturalne, z tym samym pogorszenie stanu bezpieczenstwa ekologicznego.

Rozdziat koriczg wnioski wynikajace z prowadzonych rozwazas, ktérych podstawe miaty
stanowi¢ przede wszystkim tresci bedgce rezultatem zapisow, ktorych zrodtem sa obowigzujace
przepisy. Analizujac zaprezentowane wnioski, pojawiaja si¢ pewne watpliwosci co do
sformutowani zaprezentowanych w punktach 4, 5 i 6, co wymaga przedyskutowania w trakcie
obrony publicznej.

W ostatnim rozdziale o charakterze badawczym, opartym w gléwnej mierze na badaniach
sondazowych, Autorka przedstawila propozycje dotyczace zmian w przepisach prawa, mogacych
stanowi¢ podstawe do stworzenia systemu poprawiajacego stan bezpieczenstwa ekologicznego, w
zwigzku z przewozem towaréw niebezpiecznych transportem drogowym.

W badaniach wykorzystano opinie 103 uczestnikéw, ktorzy zawodowo zajmujg sie
tematyka poruszong w rozprawie doktorskiej, a ktérzy petnia role doradcow ds. bezpieczenstwa
przewozu towar6w niebezpiecznych transportem drogowym. Ich do$wiadczenie stanowi
cenng warto$¢, ktora pozwolita Doktorantce na uzyskanie informacji od oséb
z doswiadczeniem zawodowym, posiadajacych wiedze w zakresie prowadzonych badan.

Szczegblowa analiza narzedzia badawczego, jakim jest arkusz ankiety prowadzi do
nastgpujacych wnioskow:

¢ Podobnie jak w arkuszu wywiadu eksperckiego, arkusz ankiety zawiera pytania, na
ktére odpowiedZ mozna znalezé w publikacjach dotyczacych danych statystycznych
(pytanie 4, 5, 7); wydaje si¢, iz pytanie o opinie jest niezasadne;

* Doktorantka nie wykorzystata danych zawartych w pytaniach metryczki do
okreslenia zaleznosci pomiedzy cechami osobowymi (zmiennymi niezaleznymi)
respondentéw a ich opiniami;

* Na duze uznanie zastuguje zebranie opinii ponad 100 respondentéw sposrod

doradcow ds. bezpieczefistwa transportu towaréw niebezpiecznych. Pozwolilo to na
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uzyskanie opinii be¢dacych wynikiem wiedzy 1 do$wiadczenia zdobytych
w praktycznym dziataniu.

W zakoniczeniu pracy Doktorantka dokonata podsumowania swoich rozwazan oraz
konkluzji zaprezentowanych w poszczegdlnych rozdziatach. Stwierdzit, ze prowadzone badania
pozwolily na osiggnigcie postawionego celu i rozwigzania sformulowanych, na poczatku pracy,
probleméw badawczych. W podsumowaniu Doktorantka dokonata wnikliwego omowienia
wynikéw przeprowadzonych badan i zaprezentowata 12 wnioskow, ktore mogg w przysztosei
pozwoli¢ na poprawe stanu bezpieczenstwa ekologicznego, w kontekscie doskonalenia

systemu przewozu towarow niebezpiecznych w transporcie drogowym.
7. Informacje dotyczace praktycznego zastosowania uzyskanych wynikéw badan

W ostatnim rozdziale o charakterze praktycznym w trakcie podsumowywania rozwazan
obejmujagcych uzyskane wyniki badan Doktorantka odniosta si¢ do mozliwosci ich
praktycznego wykorzystania. W oparciu o opinie uczestnikow procesu badawczego omowila
rekomendacje, ktére w przekonaniu Autorki wptynelyby na poprawe stanu bezpieczenstwa
ekologicznego w odniesieniu do przewozu towaréw niebezpiecznym w transporcie

drogowym.

W swoich rozwazaniach proponuje opracowanie dwoch metodyk umozliwiajacych:
o okreslanie poziomu zagrozen dla $rodowiska naturalnego podczas przewozu

szczegdblnie niebezpiecznych towardw;

e ocene ryzyka zwigzanego z rodzajem przewozonego materialu niebezpiecznego,
majac na uwadze: wielko$¢ oraz rodzaj i zasieg skutkéw uwolnienia substancji do

otoczenia.

Autorka sugeruje roéwniez opracowanie katalogu ,dobrych praktyk” w procesie
organizacji przewozu towar6w niebezpiecznych w transporcie drogowym, co zdaniem

Doktorantki miatoby duzy wptyw na uzyskanie pozgdanego stanu bezpieczenstwa.

Kolejnym obszarem, ktéry wskazata Doktorantka jako niezbedny do stworzenia
mozliwosci ochrony $rodowiska naturalnego w przypadku uwolnienia substancji
niebezpiecznych w czasie ich transportu, jest udoskonalenie procesu szkolenia uczestnikéw
przewozu towar6w niebezpiecznych. W pracy zaproponowano gltéwne obszary tematyczne,
jakie bylyby niezbedne uzyskania takiego stanu oraz sposéb nadzoru nad szkoleniem oséb

zaangazowanych w catym procesie logistycznym.

11



8. Informacje o nieprawidlowosciach, ktore pojawily si¢ w rozprawie doktorskiej

Rozprawa doktorska zostata przygotowana starannie, z wykorzystaniem najnowszych
zrodel bibliograficznych, z drobnymi uwagami krytycznymi do tekstu, pod wzgledem
poprawnosci jezykowej. Autorka nie ustrzegta si¢ drobnych bledéw w sformulowaniach,
jednak sg one nieliczne, co $wiadczy o dobrym dopracowaniu edytorskiej strony pracy
(np. s. 89 w. 10 od dotu [akcje dla z towarami zamiast akcje z towarami]; s. 101 w. 8 od gory
[jest w opakowan zamiast w opakowaniach]; s. 102 w. 12 od dotu [jest zwlaszcza na czesel
zamiast zwlaszcza w czeseil; s. 103 w. 4 od dotu [jest komplikuje zamiast komplikuje]; s. 106
w. 3 od gory [jest dotyczace zamiast dotyczacymi]; s. 109 w. 11 od géry [jest przestrzegani

zamiast przestrzeganial).

Zdanie na stronie 77 w. 3 od géry ,,Podczas transportu ADR transportem drogowym

strony umowy transportowej (nadawca i realizator przewozu) powinny przestrzegaé

dodatkowych wymogéw” ma charakter potoczny i posiada bledy stylistyczne.

Tytul podrozdziatu 4.1.9. ,,Przewdz towaréw niebezpiecznych na wylaczeniu” zostat
sformutowany jezykiem potocznym. Wydaje si¢ bardziej zasadne przedstawienie go jako

»Przewo6z towarow niebezpiecznych objetych wylgczeniami z przepiséw ADR”.

Powaznym bigdem zawartym we wstgpie Arkusza wywiadu, w ktorym doktorantka
zwraca si¢ do ekspertow jest wyraz ,,doktorantkom” zawarty w drugim akapicie, ktéry w tym
sformutowaniu jest bledem ortograficznym. na usprawiedliwienie mozna poda¢ fakt, ze nie
zostat on podkreslony w edytorze tekstu, gdyz taki wyraz istnieje w liczbie mnogiej. Wydaje

si¢, ze stad wynikneto to przeoczenie.
9. Pozostale uwagi dotyczace rozprawy doktorskiej

Praca stanowi oryginalne rozwigzanie rozpatrywanego problemu naukowego.

Doktorantka wykazala si¢ ugruntowang wiedza na temat poruszony w rozprawie
doktorskiej zaréwno w teorii, jak i praktyce, co zostalo potwierdzone w czesci teoretycznej
rozprawy. Jednoczes$nie wykazala si¢ umieje¢tnoscia samodzielnego prowadzenia badan
naukowych, w tym postugiwania si¢ metodami empirycznymi.

Pod wzgledem poprawnosci jezykowej praca nie budzi wiekszych zastrzezen,
a zaprezentowane uwégi nie umniejszajg wartosci rozprawy. Przedstawione tresci zostaly

zaprezentowane w logiczny sposéb, bez istotnych bledow stylistycznych i gramatycznych.
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10. Zagadnienia do przedyskutowania w czasie rozprawy doktorskiej

- Jak naleZy interpretowaé stwierdzenie zamieszczone w rozprawie (s. 91-92):
»INajwigksze zagrozenie dla Srodowiska naturalnego, podczas katastrof w ruchu
drogowym oraz innych zdarzen drogowych, stanowi przewoz towardw
niebezpiecznych transportem drogowym w cysternach (sq to gléwnie materialy ciekle
zapalne, takie jak paliwa plynne oraz inne produkty ropopochodne), natomiast

najmniejsze przewdz w opakowanych, tj. w sztukach przesytki”?

- W jaki sposéb weryfikowaé standardy szkolen doskonalgcych w zakresie
transportu towarow niebezpiecznych przed ich zawieszeniem (zamknigciem)

w trybie administracyjnym (str. 112)?

11. Wniosek koncowy

Reasumujgc rozwazania dotyczace rozprawy doktorskiej przedstawionej do recenzji
nalezy stwierdzié, ze jej tre$¢ stanowi istotny, oryginalny wktad Doktorantki w rozwoj
dyscypliny nauki o bezpieczenstwie oraz $wiadezy o Jej dobrym przygotowaniu
metodologicznym i merytorycznym w zakresie rozwiazywania problemow badawczych z tego
obszaru. Stanowi ona samodzielne rozwigzanie problemu badawczego o utylitarnym
charakterze, co $wiadczy o ugruntowanej wiedzy merytorycznej Autorki, jej doswiadczeniu
praktycznym oraz umiejetnosci postugiwania si¢ metodami badawczymi w rozwigzywaniu
probleméw naukowych. W mojej opinii rozprawa doktorska spetnia warunki okreslone
wart. 187 ustawy zdnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce
(Dz.U. 22021 1., poz. 478). W zwiazku z powyzszym wnioskuj¢ do Rady Dyscypliny Nauki
o Bezpieczenstwie ~ Akademii WSB ~w  Dabrowie Goérniczej o  dopuszczenie
Pani mgr Karoliny Koldys do dalszych etapow postgpowania w sprawie nadania stopnia

doktora w dziedzinie nauk spotecznych w dyscyplinie nauki o bezpieczenstwie.
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