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1. Wybor tematu rozprawy i sposob jego przedstawienia
Transport drogowy towarow niebezpiecznych stanowi istotne wyzwanie dla
wspotczesnego bezpieczenstwa ekologicznego. Wymaga on zintegrowanego podejscia,
taczacego wiedze z zakresu logistyki, prawa, ochrony §rodowiska i zarzadzania kryzysowego.
Tylko dzigki synergii tych obszarow mozliwe jest skuteczne minimalizowanie zagrozen

dla przyrody 1 zapewnienie trwatego, zrOownowazonego rozwoju.
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Bezpieczenstwo ekologiczne, bedace jednym z kluczowych filarow szeroko
rozumianego bezpieczenstwa narodowego, obejmuje dziatania majace na celu ochrong
srodowiska naturalnego przed zagrozeniami wynikajacymi z dziatalno$ci czlowieka. W dobie
dynamicznego rozwoju gospodarczego oraz rosngcych potrzeb logistycznych szczegdlnego
znaczenia nabiera kwestia transportu towaréw niebezpiecznych, zwtaszcza drogg ladowa, ktora
— z uwagi na swojg elastyczno$¢ i dostepnos¢ — stanowi dominujaca forme przewozu w wielu
panstwach, w tym rowniez w Polsce. Towary niebezpieczne, zgodnie z klasyfikacja
miedzynarodowa, to substancje i materialy, ktore w przypadku niekontrolowanego uwolnienia
mogg stanowi¢ powazne zagrozenie dla ludzi, sSrodowiska i mienia. Przew6z takich materiatow
wigze si¢ z ryzykiem wystgpienia incydentow o charakterze ekologicznym, zwlaszcza
w kontek$cie katastrof drogowych, wypadkow czy awarii technicznych. Z tego wzgledu
zagadnienie to staje si¢ coraz istotniejsze w ramach badan nad bezpieczenstwem ekologicznym.
Wspotczesne podejscie do bezpieczenstwa srodowiskowego wymaga nie tylko skutecznych
reakcji na zagrozenia, lecz przede wszystkim dziatah prewencyjnych 1 systemowego
planowania transportu. Niestety, obecne praktyki w organizacji przewozow towarow
niebezpiecznych nadal zdominowane sg przez czynniki ekonomiczne — czas i koszt dostawy.
Aspekty zwigzane z wplywem transportu na srodowisko sg czesto marginalizowane, zwtaszcza
poza srodowiskiem wodnym, ktore zostato stosunkowo dobrze objete regulacjami. Tymczasem
srodowisko ladowe, powietrzne czy biosfera réwniez narazone sg na realne zagrozenia, ktore
wcigz nie znajduja pelnego odzwierciedlenia w obowigzujacych procedurach i przepisach.

Dla poprawy sytuacji konieczne jest stworzenie kompleksowych rozwiazan, ktére pozwola na
zintegrowanie wymogow ekologicznych z praktykami logistycznymi. Niezbegdne jest
opracowanie 1 wdrozenie systemOw zarzadzania ryzykiem Srodowiskowym w transporcie
drogowym towardéw niebezpiecznych, uwzgledniajacych m.in. ocen¢ tras przejazdu, stan
techniczny pojazdow, poziom wyszkolenia kierowcow, a takze mozliwos¢ natychmiastowej
reakcji stuzb ratunkowych w przypadku awarii. ROwnie wazne jest wzmocnienie nadzoru nad
transportem 1 promowanie proekologicznych praktyk wsrod przewoznikéw, poprzez np.
zachety finansowe lub programy certyfikacyjne.

Edukacja w zakresie zagrozen wynikajacych z przewozu towaréw niebezpiecznych oraz
potrzeba odpowiedzialnosci $rodowiskowej sa kluczowe dla budowania kultury
bezpieczenstwa. Spoteczne zaangazowanie moze sta¢ si¢ impulsem do zmian legislacyjnych
1 organizacyjnych, ktore uczynig transport bezpieczniejszym nie tylko dla cztowieka, ale 1 dla

calego ekosystemu.
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Temat rozprawy sformutowany zostat moim zdaniem niezbyt adekwatnie do jej tresci.
Traktuje on pojgcie ,,przewdz” rdownoznaczne z poj¢ciem ,.transport”. Transport to dziatalno$¢
od ktoérej zalezy wszelka inna aktywno$¢. Charakteryzuje si¢ ztozonymi powigzaniami
technicznymi, eksploatacyjnymi, organizacyjno-prawnymi, oraz roznorako$cig procesow
przemieszczania osOb 1 towaréw. Transport jest przedsigwzigciem polegajagcym na
przemieszczeniu 0sob i tadunkéw (towardw) oraz ustug pomocniczych bezposrednio z tym
zwigzanych. Z takiego postrzegania tego pojecia - wynika, ze transport jest pojeciem szerokim,
obejmujacym wiele czynnos$ci, dzigki ktorym tadunek dotrze od miejsca nadania do miejsca
przeznaczenia. Podstawowg czynnoscig, §wiadczong w ramach transportu, jest przewoz.
Przew6z obejmuje przemieszczenie tadunku pozostajagcego na/w $rodku transportowym,
bedacym zaréwno w ruchu, jak i w trakcie postoju — nie uwzglednia przedsiewzie¢ zwigzanych
z zatadunkiem i roztadunkiem — w tym przypadku towarow szczegdlnych — materialow
niebezpiecznych. W aspekcie bezpieczenstwa ekologicznego, wydaje mi si¢, iz nie mozna
pomija¢ zadnego z etapow procesu transportu. Odnios¢ si¢ szerzej do tego zagadnienia

w dalszej czesci recenzji a swoje watpliwosci popre przyktadami z tekstu rozprawy.

2. Struktura dysertacji:

Struktura rozprawy doktorskiej zostata opracowana zgodnie z przyjeta metodologia
badawcza. Praca sktada si¢ z: wprowadzenia, rozdzialu metodologicznego, trzech rozdziatow
merytorycznych, zakoficzenia, anekséw oraz bibliografii 1 wykazu zatacznikow.

We wstepie przedstawiono tto problemu badawczego, motywy wyboru tematu
dysertacji, kontekst sytuacyjny oraz ogo6lng strukturg pracy.

Rozdzial pierwszy poswigcony zostal zalozeniom badawczym. Zawarto w nim opis celu
rozprawy, gtownego 1 szczegdtowych probleméw badawczych, a takze hipoteze¢ badawcza.
Przedstawiono takze metody badawcze zastosowane przez autorke oraz przeprowadzono
krytyczng analize literatury tematu.

Rozdzial metodologiczny zostal opracowany w sposob rzetelny i1 przejrzysty, co
Swiadczy o wysokim poziomie merytorycznym autorki. Jasno okreslono cel badan, glowny
problem badawczy oraz problemy szczegétowe, a takze sformutowano hipotezg, co zapewnia
logiczna sp6jnos¢ i naukowa klarownos¢ calej pracy.

Duzym atutem rozdziatu jest umiejetny dobdr metod badawczych, ktore zostaty tratnie
dopasowane do charakteru i zakresu prowadzonych analiz. Opis poszczegdlnych narzedzi

badawczych, jak rowniez uzasadnienie ich wykorzystania, zostaty przedstawione w sposob
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zrozumialy, a zarazem szczegotowy. Dzieki temu czytelnik zyskuje pelny obraz zastosowanej
strategii badawcze;.

Na szczegdlng uwage zastuguje rowniez wieloplaszczyznowa analiza literatury
przedmiotu, ktora nie tylko pokazuje znajomos¢ aktualnego stanu wiedzy, ale rowniez pozwala
na umiejscowienie badan w szerszym kontekscie naukowym. Cato$¢ rozdzialu
metodologicznego zostala przygotowana z duza staranno$cig i spelnia wymagania stawiane
nowoczesnym pracom naukowym. Stanowi on solidny fundament dla kolejnych etapow
dysertacji.

Drugi rozdziat zatytutowany ,,Zagrozenie bezpieczenstwa ekologicznego przez towary
niebezpieczne podczas ich przewozu transportem drogowym”, omawia aktualne podejécie do
bezpieczenstwa ekologicznego, rodzaje zagrozen dla $rodowiska naturalnego wynikajace
z drogowego transportu materiatow niebezpiecznych oraz przepisy prawne regulujace kwestie
bezpieczenstwa ekologicznego i przewozu tych towarow w Polsce.

Rozdziat trzeci dotyczy oceny wplywu transportu drogowego towardw niebezpiecznych
na bezpieczenstwo ekologiczne kraju. Analizuje sposoby przewozu tych materiatow,
organizacj¢ transportu oraz potencjalne zagrozenia dla §rodowiska, a takze ocenia dziatania
ratownicze podejmowane w przypadku wypadkow drogowych z udziatem takich tadunkoéw.

Czwarty rozdzial zawiera propozycje dzialan zmierzajacych do ograniczenia
negatywnego wplywu drogowego przewozu towaréw niebezpiecznych na $rodowisko
w Polsce. Autorka rekomenduje m.in. zmiany legislacyjne, wzorowane cz¢§ciowo na
rozwigzaniach stosowanych w ochronie $rodowiska wodnego, rozszerzenie S$rodkow
ochronnych na $rodowisko ladowe, atmosferyczne 1 zywe organizmy, a takze wdrozenie
,»dobrych praktyk” sprzyjajacych ochronie przyrody.

Zakonczenie pracy stanowi podsumowanie, w ktorym zweryfikowano hipoteze
badawcza, oceniono stopien realizacji celu pracy oraz sformutowano ogdlne wnioski ptynace
z przeprowadzonej analizy problemu.

Rezultatem dysertacji jest identyfikacja zagrozen dla bezpieczenstwa ekologicznego
wynikajacych z przewozu drogowego materiatow niebezpiecznych oraz przedstawienie
rozwigzan organizacyjnych, ktorych celem jest ograniczenie tych zagrozeh. Wsrod
proponowanych rozwigzan znalazty sig:

e Zmiany w przepisach prawa, obejmujace mie¢dzy innymi: klasyfikacje towarow
zagrazajacych srodowisku, dokumentacje przewozows, instrukcje dla kierowcow,

raporty powypadkowe, karty charakterystyki substancji niebezpiecznych, sposéb
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oznakowania, warunki przewozu luzem, w opakowaniach i na wytagczeniu, wymagania
wobec sprzetu ochronnego oraz zasady i zakres szkolen dla kierowcdw 1 personelu.

e Reckomendacje organizacyjne dotyczace ekologicznego planowania 1 realizacji
transportu drogowego materiatéw niebezpiecznych, uwzgledniajace propozycije tzw.
dobrych praktyk.

e Sugerowane kierunki doskonalenia szkolen, obejmujace zard6wno zakres merytoryczny,

jak 1 formy prowadzenia zaje¢ oraz sposoby nadzoru nad ich realizacja.

Zakres badan obejmuje instytucje oraz podmioty gospodarcze zajmujace si¢ drogowym
transportem towarOw niebezpiecznych, natomiast przedmiotem analizy sg procedury zwigzane
Z organizacja tych przewozow, ktére maja na celu ograniczenie zagrozen dla §rodowiska
naturalnego podczas ich realizacji. Glownym stereotypem postrzegania procesu planowania
i organizowania transportu towaréw niebezpiecznych droga ladowa jest presja na aspekty
ekonomiczne — przede wszystkim na koszt i czas realizacji przewozu. Kwestie zwigzane
z oddziatywaniem takich transportéw na Srodowisko naturalne sg najczesciej uwzgledniane
wylacznie w odniesieniu do ochrony $rodowiska wodnego. Brakuje jednak odpowiednich
mechanizméw 1 rozwigzan dotyczacych ochrony innych komponentéw $rodowiska —
w szczegblnosci $rodowiska ladowego, atmosferycznego oraz biosfery, czyli zywych
elementow przyrody.

Recenzowana praca doktorska spetnia kryteria nowatorskiego podejécia do problemu
badawczego, prezentujac koncepcje kluczowa w kontekscie wspotczesnych wyzwan i zagrozen
w obszarze bezpieczenstwa. Stanowi istotny wktad w nauki o bezpieczenstwie, zwtaszcza
w dziedzinie bezpieczenstwa transportu drogowego materiatow niebezpiecznych.

Praca wskazuje rowniez na luki w dotychczasowej wiedzy naukowej w zakresie poruszanego
tematu, zwracajac uwage na obszary, ktorych pominigcie moze prowadzi¢ do destabilizacji
1 chaosu. Ocena ta wynika ze szczegOlowej analizy aktualnych zagrozen oraz propozycji
konkretnych, uzasadnionych rozwigzan, majacych na celu zwigkszenie skutecznosci dzialan
prewencyjnych. Problem ten, wzmacniany przez dynamiczny rozwoj technologii, osiaga
obecnie niebezpiecznie wysoki poziom, co wymaga pilnych interdyscyplinarnych dziatan.

Whnioski dysertacji opierajg si¢ na przekonujagcym potaczeniu teoretycznej refleks;i
z praktycznymi rekomendacjami, podkreslajac konieczno$¢ systemowego podejscia do

ochrony $rodowiska naturalnego.
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3. Uwagi dotyczace rozprawy:

Str. 12 — przypis ® - S. Wigckowski, 1. Wigckowska, Globalne zagrozenie srodowiska,
Wyd. WSP, Kielce 1999, s. 11-15.

Odniesienie do tak odlegltych czasow — z konca ubiegtego wieku, uwazam za mato
adekwatne do aktualnej sytuacji zagrozen srodowiska.

Str. 13 — stwierdzenie - cyt.: ,,sposobow manipulowania materiatami i przedmiotami...”
niezbyt trafnie odzwierciedla procesy transportowe. Ma ono w jezyku potocznym raczej
kontekst pejoratywny. W dysertacji naukowej powinno si¢ unika¢ dwu-lub wieloznacznosci...

Str. 17 — Personalizacji respondentéw niewiele wnosi pod wzgledem merytorycznym
do rozwazan naukowych. Stanowisko, wyksztalcenie, staz i doswiadczenie s3 znacznie
wazniejsze. Na podstawie danych personalnych trudno jest odnies¢ si¢ do kwestii adekwatnosci
doboru 0s6b do przeprowadzonych wywiadow eksperckich.

Str. 19 — cyt.: ,,Obecnie podczas planowania i organizowania przewozu towarow

niebezpiecznych transportem drogowym priorytetowymi kryteriami jest kosgt i czas przewozu

tadunku.”. Taka teza w rozdziale metodologicznym ma charakter intuicyjny i raczej nie
odzwierciedla w pelni rzeczywistosci. Pominigcie w tym kontek$cie kwestii przepisOw prawa
jest chyba niedopatrzeniem lub zbyt daleko idagcym uogélnieniem.

Str. 20 — Doktorantka uzywa do$¢ czgsto (po 12 razy) — zamiennie dwéch sformutowan:
cyt.: ,,bezpieczenstwo ekologiczne RP” i/lub ,bezpieczenstwo ekologiczne w RP”. Oba te
sformulowania nie dotycza tego samego zjawiska. Ich semantyczna blisko$¢ pozostaje jednak
w sporej rozbiezno$ci merytorycznej. Z lektury dysertacji - wnosze, ze jest to zabieg
o charakterze stylistycznym — nie za§ merytoryczna pomytka...

Str. 23 — Prosz¢ o wskazanie w tekscie dysertacji odniesienia do zalozenia
metodologicznego cyt.: ,,Metode indukcji i dedukcji uzyto, odpowiednio, do wnioskowania
indukcyjnego 1 wnioskowania dedukcyjnego.”. Lektura rozprawy nie naprowadzita mnie na ten
aspekt zatozen metodologicznych lub by¢ moze co$ przeoczytem...

Str. 24 — cyt.. ,,doradcami ds. bezpieczenstwa Przewozu towarow niebezpiecznych

2

transportem drogowym...”. Stosowany przez doktorantke zabieg stylistyczny, by nie
,haduzywac¢” slowa transport nieco wypacza merytorycznie aspekt i znaczenie tego
sformutowania. Pojecia transport i przewéz sa czesto uzywane zamiennie, zwlaszcza
w jezyku potocznym, ale w konteks$cie logistyki i prawa majg subtelne, cho¢ istotne rdznice.
Mozna je rozrézni¢ pod katem zakresu 1 perspektywy. Transport jest pojeciem szerszym

1 ogdlniejszym. Obejmuje wszelkie czynno$ci zwigzane z przemieszczaniem osob, towardéw lub

energii z jednego miejsca do drugiego. Postrzegany jest bardziej jako proces, system lub gataz
ok
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gospodarki. Obejmuje infrastrukture (drogi, koleje, porty, lotniska), srodki transportu (pojazdy,
statki, samoloty), organizacj¢, zarzadzanie i regulacje prawne. Mowiac o transporcie, czesto
mamy na mysli caty system umozliwiajacy przemieszczanie, np. transport publiczny w miescie,
transport kolejowy w kraju, transport morski miedzynarodowy. Przewéz jest za$ bardziej
konkretnym dziataniem, skupiajagcym si¢ na fizycznym przemieszczeniu konkretnego tadunku
lub 0s6b z punktu A do punktu B. Przewdz jest postrzegany jako konkretna ustuga lub operacja.
Moéwiac o przewozie, zazwyczaj mamy na mysli konkretng czynno$¢ wykonang przez
przewoznika na podstawie umowy. Pojecie przewozu jest czgsto silnie zwigzane z umowami
przewozu, prawami i obowigzkami przewoznika oraz nadawcy.

Str. 25 — W rozwazaniach autorki dotyczacych ,,problematyki minimalizacji zagrozen”
zabrakto mi odniesienia do przepiséw ADR i wskazania ewentualnych ,,luk” prawnych, ktore
sta¢ sie mogg potencjalnymi zrodtami zagrozen. Dostrzegam brak poglebionej analizy statystyk
wypadkow w kontekscie przyczyn, skutkéw oraz skuteczno$ci dzialan dekontaminacyjnych
podejmowanych przez stuzby i administracj¢ odpowiedzialng za bezpieczenstwo ekologiczne.

Str. 33 — W pierwsze] czgsci rozdzialu metodologicznego autorka rozprawy
zapowiadata krytyczng analize literatury... Lektura tekstu dysertacji nie odzwierciedla jednak
tej zapowiedzi. Odbieram jg raczej jako analiz¢ semantyczna tekstow réznych autoréw — bez
elementow kontradyktoryjnosci. Ponadto dotycza one rozwazan o wydarzeniach sprzed dekady.

Str. 36 — Rozwazania o charakterze prawnym zawieraja w moim mniemaniu pewna
lukg. Dotyczy ona braku odniesienia do dzialan strazy pozarnej i ochrony $rodowiska
w konteks$cie holistycznych rozwazan zwigzanych z oceng szkdd srodowiskowych, efektow
bioremediacji oraz restytucji po wypadkach i/lub katastrofach zwigzanych z transportem
materiatow niebezpiecznych.

Str. 63 — Moja watpliwo$¢ budzi fakt zignorowania zagrozen zwigzanych z emisja
promieniowania jonizujacego. Prosz¢ o wyjasnienie — jaka byla przyczyna pominigcia
w rozwazaniach materiatow klasy 77

Str. 85 — Niektore studia przypadkow omowione w rozdziale 3.3 stanowig irrelewantne
egzemplifikacje — catkowicie oderwane od tematu rozprawy. Pomijam juz fakt, ze wszystkie
one (poza jednym z 2010 r.) mialy miejsce w minionym stuleciu i poza terenem rozwazan
badawczych doktorantki.

Str. 97 — Prosze o wskazanie, ktore wyniki przeprowadzonych badan sktonity Panig do
sformutowania rekomendacji 4.1.4 ? Czy uwaza Pani, Ze osoby bez odpowiedniego sprzetu
ochronnego 1 wyposazenia specjalistycznego powinny podejmowac czynnosci eko-

prewencyjne w bezposrednim kontakcie z materiatami niebezpiecznymi?
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Str. 97 — Rekomendacje 4.1.7 uwazam za konkluzje wymagajaca glebszej dyskus;ji.
Wydaje mi si¢ bowiem, ze nabywca substancji (materiatu niebezpiecznego) musi mie¢ koncesj¢
na obrodt, warunki techniczno-organizacyjne oraz personel przygotowany do obrotu i dalszego
wykorzystania zakupionego towaru.

Podsumowanie:

Transport drogowy, jako proces przemieszczania ludzi i tadunkow, stanowi jeden
z sektorow gospodarki wywierajacych istotnie negatywny wplyw na srodowisko. Szczegdlne
zagrozenia pojawiajg si¢ w sytuacjach wypadkow drogowych z udzialem pojazdow
przewozacych materiaty niebezpieczne, kiedy to moze dojs¢ do ich uwolnienia w postaci
wycieku, rozsypu lub emisji do srodowiska (gleby, wody, atmosfery).

Dostepne opracowania koncentrujg si¢ gtownie na ogodlnym opisie bezpieczenstwa
ekologicznego oraz na identyfikacji czynnikow ksztattujacych jego poziom. Rzadziej natomiast
poruszaja one temat wptywu transportu materialdéw niebezpiecznych na srodowisko naturalne
1 mozliwosci ograniczenia wynikajacych z tego zagrozen.

W zwiagzku z powyzszym pojawita si¢ wyrazna potrzeba naukowego uzupelnienia
wiedzy w tym zakresie i opracowania rozwigzan majacych na celu zwigkszenie poziomu
bezpieczenstwa ekologicznego zwigzanego z transportem drogowym = towardéw
niebezpiecznych.

Tre$¢ rozdziatu 4.3. bardzo dobrze dokumentuje proces badawczy i $wiadczy o bardzo
wysokim poziomie merytorycznym doktorantki. Merytoryczne odniesienie si¢ do catosci
procesu badawczego w rozdziale Zakofczenie, $wiadczy o dojrzatosci naukowej autorki
dysertacji oraz zdolnosci do autorefleksji podczas rozwazan trudnych, wieloptaszczyznowych
rozwazan nad zagadnieniami bezpieczenstwa ekologicznego. Bogata 1 wielo-jezykowa
bibliografia $wiadczy réwniez o szerokim spektrum kompetencji analityczni-badawczych

doktorantki.

W podsumowaniu niniejszej recenzji stwierdzi¢ pragne, ze rozprawa Pani magister
Karoliny KOLDYS stanowi niepodwazalny wktad osobisty w rozwo6j dyscypliny: nauk
o bezpieczenstwie oraz $wiadczy o Jej, ze wszech miar wlasciwym przygotowaniu
merytorycznym 1 metodologicznym do rozwigzywania probleméw z tego obszaru
badawczego. Dysertacja jest rezultatem rzetelnie zrealizowanego procesu badawczego,
polegajacego na tworczej analizie doniesien literaturowych i1 przeprowadzeniu badan
empirycznych w oparciu o racjonalne przestanki metodologiczne. Stanowi ona autorskie
rozwigzanie problemu badawczego o istotnej wartosci praktycznej, naukowej oraz
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poznawczej. Swiadczy to rowniez o duzej wiedzy merytorycznej doktorantki a takze

wlasciwym przygotowaniu zawodowym.

Na podstawie art. 187; Ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce (Dz.U. 22024 r. poz. 1571, 1871, 1897) — stwierdzam, zZe:

1. Rozprawa doktorska prezentuje ogodlng wiedze teoretyczng kandydatki w dyscyplinie
nauki o bezpieczenstwie oraz dokumentuje umiejetnos¢ samodzielnego prowadzenia pracy
naukowe;j.

Lektura rozprawy stanowi nie tylko dowod szerokiej wiedzy teoretycznej autorki
w zakresie nauk o bezpieczenstwie, lecz takze potwierdzenie jej kompetencji w zakresie
krytycznego myslenia, formulowania trafnych probleméw badawczych oraz doboru
odpowiednich narzgdzi metodologicznych. Praca obrazuje zdolno$¢ samodzielnego
prowadzenia badan naukowych, analizowania zlozonych zagadnien z pogranicza teorii
i praktyki, a takze wyciagania trafnych wnioskow, mogacych stanowi¢ realny wktad w rozwdj
dyscypliny. Poprzez staranne opracowanie zaréwno warstwy merytorycznej, jak
1 metodologicznej, dysertacja potwierdza dojrzato§¢ naukowa kandydatki oraz jej gotowos¢ do
dalszego prowadzenia zaawansowanych badan w obszarze bezpieczenstwa.

2. Przedmiotem rozprawy doktorskiej jest oryginalne rozwigzanie problemu
naukowego.

Obiektem niniejszej rozprawy doktorskiej jest autorskie 1 innowacyjne ujecie ztozonego
problemu naukowego, jakim jest relacja miedzy bezpieczenstwem ekologicznym a przewozem
towaroOw niebezpiecznych transportem drogowym. Praca podejmuje istotne zagadnienie,
dotychczas marginalnie obecne w literaturze przedmiotu, a majace kluczowe znaczenie dla
zapewnienia zrownowazonego rozwoju oraz ochrony srodowiska naturalnego w warunkach
wzrastajacej intensywnosci transportu drogowego. W centrum zainteresowania badawczego
znalazty si¢ poszukiwania skutecznych 1 realistycznych rozwigzan organizacyjnych oraz
prawnych, ktore pozwola na ograniczenie negatywnego wplywu przewozu materialow
niebezpiecznych na poszczegdlne komponenty srodowiska — zaréwno wodnego, ladowego, jak
1 atmosferycznego. W ten sposob rozprawa wnosi oryginalny wktad w rozwdj nauk
o bezpieczenstwie, proponujac praktyczne modele postgpowania, mogace znalezé
zastosowanie w dziatalno$ci instytucji publicznych, stuzb ratowniczych, a takze podmiotow
gospodarczych odpowiedzialnych za logistyke i transport.

3. Rozpraw¢ doktorska stanowi praca pisemna o zwartej formie opracowania

naukowego.
Y
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Niniejsza rozprawa doktorska zostata opracowana w formie spojnego opracowania
naukowego w wersji pisemnej. Zagadnienie bezpieczenstwa ekologicznego, okreslanego
réwniez mianem bezpieczenstwa srodowiskowego, moze by¢ analizowane zarowno w ujeciu
terytorialnym, jak i problemowym — obejmujgc poziom panstwowy, regionalny, a nawet
globalny. W literaturze przedmiotu mozna wyrdézni¢ dwa gtowne podejscia do kwestii
bezpieczenstwa ekologicznego: podej$cie negatywne i tworcze. Pierwsze z nich — okreslane
mianem neokatastroficznego — zaktada fatalistyczne podejscie, zgodnie z ktorym zagrozenia sg
nieuniknione, a dziatania podejmowane sg dopiero po ich wystgpieniu. W tym ujeciu gtownymi
zrodlami zagrozen sg srodowisko naturalne oraz dziatalno$¢ gospodarcza, a priorytetem jest
minimalizowanie ryzyka dla zycia i zdrowia ludzi. Z kolei podej$cie kreatywne koncentruje si¢
na dzialaniu prewencyjnym — zaktadajac wdrazanie strategii, ktore pozwola zapobiegac
powstawaniu zagrozen, zanim jeszcze si¢ pojawia. W kontekscie zapewnienia odpowiedniego
poziomu bezpieczenstwa ekologicznego w Polsce, konieczne staje si¢ wdrazanie swiadomych
i dhugofalowych dzialan, ktore integruja zaréwno aspekty ochrony $rodowiska, jak
1 bezpieczenstwa publicznego.

4. Do rozprawy doktorskiej dotaczono streszczenie w jezyku angielskim.

Na zakonczenie - pragne o$wiadczy¢, ze wszystkie uwagi i watpliwosci wykazane
w recenzji maja jedynie charakter polemiki naukowej bez negatywnej konotacji - co do
wartos$ci merytorycznej opracowania naukowego.

Konkludujac - stwierdzam jednoznacznie, ze przedtozona do recenzji rozprawa doktorska
spelnia wszelkie wymogi prawne i merytoryczne. W zwigzku z powyzszym sktadam do
Szanownej Rady Dyscypliny Nauk o Bezpieczenstwie - Akademii WSB, wniosek o przyjecie
rozprawy doktorskiej Pani magister Karoliny KOLDYS 1 dopuszczenie do dalszych etapow

przewodu doktorskiego.
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