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1. Przestanki wyboru tematu pracy

W niniejszej rozprawie doktorskiej obszar naukowego poznania stanowi fenomen
terroryzmu antyizraelskiego, ze szczegoélnym uwzglednieniem atakéw terrorystycznych
wymierzonych w izraelskie linie lotnicze El Al, jako przyktad jednego z typow
terroryzmu, szczeg6lnego celu atakow 1 dzialan podejmowanych na rzecz
przeciwdziatania temu zjawisku. Holistyczne ujgcie powyzszej problematyki wymaga
analizy zjawisk wplywajacych na ksztalt terroryzmu antyizraelskiego; szerszego
kontekstu, jakim jest zjawisko terroryzmu w sensie ogdlnym; sektorowego podziatu
terroryzmu (istotno$¢ terroryzmu lotniczego), czy tez prezentacji systemdéw ochrony
lotnictwa cywilnego i podmiotow powotanych do zwalczania terroryzmu.

Argumentujac przestanki wyboru tematu dysertacji, poczawszy od terminu
terroryzmu w sensie ogoélnym, warto postuzy¢ si¢ teorig P. Pillara, z ktorej wytania si¢
sceptyczny stan badan dynamiki zjawiska terroryzmu. P. Pillar w swojej pracy pt.
Terrorism and U.S. Foreign Policy powatpiewa w skuteczne zwalczenie terroryzmu,
wyrazajac opini¢, ze nieznane nam s3 przyczyny terroryzmu, a gloszone przez
poszczegblne osoby poglady sa gtownie przejawem subiektywnej oceny rzeczywistosci,
wlasnej opinii i poziomem sympatii do poszczegdlnych wartosci, idei czy pogladow
politycznych, co sprawia, ze nie wynikajg one z faktycznego stanu wiedzy. Ponadto,
jezeli nawet zalozymy, Ze przyczyny terroryzmu s3a znane, to z powodu braku
odpowiednich $rodkow nie s3 mozliwe do wyeliminowania. Ostatnie zatozenie triady
Pillara mowi, ze nawet w sytuacji, gdy znane sg przyczyny i istnieje mozliwos¢ ich
wyeliminowania, to najczesciej i1 tak bedzie to sprzeczne z Zywotnym interesem
poszczegdlnych podmiotéw!. Nalezy jednak zauwazyé, Zze owa teoria odpowiada
problemowi badania zjawiska terroryzmu w sensie globalnym, gdzie chociazby z powodu
roznic kulturowych nie jest mozliwe stworzenie uniwersalnych definicji niektérych
poje¢. Naprzeciw powyzsze] krytycznej teorii wychodza przedstawiciele szkoty
kopenhaskiej?, ktorzy opracowali pojecia sekurytyzacji, sektorow bezpieczenstwa oraz
regionalnych kompleksow bezpieczenstwa®. W kontekécie niniejszej rozprawy, terminy

te posiadaja szczegbdlne znaczenie ze wzgledu na mozliwos¢ ksztattowania postrzegania

L P. Pillar, Terrorism and U.S. Foreign Policy, Brookings Institution Press, Washington 2004. Za S.
Wojciechowski, Terroryzm na poczqtku XXI wieku, Oficyna Wydawnicza Branta, Bydgoszcz-Poznan
2011, s. 198.
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poczucia bezpieczenstwa i zagrozenia wsrdd opinii publicznej, gdzie terroryzm moze
pehi¢ funkcje narzedzia stuzacego elitom wiladzy do konstruowania rzeczywisto$ci
spotecznej*. Powyzsze konstatacje maja istotne znaczenie dla uzasadnienia wyboru
tematu w aspekcie teoretycznym. Przypadek terroryzmu antyizraelskiego wywoluje w
$wietle obu koncepcji aktualne zagadnienie badawcze. Wymaga ono rozstrzygnigcia, czy
terroryzm jest uznawany przez Izrael za zagrozenie zywotne dla bezpieczenstwa panstwa
utozsamianego z bezpieczenstwem narodu, czy tez jest konstruktywistycznym wytworem
elit 1 narzedziem polityki wewnetrznej 1 miedzynarodowej. W tym kontekscie istotna jest
konstatacja odpowiadajaca na pytanie badawcze czy wprowadzony system
przeciwdziatania zagrozeniom terrorystycznym w lotnictwie cywilnym na przyktadzie
narodowego przewoznika lotniczego Izraela odpowiada na realne zagrozenia
terrorystyczne utozsamiane z bezpieczenstwem narodowym, czy tez jest elementem
konstruktywistycznej polityki bezpieczenstwa elit panstwowych.

Autor, jako praktyk zajmujacy si¢ w pracy zawodowej ochrong lotnictwa
cywilnego, zauwaza potrzebg wilaczenia si¢ w badania wyrazajace zar6wno eksplanacj¢
zagrozen w komunikacji lotniczej i odpowiadajacemu na nie systemu ochrony lotnictwa
cywilnego, jak rowniez zawierajagcego analiz¢ krytyczng aktualnego dyskursu
antyterrorystycznego wprowadzonego w komunikacji lotniczej przez lzrael. Na
podstawie posiadanej specjalistycznej wiedzy, do$wiadczenia zawodowego oraz
mozliwo$ci dostepu do narzedzi i1 materialdow o ograniczonym dostgpie dla badaczy
nieuczestniczacych w systemie ochrony, Autor uwaza, ze wyniki badan osiagnigte dzieki
analizie izraelskiego systemu ochrony lotnictwa cywilnego moga przyczyni¢ si¢ do
wzrostu efektywnosci systemu europejskiego.

Terroryzm antyizraelski wymierzony w linie lotnicze El Al stanowi doskonaty
przyktad nie tylko ze wzgledu na ukazanie terroryzmu lotniczego jako jednego z typow
terroryzmu, ale rowniez ze wzgledu na mozliwo$¢ przyjrzenia si¢ skutecznym metodom
kontr- i antyterrorystycznym. Dodatkowym atutem takiego doboru przedmiotu badan jest
potozenie geopolityczne Izraela. Bliski Wschod uznawany jest za kolebke wspolczesnego
terroryzmu i jedno z glownych punktow zapalnych na $wiecie. Izrael z kolei od poczatku
swojej panstwowosci boryka si¢ z tym problemem.

Kolejnym argumentem przemawiajacym za nieustajacg potrzebag badan nad

terroryzmem w sensie ogdlnym, jest dynamizm i skala tego zjawiska. W tym kontekscie

4 B. Buzan, O. Waever, J. de Wilde, Security..., op. cit., s. 17-48.



przyktad stanowi¢ moze ukazanie rozwoju problematyki terroryzmu wymierzonego w
lotnictwo cywilne, ze szczegdlnym uwzglednieniem zmian dotyczacych taktyki
przeprowadzanych atakow terrorystycznych. Dlatego dokonywane badania naukowe
powinny nie tylko odpowiada¢ na pytania dotyczace powstawania owych negatywnych 1
groznych zjawisk, redefiniowaé dotychczasowe pojecia oraz pomaga¢ w zwalczaniu
terroryzmu jako odpowiedZz na zaistniate juz akty terrorystyczne czy bezprawnej
ingerencji, ale powinny roéwniez umozliwi¢ antycypacje, czyli przewidywanie i
uprzedzanie potencjalnych aktow terroryzmu, zanim te zdaza nastgpic. W tym
kontekscie, ukazanie historycznego kontekstu modus operandi sprawcow atakow na cele
zwigzane z komunikacja lotnicza, w szczeg6lnos$ci linie lotnicze El Al jest zabiegiem
koniecznym.

Ponadto, wybor powyzszego tematu pracy argumentowany jest permanentng
potrzebg zapewnienia odpowiedniego stanu bezpieczenstwa W cywilnej komunikacji
lotniczej, ktora poprzez swoj zlozony i1 migdzynarodowy charakter jest zawsze
wyzwaniem stojacym przed wieloma panstwami. Wybdr linii lotniczych El Al,
stanowigcych narodowg lini¢ lotniczg Izraela jest jak najbardziej $wiadomy. Izrael
podchodzi do kwestii bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym w sposob zbiezny z
bezpieczenstwem wewnetrznym i bezpieczenstwem panstwa, a tragiczne wydarzenia z
przesztos$ci motywuja izraelskie wladze do ewolucyjnego podejscia do systemu ochrony
w lotnictwie cywilnym.

Powyzsze argumenty nie tylko wskazujg luke poznawcza poprzez zdefiniowanie
problemow badawczych, ale uzasadniajg rowniez umiejscowienie niniejszej rozprawy
doktorskiej w sferze nauk o bezpieczenstwie, ktore naleza do dziedziny nauk

spotecznych.

2. Cele pracy i hipotezy badawcze

Glownym celem rozprawy doktorskiej jest analiza antyizraelskiego terroryzmu
lotniczego na przyktadzie linii lotniczej El Al, ktora wyraza si¢ na dwoch ptaszczyznach:
zmianach zachodzacych w modus operandi sprawcow atakow terrorystycznych na
poszczegdlne cele infrastruktury linii El Al oraz ewolucji izraelskiego systemu ochrony
lotnictwa cywilnego przed aktem bezprawnej ingerencji. Cel ten mozna osiggnac
wyznaczajac cele szczegdlowe, ktorymi sa odpowiedzi na pytania dotyczace: zrddet i

przyczyn zjawiska terroryzmu antyizraelskiego; terroryzmu w komunikacji lotniczej;



utworzenia historycznego 1 analitycznego opisu atakow terrorystycznych z

uwzglednieniem geopolitycznej pozycji Izraela i1 krajow sasiednich.

Izraelski system ochrony lotnictwa cywilnego oparty jest na zasadzie

reaktywnosci, gdzie kazdy wprowadzany element systemu stanowi odpowiedz na

zagrozenie zaistniate w przesztosci. Dlatego, gtdéwny problem badawczy zawarty jest w

formie pytania: jak zjawisko terroryzmu i jego ewolucje uksztattowato izraelski system

ochrony lotnictwa cywilnego, jego przeciwdzialanie i zwalczanie na przyktadzie linii

lotniczych El Al? Na podstawie problemu gléwnego, wyrdzniono sze$¢ problemow

szczegotowych, przedstawionych w formie nastepujacych pytan:

1.

Jakie cechy charakteryzuja terroryzm antyizraelski, ktére umozliwiaja wyrdznienie

g0, jako odrebny rodzaj terroryzmu?

. Jaka jest polityka lzraela w celu zapewnienia bezpieczenstwa wewngtrznego?
. Jakie motywy decyduja o wybieraniu przez terrorystow za cel ataku lini¢ E1 Al?

. W jaki sposdb na przestrzeni lat zmienial si¢ paradygmat terroryzmu wymierzonego

w linie lotnicze El Al?

. Jakie zagrozenia dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego determinuja uksztattowanie

izraelskiego systemu ochrony lotnictwa cywilnego?

. Jakie sg opinie ekspertow dotyczace poszczegdlnych elementdow izraelskiego systemu

ochrony lotnictwa cywilnego?

W pracy przyjeto nastepujace hipotezy:
Ze wzgledu na potozenie geopolityczne 1 historie Izraela oraz zrodet 1 motywow
atakow terrorystycznych wymierzonych w to panstwo, moga istnie¢ podstawy do
wyodrgbnienia z og6lnego terminu terroryzmu, terroryzmu antyizraelskiego.
Atak terrorystyczny na poszczego6lne elementy wchodzace w sktad infrastruktury linii
lotniczej moze charakteryzowac si¢ wysoka efektywnos$cig. Statek powietrzny jest
potencjalnym doskonaltym celem ataku terrorystycznego z powodu mozliwosci
spowodowania duzych strat materialnych, wysokiej liczby ofiar oraz znacznego
zainteresowania medidw 1 opinii publiczne;.
Teoretyczna tatwo$¢ i1 szereg potencjalnych scenariuszy przeprowadzenia ataku
utrudnia przeciwdziatanie aktom bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, w
tym atakom terrorystycznym.
W przypadku atakéw terrorystycznych na linie lotnicze El Al mozna wyszczegolnic¢
co najmniej dwie epoki, ktore charakteryzowaly si¢ odmiennym paradygmatem

terroryzmu.



5. Izraelski system ochrony lotnictwa cywilnego w gléwnej mierze opiera si¢ na
przeciwdziataniu aktom terrorystycznym, ktore zostaly sklasyfikowane jako
zagrozenie utozsamiane z zywotnym zagrozeniem dla bezpieczenstwa wewnetrznego
i narodowego.

6. W niektorych przypadkach terroryzm moze wywolywaé pozytywne zjawiska i
przyczynia¢ si¢ do integracji poszczegoédlnych zbiorowosci spolecznych, ktore
odczuwajg zagrozenie terrorystyczne w sposob posredni lub bezposredni. W
konteks$cie terroryzmu antyizraelskiego 1 terroryzmu lotniczego, wysoki poziom
zagrozenia skutkuje wysokim poziomem motywacji funkcjonariuszy i pracownikéw
zaangazowanych w poszczeg6lne systemy ochrony, np. kontroli bezpieczenstwa,
ktoérzy pomimo ucigzliwos$ci stosowanych metod ochrony, uwazaja owe metody za
efektywne.

7. W izraelskim systemie lotnictwa cywilnego moga istnie¢ elementy, ktorych
implementacja do systemu europejskiego wplynetaby pozytywnie na poziom

bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego na terenie Polski.

3. Przebieg badan i struktura pracy

Metody badawcze stanowig zespot teoretycznie uargumentowanych koncepcji
instrumentalnych, ktére obejmuja postgpowanie badacza ukierunkowane na rozwigzanie
okre$lonego problemu badawczego®. W swych zaloZeniach, metody badawcze sa
powtarzalne 1 uniwersalne. Metoda jest systemem regulacji 1 zatozen umozliwiajacych na
uporzadkowanie teoretycznej lub praktycznej dziatalnosci badawczej w taki sposob, aby
mozliwe byto osiggniecie celu, do jakiego badacz zmierza w sposob $wiadomy®. Autor
wybierajac metody badan, opierat swdj wybdr na trzech kryteriach:
1. przedmiotu, celu badan i rodzaju problemu badawczego;
2. 1losci czasu, sit i Srodkow;
3. znajomosci i mozliwosci zastosowania metod i technik badawczych.
Nauki o bezpieczenstwie, jako dyscyplina naukowa w ramach ktorej powstata rozprawa
oraz jej temat i glowne problemy badawcze wskazywaly na potrzebe podejscia
interdyscyplinarnego oraz niemozno$¢ ograniczenia si¢ do jednej metody badawczej,

przez co dysertacja oparta zostata na paradygmacie pluralistycznym, a dochodzenie do

% A. Czuprynski, Metoda naukowa, [w:] A. Czupryfiski, B. Wisniewski, J. Zboina (red.), Nauki 0
bezpieczenstwie. Wybrane problemy badar, Wydawnictwo CNBOP-PIB, Jozefow 2017, s. 21.
8 J. Sztumski, Wstep do metod i technik badan spotecznych, Wydawnictwo Slask, Katowice 2005, s. 68.



naukowego poznania przybrato charakter badania indukcyjnego i dedukcyjnego. Autor

zastosowat nastgpujace metody i techniki badawcze:

metode analizy;

— metode instytucjonalno-prawna;

— metode systemowa,

— metode historyczng;

— metode wywiadu narracyjnego S. Kvale;
— metode¢ badan ankietowych;

— technike obserwacji uczestniczacej.

Wszystkie wysitki podjete w rozprawie finalnie skierowane byty na poszukiwanie
praktycznych wnioskéw mogacych pozytywnie wpltyna¢ na wymiar europejskiego
systemu ochrony lotnictwa cywilnego — w tym celu istotne bylo przedstawienie
podstawowych zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem; rozwazenie kwestii
definicyjnych terroryzmu; analiza sektorowego podziatu terroryzmu, zgodnie z ktora
mozliwe bylo wyabstrahowanie terroryzmu lotniczego, a nastgpnie okreslenie
srodowiska bezpieczenstwa dla podmiotu lotniczego, gdzie istotny jest system prawny
(miedzynarodowy i krajowy), elementy stanowigce obszar safety i security oraz system
ochrony lotnictwa cywilnego (olc). W przypadku analizy izraelskiego systemu ochrony
lotnictwa cywilnego nieodzownym elementem okazalo si¢ zaprezentowanie polskiego
systemu olc, jako punktu odniesienia; rdwnie wazne bylo wykorzystanie techniki
obserwacyjnej, ktora stanowita nie tylko zrédto wiedzy, ale rowniez stanowila element
procesu preparacyjnego badania empirycznego. W tym miejscu, istotne jest dokonanie
obszerniejszej deskrypcji badania przeprowadzonego w rozdziale siodmym, ktore byto
procesem najbardziej rozbudowanym i wymagajacym znacznych nakladow
preparacyjnych, a dotyczyto oceny skutecznosci izraelskiego systemu ochrony lotnictwa
cywilnego, co wigzato si¢ z poszukiwaniem odpowiedzi na szosty problem badawczy,
ktory zostal przedstawiony w formie pytania: jakie sa opinie ekspertow dotyczace
poszczeg6lnych elementdéw izraelskiego systemu ochrony lotnictwa cywilnego? W tym
celu przeprowadzono badanie ankietowe wsrod operatoréw kontroli bezpieczenstwa i
funkcjonariuszy Strazy Granicznej oraz wywiady narracyjne z ekspertami z zakresu

ochrony lotnictwa cywilnego. Nauki o bezpieczenstwie, jako stosunkowo mloda



dyscyplina naukowa dopiero wypracowuje wtasng metodologie’, co niejako wymusza
stosowanie pluralizmu metodologicznego, ktory zaktada gotowos¢ do wykorzystywania
metod badawczych pochodzacych z réznych dyscyplin oraz podejs¢ teoretycznych do
rozwiazania problemu badawczego®. W praktyce, opieranie si¢ na teorii pluralizmu
metodologicznego prowadzi do wykorzystania procesu triangulacji, ktérej stosowanie
uzasadniajg cztery wymogi przeprowadzanych badan: dazenie do osiggnigcia pewnosci,
prawomocnosci, wiarygodnosci oraz mozliwosci uogoélnienia®. Wykorzystanie metody
ilosciowej 1 jakosciowej posiada na celu ujgcie problemu w sposob holistyczny, przy
réwnoczesnym odrzuceniu sprzecznosci pomie¢dzy obiema kategoriami metod
badawczych!®. W niniejszej pracy, oprocz triangulacji metodologicznej, Autor
wykorzystuje rowniez triangulacje danych, ktéra polega na stosowaniu danych
ilosciowych 1 jako$ciowych z réznorodnych zrodet. Natomiast zamiar uzyskania duzej
proby badawczej podczas badania ankietowego wsrdod waskiej, ale specjalistycznie
przeszkolonej grupy pracownikow uzasadniony jest nie tylko checig uzyskania
odpowiedzi na gtowny problem badawczy wskazany powyzej, ale rowniez potrzeba
wykazania czy w europejskim systemie ochrony lotnictwa cywilnego istniejg luki, ktére
nalezaloby wyeliminowac¢ — takie podejscie odpowiada rowniez na jedng z zewnetrznych
funkcji nauki, jaka jest utylitaryzm i cel praktyczny!!. Reasumujac, wykorzystywanie
iloSciowego badania ankietowego oraz jakoSciowego wywiadu narracyjnego z
ekspertami mozna traktowaé jako badanie komplementarne'?,

Ze wzgledu na charakter 1 temat rozprawy, Autor za najbardziej adekwatng forme
badania ankietowego uznat anonimowg ankiete srodowiskowa, skierowang do waskiego
grona specjalistow, jakimi sa operatorzy kontroli bezpieczenstwa i funkcjonariusze

Strazy Granicznej odpowiedzialni za zabezpieczanie lotdéw. Kwestionariusz badania

" B.R. Kuc, Z. Scibiorek, Podstawy metodologiczne nauk o bezpieczeristwie, Wydawnictwo PTM,
Warszawa 2013, s. 73.

8 L. Sutkowski, Rozwdj metodologii w naukach o zarzqdzaniu, [w:] W. Czakon (red.), Podstawy
metodologii badan w naukach o zarzqdzaniu, Wydawnictwo Wolters Kluwer, Warszawa 2015, s. 33.

% S. Stanczyk, Triangulacja — fgczenie metod badawczych i urzetelnianie badar, [w:] W. Czakon (red.),
Podstawy metodologii badan..., op. cit., s. 88-89.

10 Autor powotuje sie na opini¢ K. Koneckiego, ktory uwaza, ze badania jako$ciowe i ilosciowe nie
musza by¢ sprzeczne, poniewaz przede wszystkim nalezy mie¢ na uwadze fakt, iz metodologia jest
narzedziem badacza, a narzgdzia w swojej istocie sg neutralne. Dopiero okreslony paradygmat wskazuje
relacje¢ i znaczenie metod badawczych, przy czym wykracza on znacznie szerzej, si¢gajac gtdéwnie
zatozen epistemologicznych i ontologicznych. K. Konecki, Studia z metodologii badar jakosciowych.
Teoria ugruntowana, Warszawa 2000, s. 16-22.

1S, Jurczyk, Badania ilosciowe w naukach spotecznych, Wydawnictwo Slaskiej Wyzszej Szkoty
Zarzadzania, Katowice 2005, s. 13.

121, Olejnik, M. Kaczmarek, A. Springer, Badania jakosciowe. Metody i zastosowania, Wydawnictwo
CeDeWu, Warszawa 2013, s. 17.



ankietowego do samodzielnego wypelnienia skladal si¢ z 20 pytan, w tym: 14 pytan
zamknictych, 6 pytan pototwartych i jednego pytania otwartego. Jedno pytanie®®
stanowito pytanie sprawdzajgce, majace na celu zweryfikowanie podstawowej wiedzy
respondentow z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego. Wszystkie pytania byly
jednokrotnego wyboru, ponadto pytania zostaty skonstruowane w jak najprostszej formie,
aby respondenci byli w stanie jednoznacznie na nie odpowiadaé!*. W kwestionariuszu
wykorzystano pigciostopniows skal¢ Likerta, co posiadalo na celu jednoznaczne
uporzadkowanie kategorii odpowiedzi z okresleniem ich intensywnosci'®. W celu
zwickszenia proby badawczej, oprocz ankiety w wersji papierowej, wykorzystano
rowniez ankiet¢ internetowa, rozestang poprzez zamknigte forum zrzeszajace
pracownikow Strazy Ochrony Lotniska. W przypadku ankiety internetowej zastosowano
dodatkowe pytanie weryfikujace czy respondent posiada certyfikat operatora kontroli
bezpieczenstwa — w analizie wynikow brano pod uwage jedynie ankiety, w ktorych
respondenci na to pytanie odpowiedzieli twierdzaco. Ponadto, w przypadku ankiety
internetowej do celow statystycznych zawarto pytanie o aktualne miejsce pracy, jednak
pytanie to przybierato charakter nieobowigzkowy.

Badanie ankietowe zostato skierowane do dwoch podmiotéw wchodzacych w
sktad stluzb ochrony — Strazy Granicznej i Wewngtrznej Stuzby Ochrony — Strazy
Ochrony Lotniska, a takze do Specjalistycznej Uzbrojonej Formacji Ochronnej
dzialajacej na podstawie Ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia i
wykonujacej w imieniu Zarzadzajacego portem kontrole bezpieczenstwa. facznie
uzyskano 402 prawidtowo wypelnione kwestionariusze ankiet. Ze wzgledu na tematyke
rozprawy istotny jest opis uzyskiwania zgody na przeprowadzenie badania ankietowego
1 wywiadu jako$ciowego wsrdd poszczegdlnych podmiotéw. tacznie wystosowano
podania o zgod¢ na przeprowadzenie badan do 10 podmiotow (czterech Oddziatow
Strazy Granicznej, czterech portow lotniczych i dwoch firm §wiadczacych ustugi jako
SUFO), uzyskujac 5 zgod, 4 odmowy 1 jeden brak odpowiedzi. Zgode na

przeprowadzenie badan uzyskano w nastepujacych podmiotach:

13 Nr 6 w przypadku ankiety w wersji papierowej; nr 8 w ankiecie internetowe;.

14 Podczas opracowywania kwestionariusza autor korzystat m.in. ze wskazéwek zawartych w E. Babbie,
Badania spofeczne w praktyce, PWN, Warszawa 2007, s. 267-285; Tenze, Istota socjologii. Krytyczne
eseje o krytycznej nauce, PWN, Warszawa 2007, s. 170-178; Tenze, Podstawy bada# spotecznych, PWN,
Warszawa 2008, s. 79-117; Tenze, The Essential Wisdom of Sociology, ,,Teaching sociology” 1990, s.
526-530; E. Krok, Budowa kwestionariusza ankietowego a wyniki badan, ,,Zeszyty Naukowe
Uniwersytetu Szczecinskiego” 2015, nr 874 (37), s. 55-73.

15 E. Babbie, Badania spoteczne..., op. Cit., s. 191-192.
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— w Placowce Strazy Granicznej w Krakowie-Balicach i w Placowce Strazy Graniczne;j
Katowice-Pyrzowice;
— w MPL Katowice-Pyrzowice i PL Rzeszow-Jasionka;
— w Poczcie Polskiej Pion Ochrony, Region Potudnie, ktorzy wykonuja swoje zadania
na terenie MPL Katowice-Pyrzowice.
Istotne jest, ze w przypadku PSG Katowice-Pyrzowice odméwiono na udzielanie
odpowiedzi na dwa pytania (nr 4 i 9 w kwestionariuszu ankiety), natomiast w przypadku
Poczty Polskiej niezbedne bylo podpisanie umowy okreslajacej warunki
przeprowadzanego badania ankietowego z jasno okreslonymi zasadami korzystania z
materiatéw 1 informacji dotyczacych Poczty Polskiej, w tym z zachowaniem tajemnicy
informacji. Dlugotrwaty i nietatwy proces uzyskiwania zgody na przeprowadzenie badan
wsrod ww. podmiotdéw, ktére sceptycznie 1 krytycznie podchodzity do prosb Autora
rowniez wskazuje na wysoki poziom ochrony informacji ws$réd podmiotow
odpowiedzialnych za ochrone¢ lotnictwa cywilnego. Pomimo trudnosci ze zdobyciem
zgody na przeprowadzenie badan ankietowych wsrod wszystkich ww. podmiotow, Autor
osiggnat jedno ze swoich zatozen, jakim bylo otrzymanie reprezentatywnej proby
badawczej skladajacej si¢ z trzech podstawowych podzbioréw, co bylo mozliwe dzigki
uzyskaniu opinii od przedstawicieli trzech réznych formacji, mianowicie Strazy
Granicznej, WSO 1 SUFO. Zamyst przeprowadzenia badania ankietowego wsrod trzech
réznych grup mial na celu uzyskanie szerszej opinii na ten sam problem badawczy. Istota
takiego podejscia jest wykonywanie przez funkcjonariuszy i pracownikow kazdej z trzech
grup odmiennego zakresu czynnosci, przy jednoczesnym posiadaniu wspolnego celu,
jakim jest zapewnienie odpowiedniego poziomu olc, a takze posiadaniem wspolnych
podstawowych szkolen i uprawnien. Kazdy z respondentéw posiada certyfikat operatora
kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym, a tym samym musiat odby¢ nastepujace
szkolenia okreslone w Krajowym Programie Szkolen w zakresie ochrony lotnictwa
cywilnego:
— szkolenie og6lne w zakresie §wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego;
— szkolenie $wiadomosci ochrony lotnictwa cywilnego;
— szkolenie podstawowe;

— szkolenie specjalistyczne zawodowe?®.

18 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 20 wrze$nia 2013 r.
w sprawie Krajowego Programu Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, Dz. U. 2013 poz.
1147, art. 2.
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Takie podejscie powoduje, ze kazdy respondent posiada spdjng wiedz¢ elementarng z

zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, natomiast rézna specyfika pracy umozliwia

uzyskanie opinii z wiecej niz jednego punktu odniesienia. W badaniu ankietowym
przeprowadzonym w terminie lipiec-sierpien 2019 r. w ww. podmiotach uzyskano
nastepujaca liczbg poprawnie wypetnionych kwestionariuszy:

— 71 poprawnie wypelionych ankiet wsrod funkcjonariuszy SG;

— 183 poprawnie wypetnionych ankiet wérdéd pracownikow WSO;

— 125 poprawnie wypetnionych ankiet od okb Poczty Polskiej. Pule ta dopelniajg 23
poprawnie wypetione ankiety internetowe — 10 ankiet od okb pracujacych na terenie
Cargo City przy porcie lotniczym, 4 ankiety od okb z PL Wroctaw, po jednej ankiecie
od okb z Lotniska Okgcie w Warszawie, PL Rzeszow-Jasionka (pracownik cargo),
jedna osoba ankietowana jako miejsce pracy podata Warszawe, jedna osoba
ankietowana obecnie nie pracuje na lotnisku, a pigcioro ankietowanych nie podato
miejsca pracy.

Zgodnie z danymi uzyskanymi w drodze zapytania o informacje publiczng skierowang

do Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Naczelnik Inspektoratu Szkolenia w Zakresie Ochrony

Lotnictwa Cywilnego w Departamencie Ochrony w Lotnictwie Cywilnym wskazat, Ze na

rok 2019, aktualne uprawnienia operatora kontroli bezpieczenstwa posiadato ok. 2900

0s6b'’. Zgodnie z informacja przekazang przez ULC, 402 ankietowanych, ktorzy

poprawnie wypehili kwestionariusz ankiety stanowi 13,86% wszystkich osob, ktore
posiadaja aktualny certyfikat obk. Taki dobor proby badawczej i1 jej wielko$s¢ maja na
celu zweryfikowanie pewnosci czy uzyskane opinie sg wiarygodne i mozna je uogolnié
na calg populacje operatorow kontroli bezpieczenstwa.

W celu uzupetnienia luk w wiedzy Zrodlowej na temat izraelskiego systemu olc,

a takze rozszerzeniu badania iloSciowego o aspekty, ktére nie sg mozliwe do

zweryfikowania poprzez badanie ankietowe, Autor przeprowadzil sze$s¢ wywiadow

narracyjnych z ekspertami z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego, mianowicie:

— z Naczelnikiem Wydziatu Pierwszego w Sztabie Komendanta Glownego Strazy
Granicznej, petnigcego w latach 2006-2016 funkcje kierownika Zespotu Interwencji

Specjalnych, minerem-pirotechnikiem;

7 W odpowiedzi Naczelnik Inspektoratu Szkolenia w Zakresie Ochrony Lotnictwa Cywilnego w
Departamencie Ochrony w Lotnictwie Cywilnym wskazat przyblizong ilo$¢ operatorow, jako 2900 osdb,
poniewaz jak uzasadnit ,,Nie jest mozliwe podanie precyzyjnie liczby operatoréw kontroli bezpieczenstwa
poniewaz kazdego dnia przybywa lub ubywa o0sob posiadajacych te uprawnienia”. Dlatego autor podczas
analizy wynikow badania ankietowego przyjat, ze obecna liczba okb wynosi 2900.
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z kapitanem SG, pelnigcym funkcj¢ kierownika zespotu nadzoru nad kontrolg

bezpieczenstwa,

— z oficerem SG, pelnigcym funkcj¢ kierownika Zespotu Interwencji Specjalnych;

— z kierownikiem Pionu Bezpieczenstwa w MPL Katowice-Pyrzowice, inspektorem
ochrony lotnictwa cywilnego;

— Szefem Wewngtrznej Stuzby Ochrony — Strazy Ochrony Lotniska w MPL Katowice-
Pyrzowice, instruktorem z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego i instruktorem
strzelectwa;

— z wieloletnim pracownikiem pionu ochrony przy ambasadzie lzraela w Polsce,
bioracym udziat w zabezpieczaniu operacji El Al na terenie Polski — bylym
funkcjonariuszem Strazy Granicznej, pelnigcym stuzbe w Zespole Interwencji
Specjalnych, jako miner-pirotechnik oraz instruktor strzelectwa i technik
interwencyjnych.

Wywiady narracyjne zostaly przeprowadzone w okresie czerwiec-wrzesien 2019

r. Lista pytan do kazdego z wywiadow sktadata sie z dyspozycji, ktore dostosowane bytly

do indywidualnych predyspozycji respondentéw, wynikajacych z przynaleznosci do

danej instytucji, pelionych funkcji 1 doswiadczenia zawodowego. Roéznice w

dyspozycjach miaty na celu zindywidualizowanie wywiadow w sposéb maksymalnie

motywujacy respondentow do udzielania pelnych odpowiedzi z zakresu ich wiedzy
eksperckiej, przy jednoczesnym doborze wspolnych obszaréw problemowych. Dzigki
takiemu doborowi respondentéw, wszystkie wywiady mozna podda¢ wspolnej analizie,
uwzgledniajgc punkt widzenia oficerow Strazy Granicznej odpowiedzialnych za
zabezpieczanie lotow, pracownikoOw wyzszego szczebla pionu bezpieczenstwa portu

lotniczego, oraz pracownikéw bezposrednio wspotpracujacych z ambasada Izraela 1

odpowiedzialnych za zabezpieczanie operacji ElI Al. Wszystkie pytania odnosity si¢ do

pieciu kategorii problemowych: ochrony lotnictwa cywilnego w sensie globalnym; oceny
izraelskiego systemu olc; oceny skutecznosci europejskiego systemu olc; polskiego
systemu olc, z uwzglednieniem lotow wysokiego ryzyka na terenie Polski; potrzeba
zmian w europejskim systemie olc.

Odnosnie struktury pracy, rozprawa doktorska sktada si¢ z nastepujacych czesci:
wstepu; siedmiu rozdziatow; zakonczenia; wykazu skrotow, spisu tabel, wykresow,

schematow i rysunkow; bibliografii oraz zatacznikéw kwestionariuszy ankietowych i

dyspozycji do wywiadoéw narracyjnych z ekspertami.
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We wstepie znajduje si¢ uzasadnienie potrzeby dokonania badan na temat
terroryzmu antyizraelskiego na przyktadzie linii lotniczych El Al, umiejscowienia
dysertacji w dziedzinie nauk spotecznych i dyscyplinie nauk o bezpieczenstwie oraz
ocena aktualnego stanu badan i wskazanie luki poznawcze;j.

Pierwszy rozdziat rozprawy dotyczy metodologii badan i wskazuje przedmiot, cel,
problemy badawcze, hipotezy oraz zastosowane w pracy metody i techniki badawcze.

Drugi rozdziat dysertacji dedykowany zostal dwém podstawowym pojeciom —
bezpieczenstwu 1 terroryzmowi. W tej czeSci pracy scharakteryzowano pojgcie
bezpieczenstwa i jego zakres, poddano rozwazaniom termin i istot¢ bezpieczenstwa,
zaprezentowano typologi¢ bezpieczenstwa oraz jego koncepcje W ujeciach
teoretycznych, ze szczegélnym uwzglednieniem realizmu, liberalizmu i
konstruktywizmu. W kontek$cie terroryzmu, przedstawiono aspekty teoretyczne
uwzgledniajace problematyke definicyjng na poziomie panstwowym, mi¢dzynarodowym
i naukowym. Autor dokonal réowniez deskrypcji etiologii, celow i typologii nurtow
terroryzmu.

Rozdzial trzeci dedykowany zostal terroryzmowi antyizraelskiemu i jego
zwalczaniu. Zaprezentowana zostata sytuacja geopolityczna i wewnetrzna Izraela oraz
zarys konfliktu izraelsko-palestynskiego wraz z okresleniem percepcji zagrozen przez
Panstwo Izrael. Na podstawie analizy zjawiska terroryzmu wymierzonego w Izrael, Autor
dokonat podziatu terroryzmu wymierzonego w lIzrael na antyizraelski terroryzm
regionalny, migdzynarodowy 1 wewnetrzny.

W rozdziale czwartym dokonano analizy terroryzmu lotniczego ze szczegdlnym
uwzglednieniem ewolucji pojgcia bezpieczenstwa w lotnictwie 1 wskazaniem istoty
ochrony lotnictwa cywilnego. Poprzez wykorzystanie metody historycznej, Autor
przedstawil proces ewolucji terroryzmu lotniczego, ponadto zaprezentowana zostata
systematyka terroryzmu lotniczego. W rozdziale przedstawiono réwniez tworzace tzw.
system  tokijsko-hasko-montrealski ~ migdzynarodowe konwencje dedykowane
bezpieczenstwu i ochronie lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji.

Piaty rozdziat dysertacji dotyczyl pigédziesigciu dwoch aktow terrorystycznych
wymierzonych w izraelskie linie lotnicze El Al na przestrzeni lat 1968-2012. Analizy
przeprowadzono z perspektywy miejsca przeprowadzonego ataku, ze wzgledu na
organizacje terrorystyczne, cel, czas, metody i narz¢dzia ataku, liczbe ofiar i rannych,
dzigki czemu mozliwe bylo okreslenie zmian zachodzacych w modus operandi

terrorystow. Mozna stwierdzi¢, ze przeprowadzenie wskazanej analizy oraz finalne
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okreslenie paradygmatow dotyczacych terroryzmu wymierzonego w linie El Al stanowi
zwienczenie aspektu teoretycznego dysertacji.

Przedostatni rozdzial dedykowany byt izraelskiemu systemowi ochrony lotnictwa
cywilnego. W tej czesci pracy postluzono si¢ metodg systemowa, natomiast w celu
uzyskania punktu odniesienia zaprezentowany zostat rowniez europejski system ochrony
lotnictwa cywilnego na przyktadzie norm prawnych i organizacyjnych stosowanych w
Polsce. Analiza systemowa wykorzystana w rozdziale stanowita wstep do pdzniejszych
badan empirycznych.

W ostatnim rozdziale dysertacji izraelski system ochrony lotnictwa cywilnego
zostal poddany ocenie przy pomocy badania ankietowego przeprowadzonego wsrod
operatorow kontroli bezpieczenstwa i funkcjonariuszy Strazy Granicznej oraz poprzez
wywiady narracyjne z ekspertami z dziedziny ochrony lotnictwa cywilnego. Badania
posiadaly charakter utylitarny i stuzyly okresleniu czy w izraelskim systemie istnieja
elementy, ktérych implementacja przyczynitaby si¢ do wzrostu poprawy bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego na terenie Polski.

Zakonczenie rozprawy doktorskiej stanowito forme¢ uzasadnienia konfirmacji

wszystkich zawartych w dysertacji hipotez.

4. Wyniki badan w kontekscie hipotez badawczych

W wyniku przeprowadzonych badafh z wykorzystaniem wskazanych wczesniej
metod 1 technik badawczych Autor dokonal pozytywnej konfirmacji wszystkich hipotez
zawartych w rozprawie doktorskiej.

Terroryzm wymierzony w Izrael jest dlugim procesem ksztattowanym przez
specyficzne  warunki  geopolityczne 1 spoteczne, dlatego uzasadnione jest
wyabstrahowanie pojecia terroryzmu antyizraelskiego, co tym samym konfirmuje
hipoteze stanowiaca, ze ze wzgledu na potozenie geopolityczne i histori¢ Izraela oraz
zrodet 1 motywoéw atakow terrorystycznych wymierzonych w to panstwo, istnieja
podstawy do wyodrebnienia z ogoélnego terminu terroryzmu, terroryzmu
antyizraelskiego.

Gléwnym podmiotem bezpieczenstwa w izraelskim systemie ochrony lotnictwa
cywilnego jest statek powietrzny wraz z zalogg 1 pasazerami, jednak rozbudowany system
ochrony dotyczy réwniez portow lotniczych i holistycznie tworzy trzynascie pierScieni
ochrony. Biorac pod uwagg model Reasona, wigksza liczba metod ochrony pozytywnie

wplywa na utrudnienie przeprowadzenia aktu bezprawnej ingerencji, gdzie w przypadku
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Izraela, system nastawiony jest przede wszystkim na zagrozenia o charakterze
terrorystycznym. Fundamentalnym celem doktryny obronnej Izraela jest zapewnienie
istnienia panstwa i bezpieczenstwa obywateli, dlatego duza czestotliwos¢ wystepowania
atakow terrorystycznych wymierzonych w linie El Al od konca lat 60’ do konca lat 80’
XX wieku zdeterminowata sklasyfikowanie terroryzmu lotniczego jako zagrozenie
utozsamiane z zywotnym zagrozeniem dla bezpieczenstwa wewnetrznego i narodowego,
tym samym nalezy uzna¢ potwierdzenie stuszno$ci piagtej hipotezy. Natomiast
rozbudowany system ochrony, ktorego niemal kazdy element uzasadniony jest
wystgpieniem danego zagrozenia w przesztosci weryfikuje pozytywnie hipoteze
moéwigcea o teoretycznej fatwosci 1 szeregu potencjalnych scenariuszy przeprowadzenia
ataku, ktore utrudniajg przeciwdziatanie aktom bezprawnej ingerencji w lotnictwie
cywilnym, w tym atakom terrorystycznym. Atak terrorystyczny na poszczegélne
elementy wchodzace w sktad infrastruktury linii lotniczej moze charakteryzowac si¢
wysoka efektywnos$cig. Statek powietrzny jest potencjalnym doskonalym celem ataku
terrorystycznego z powodu mozliwosci spowodowania duzych strat materialnych,
wysokiej liczby ofiar oraz znacznego zainteresowania medidOw 1 opinii publiczne;j.
Informacje zdobyte w wyniku badan ankietowych oraz wywiadow potwierdzaja, ze w
kontekscie terroryzmu antyizraelskiego i terroryzmu lotniczego, wysoki poziom
zagrozenia skutkuje wysokim poziomem motywacji funkcjonariuszy i pracownikow
zaangazowanych w poszczeg6lne systemy ochrony, np. kontroli bezpieczenstwa, ktorzy
pomimo ucigzliwosci stosowanych metod ochrony, uwazaja owe metody za efektywne.

Stosujagc metodg historyczng, Autor wykazal dwa paradygmaty terroryzmu,
charakteryzujace ataki wymierzone w lini¢ EIl Al, tym samym potwierdzajac czwarty
hipotez¢ zawarta w dysertacji. Zmiana paradygmatu dotyczacego modus operandi
sprawcow atakow terrorystycznych na linie El Al nastapita 27.12.1985 r., gdy pierwszego
ataku terrorystycznego na izraelskiego przewoznika dokonata Organizacja Abu Nidala.
Od tego momentu nastgpito zwiekszenie poziomu brutalizacji atakow, co byto
konsekwencja przemiany antyizraelskiego terroryzmu motywowanego ideologia
polityczng w antyizraelski terroryzm motywowany czynnikami religijnymi.

Ostatni  problem badawczy dotyczyt oceny poszczegolnych elementow
izraelskiego systemu ochrony, przy czym ocena standardowych elementow,
wystepujacych rowniez w systemie europejskim, oparta zostata na metodach: analizy,
instytucjonalno-prawnej i systemowej, ktore byly uzupetniane za pomocg techniki

obserwacji uczestniczacej. Z punktu widzenia mozliwosci udoskonalenia systemu
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europejskiego, kluczowa byla ocena elementow, ktore nie wystepuja w systemie
europejskim, a ktére mozna zaobserwowaé podczas lotow linii El Al z polskich portow
lotniczych. W tym celu przeprowadzono dwa komplementarne badania. Pierwszym byto
badanie ankietowe wsrod operatorow kontroli bezpieczenstwa, ktorzy stanowig waska 1
wyspecjalizowang grupe odpowiedzialng za fizyczng ochrone lotnictwa cywilnego.
Drugim badaniem byty wywiady jakosciowe z ekspertami z zakresu ochrony lotnictwa
cywilnego. Obie grupy respondentow stwierdzily, ze izraelski system ochrony lotnictwa
cywilnego jest skuteczny i adekwatny do poziomu zagrozenia, rowniez europejski system
ochrony zostat oceniony wysoko. Jako warto$ciowe elementy mogace wzmocnié
europejski system wskazano profilowanie behawioralne i tajng obserwacje. Oprocz
skuteczno$ci obu metod podkreslono, ze jest to idealny kompromis pomiedzy skuteczng
metoda ochrony i kontroli bezpieczenstwa, a ograniczeniem bezposredniej ingerencji w
wolnos$¢ osobista pasazera. Potwierdza to ostatnig hipotezg, gloszaca, ze w izraelskim
systemie olc mogg istnie¢ elementy, ktorych implementacja do systemu europejskiego
wplynetaby pozytywnie na poziom bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego na terenie

Polski.

5. Whnioski z badan

Oproécz wskazanych wnioskow dotyczacych konfirmacji poszczegolnych hipotez,
warto zwroci¢é uwage na proces przygotowawczy badan. Wedlug Autora wymogiem
koniecznym bylo uwzglednienie w rozprawie aspektu analizy podstawowych poje¢ —
bezpieczenstwa 1 terroryzmu — pomimo, iz w kontekscie nauk o bezpieczenstwie zaliczy¢
je mozna do zakresu poje¢¢ aksjologicznych owej nauki. Autor zgadza si¢ z opinig prof.
Borkowskiego, ktory wskazal, ze rozpoczynanie prac od przedstawiania podstawowych
poje¢ oraz uzasadnianie, ze dany problem badawczy znajduje si¢ w naukach o
bezpieczenstwie wywodzi si¢ z braku tozsamosci nauk o bezpieczenstwie. Natomiast w
kwestii poszukiwania pozytywnych aspektow, wskaza¢ nalezy duzy potencjat
interdyscyplinarno$ci nauk o bezpieczenstwie, co sprzyja rozwigzywaniu problemow
badawczych w sposéb komplementarny. Rownie cenne moze okazywac si¢ stosowanie
triangulacji metodologicznej, ze szczegdlnym uwzglednieniem laczenia badan
ilosciowych z badaniami jakosciowymi.

Zgodnie z powyzszymi rozwazaniami nalezy wyrozni¢ finalny efekt, jakim jest
wskazanie elementéw mogacych poprawi¢ europejski system olc z uwzglednieniem

uzyskania opinii z dwoch rodzajow badan — ilo§ciowych i jakosciowych — zastosowanie
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triangulacji dotyczacej metodologii oraz zrodel danych stanowi dodatkowe
potwierdzenie wyniku obu badan. Tym samym uzyskano pozytywne wyniki badan w
aspekcie czterech wymogoéw badawczych: dazeniu do osiggnigcia pewnosci,

prawomocnosci, wiarygodnosci oraz mozliwosci uogdlnienia.

6. Kierunki dalszych badan

Jako jedng z konsekwencji przeprowadzonych badan mozna wskazaé potrzebe
rozwazania kwestii mozliwosci implementacji profilowania behawioralnego oraz tajnej
obserwacji do europejskiego systemu ochrony lotnictwa cywilnego przed aktem
bezprawnej ingerencji. Ponadto, w wyniku przeprowadzonych ankiet zauwazono
zagrozenie w postaci czestej opinii operatorow kontroli bezpieczenstwa na temat duzego
obcigzenia praca podczas realizowania zadan kontroli bezpieczenstwa pasazerow.
Negatywne opinie na temat zbyt duzego obcigzenia pracg dotyczyto szczegodlnie osob,
ktére wykonywatly swoje obowigzki wylacznie w strefie kontroli bezpieczenstwa, co
podkresla, ze jeden z kluczowych elementéw systemu ochrony lotnictwa cywilnego moze
by¢ obarczony ryzykiem wystapienia niebezpiecznej sytuacji majacej zrodta w otoczeniu
wewnetrznym  systemu. Nalezatoby przeprowadzi¢ badanie majace na celu
zweryfikowanie czy wysokie obcigzenie praca wynika z: duzego natezenia ruchu
pasazerskiego 1 zbyt duza liczba operacji lotniczych; niewystarczajacej infrastruktury;

zbyt matej ilosci personelu; czy tez ztej organizacji pracy.

7. Wartos$¢ dodana pracy

Wartos¢ dodana rozumiana jako postawienie i rozwigzanie oryginalnego
problemu badawczego, w pracy wyraza si¢ na trzech ptaszczyznach, tj. teoretyczno-
poznawczej, metodycznej i pragmatyczne;.

Warto$¢ teoretyczno-poznawcza dotyczy wypetnienia luki w badaniach nad
terroryzmem antyizraelskim, ktéry na przestrzeni lat stanowit odzwierciedlenie
panujacych trendéw w sposobie przeprowadzania atakow terrorystycznych. Teoretyczny
aspekt wynikow badan nad terroryzmem antyizraelskim uzupeiniaja wnioski wynikle z
prac badawczych nad izraelskim systemem ochrony lotnictwa cywilnego, na ktérego
temat znalez¢ mozna niewiele publikacji, z uwagi na ograniczong dost¢pnos¢ do zrodet
wiedzy, czesto bedacej wiedzg specjalistyczng oraz podlegajaca reglamentacji w ramach
dostepu do informacji niejawnych. Natomiast w kontekscie warto$ci metodycznej

wskaza¢ mozna systematyke, ktora umozliwia przeprowadzenie analizy terroryzmu
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lotniczego wedlug sprecyzowanego kryterium podzialu. W niniejszej rozprawie Autor
dokonat usystematyzowanego podziatu terroryzmu lotniczego ze wzglgdu na obiekt ataku
terrorystycznego oraz ze wzgledu na mozliwos¢ przeprowadzenia ataku. W wyniku
analizy historycznej obejmujacej 52 ataki terrorystyczne na elementy infrastruktury El Al
mozliwe byto wskazanie dwoch paradygmatow okreslajagcych modus operandi sprawcow
atakow terrorystycznych. Ponadto, takie podejscie moze stanowié¢ uzupelnienie
opracowywanych systemow ochrony lotnictwa cywilnego, ktore coraz czgsciej opierane
sg na podejsciu proaktywnym i zaktadajg nie tylko biezaca ocen¢ ryzyka, ale rowniez
staraja si¢ antycypowac potencjalne zagrozenia.

Natomiast analiza antyizraelskiego terroryzmu lotniczego na przyktadzie linii El
Al stanowita nie tylko probe uzupetnienia luki poznawczej z zakresu terroryzmu
antyizraelskiego, terroryzmu lotniczego i izraelskiego systemu ochrony lotnictwa
cywilnego, ale podejmowata réwniez wyzwanie, jakim jest dazenie do poszukiwania
skutecznych metod udoskonalenia europejskiego systemu ochrony lotnictwa cywilnego
z ograniczeniem negatywnych skutkow sekurytyzacji, gdzie istotny jest balans pomiedzy
bezpieczenstwem a wolnoscig gospodarcza portow i linii lotniczych oraz swoboda
obywatelska pasazerow. Kluczowym elementem w tej kwestii moga by¢ wyniki badan
ankietowych oraz wywiadow narracyjnych, zgodnie z ktorymi wskazano profilowanie
behawioralne oraz tajna obserwacj¢, jako elementy mogace udoskonali¢ europejski

system ochrony lotnictwa cywilnego.

8. Plan pracy
W ST P . 8
1. METODOLOGIA BADAN.......ceiiiiiiiiiiiiiiii e 12
1.1 Przedmiot, cel i problemy badawceze ..........c.cccoeoviiiicii i 12
1.2 HIPOtEZY DAUAWCZE ...t 13
1.3 Metody i techniki badawcze zastoSOWaNe W PraCy.........cccoceeereererieriereseeeeieennns 15
1.4 Stan dotychczasowych badan...........cccooveiiiiiiiiiiiiic 21
2. BEZPIECZENSTWO A TERRORYZM......ccooiiiiiiiiiiiiiiieeiiiiiece e, 25
2.1 Pojecie bezpieczeNstwa 1 JEZO ZAKIES.......cuvereerrieriiiiiesie e 26
2.1.1 Termin 1 iStota BEZPIECZENSTWA .....eeivvviieerireiiee e 28
2.1.2 Typologie beZpieCZEASTWA .......ccvviiiiiiiieiiiie e 31
2.1.3 ZaKres DeZPIECZENASTWA .....veiuviiiiiiiiiiiieeie s 36
2.2 Koncepcja bezpieczenstwa w ujgciach teoretycznych..........ccocvviiiiiiiiicnnnnnnnn, 39



2.2.1 Bezpieczenstwo w ujeciach realizmu..........cceviiiiiiiiiiiiiiicic 40

2.2.2 Bezpieczenstwo w ujeciach liberalizmu............ccoooiviiiiiiiiiiii 45
2.2.3 Bezpieczenstwo w ujeciu konstruktywizmu i szkoty kopenhaskie;j.............. 49
2.3 Teoretyczne aspekty terTOrYZIMU .......c.cccveiuveieiieieeie s et 50
2.3.1 Definiowanie terroryzmu na poziomie panstWoWyM..........ccccvrvereerrernennnns 54
2.3.2 Analiza definicji terroryzmu na poziomie mi¢dzynarodowym..................... 59
2.3.3 Proby definiowania terroryzmu na poziomie NauKOWYm ..........ccccceeeeevenenn 61
P o T ] [oTo - W T (0] 5774 11U ISR 66
2.4.1 PrzyCzyny tEITOIYZIMU ....coiuviiiiieiiie ittt ee e 66
2.4.2 CeIE TEITONYZIMU ..ttt bbbt 78
2.4.3 Typologia NUItOW tEITOTYZIMU.......ceiueeiurieiieaiiiesieesieesteesee e e e siee e enas 80

3. TERRORYZM ANTYIZRAELSKI I JEGO ZWALCZANIE............ccooiiiiinn, 85
3.1 Potozenie geopolityczne Izraela............ccooviiiiiiiiiiiiic e 86
3. 1.1 SytuAC)a WEWINCIIZIA ...ttt 88
3.1.2 SEKLOr MIlITAINY ...c.veiviiiece e 92
3.1.3 Konflikt izraelsko-palestynski jako determinanta potozenia geopolitycznego i
kultury politycznej Izraela w konteks$cie bezpieczenstwa narodowego ................. 94
3.2 Zjawisko zamachdw terrorystycznych na terenie [zraela ..........ccoccoooveiviiiinennnn, 97
3.2.1 Antyizraelski terroryzm regionalny...........cccccoviiiiieie i 98
3.2.2 Antyizraelski terroryzm migdzynarodowy ..........cccoceviiviiiiiiniinie i 104
3.2.3 Antyizraelski terroryzm WewWnEtIZNy .........cccoeveeririeieenieieiie e 107
3.3 Postrzeganie bezpieczenstwa przez Panstwo Izrael............ccccooviiiiiiiiinnnene, 114
3.3.1 Sposoby ograniczenia i eliminowania terroryzmu przez lzrael .................. 116

3.3.2 lzraelska doktryna wojenna Diffused Warfare i metoda Urbicide jako
przyktady walki z terroryzmem w konflikcie asymetrycznym ..........cocccvvveenee, 120

3.3.3 Podmioty odpowiedzialne za przeciwdzialanie terroryzmowi i dzialania

antyterroryStyCzne W IZra€lu ...........ccooveiiiiiiiiiiie e 124
3.3.3.1 Jednostki specjalne Izraelskich Sit Obronnych...........ccoocviiiiiiniinnnne, 125
3.3.3.2 Jednostki specjalne Policji i Policji Granicznej (MAGAV).......c.ccccvene. 130
3.3.3.3 Rola izraelskich stuzb specjalnych w kontekscie walki z terroryzmem .. 131

4. TERRORYZM LOTNICZY ... e 135
4.1 Pojecie bezpieczenstwa w cywilnej komunikacji lotniczej ..........cooevviiiiiennnne 136
4.1.1 Ewolucja pojecia bezpieczenstwa lotnicZego........covverveerieriieenieniee e 137
4.1.2 Bezpieczenstwo 1 ochrona cywilnej komunikacji lotniczej ..........cceevvennee. 140



4.2 TErroryZmM JOtNICZY .....cc.oeiuiiieiieieee e 143

4.2.1 Historyczny proces ewolucji terroryzmu [0tniCZego.........cocoevvvrviveienne 145
4.2.2 Systematyka terroryzmu [otNiCZEJ0 .......ceevvvvieieeri e 148
4.2.3 Atrakcyjnos¢ statku powietrznego i elementy infrastruktury lotniczej jako
potencjalne cele ataku terroryStyCznego........cocveerererineeieeie e 153
4.2.4 Konsekwencje atakdéw terrorystycznych na lotnictwo cywilne................... 156

4.3 Miedzynarodowe konwencje dedykowane bezpieczenstwu i ochronie lotnictwa

cywilnego przed aktami bezprawnej iNGErenCji........cocvvvveveeieeieeresiiese e e 158
4.3.1 KONWENCJA TOKIJSKA ......cveiiiiiiicieieee e 159
4.3.2 KONWENCJA NASKA.......cviiiiiiiiiiiiieeee s 161
4.3.3 Konwencja montrealska 1 protokét montrealski...........ccoveiiiieiiiiiicnnnee, 163

5. AKTY TERRORYSTYCZNE WYMIERZONE W IZRAELSKIE LINIE LOTNICZE
B AL . 167

5.1 Informacje na temat infrastruktury i floty linii EF Al 167
5.1.1 El Al jako cel atakow terrorystycznych..........cccceviiiiieiiiniiciieeee 168

5.2 Analiza atakow terrorystycznych na izraelskie linie lotnicze El Al ................... 169

5.2.1 Analiza atakow terrorystycznych na linie lotnicze El Al z perspektywy miejsca
PrzeprowadzoNegO ALAKU ..........eoveruirierieriieieiesie ettt 176
5.2.2 Analiza atakéw terrorystycznych na linie lotnicze El Al z uwzglednieniem
0rganizacji terroryStyCZNYCN .......cc.ooviiieiicie e 178

5.2.3 Analiza atakoéw terrorystycznych na linie lotnicze El Al ze wzgledu na cel

ALAKU L.ttt nee e reenre e 182
5.2.4 Ataki terrorystyczne na linie lotnicze EI Al na przestrzeni lat.................... 184
5.2.5 Analiza metod i narzedzi atakow na izraelskie linie lotnicze El Al ............ 185

5.2.6 Analiza ilo$ciowa ofiar i rannych w atakach terrorystycznych na linie El Al

.............................................................................................................................. 190
6. IZRAELSKI SYSTEM OCHRONY LOTNICTWA CYWILNEGO PRZED AKTEM
BEZPRAWNEJ INGERENCIL..... ..o 192

6.1 Podstawowe funkcje panstwa w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa w lotnictwie
CYWIINYIM ..ttt b bbbt e e 193
6.1.1 Funkcje zewnetrzne panstwa w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa w
[OtNICTWIE CYWIINYIM Lo s 194
6.1.2 Funkcje wewnetrzne pafnstwa w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa w

[OtNICTWIE CYWIINYIM ..o 195



6.2 System ochrony lotnictwa cywilnego przed aktem bezprawnej ingerencji na

przyktadzie Polski i Izraela ..........cccooiiiiiiiiii 197
6.2.1 Uwarunkowania prawne i instytucjonalne polskiego systemu ochrony
[OtNICEWA CYWIINEYO ...ttt sne s 198
6.2.2 Prawne i instytucjonalne uwarunkowania izraelskiego systemu ochrony
[OtNICTWA CYWIINEQO ...t 199

6.3 Elementy systemu ochrony lotnictwa cywilnego przed aktem bezprawnej ingerencji

................................................................................................................................... 202
6.3.1 Kontrola dostgpu jako element operacyjny systemu ochrony lotnictwa
CYWIINEGO ..ttt bbbttt 209
6.3.2 Organizacyjny i procesualny wymiar kontroli bezpieczenstwa.................. 211
6.3.3 Zadania patroli w systemie ochrony lotnictwa cywilnego ............cccccoeueeee. 222
6.3.4 Wywiad i profilowanie behawioralne ............ccooooiiiiii 228
6.3.5 System ochrony linii lotniczych EL Al ... 234

7. OCENA IZRAELSKIEGO SYSTEMU OCHRONY  LOTNICTWA
CYWILNEGO. ...t 239

7.1 Metryka badania ankietOWEQO ...........ccouiiririieiiieicseseee e 240

7.2 Analiza WynikOW ankiet..........coooveiieiiiiiiiieicee s 245

7.3 Podsumowanie badania ankietoOWEQgO ..........ccccveiveieiieiie e 268

7.4 Struktura respondentow w wywiadzie NarraCyjnym ........ccoceecvriveninineneernsnnennns 274

7.5 Analiza wywiadOw narracyjnych..........ccooviiiiiiie s 275
7.5.1 Ochrona lotnictwa cywilnego w sensie globalnym...........ccooiiniininnn 277
7.5.2 Ocena izraelskiego systemu ochrony lotnictwa cywilnego..............cc......... 278

7.5.3 Ocena skutecznosci europejskiego systemu ochrony lotnictwa cywilnego 290

7.5.4 Polski system ochrony lotnictwa cywilnego z uwzglednieniem lotow

WYSOKIEGO NYZYKA ...ttt 293
7.5.5 Ocena potrzeby zmian w europejskim systemie ochrony lotnictwa cywilnego
.............................................................................................................................. 300

7.6 Podsumowanie iloSciowego badania ankietowego i jako$ciowego wywiadu
NAITACY YO .ttt sttt ettt et ettt bbbt s e st e e e b et e st e e b e bt e b e e se et et et e et e nb e b e aeane e e e nnns 303
ZAKONCZENTE.......ooiiiiiiiiiii it 305
WYKAZ SKROTOW ...ttt 311



BIBLIOGRAF A 317
ZAELACZNIKI. ..o e 345
Zatacznik 1. Wzor kwestionariusza ankietoWeg0 .....cvvvvvveeiiieeiiiiee e sniiee e 345
Zatacznik 2. Dyspozycje do wywiadu jakosciowego z kierownikiem pionu
bezpieczenstwa i Szefem WSO-SOL ... 351
Zakacznik 3. Dyspozycje do wywiadu jakoSciowego z osobg funkcyjng ds.
bezpieczenstwa w Strazy Granicznej

Zatacznik 4. Dyspozycje do wywiadu jakosciowego z pracownikiem pionu ochrony

przy ambasadzie 1Zraela ... 357
STRESZCZENIE. ... .o, 360
AB ST R A C T .o 362

23



