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Wprowadzenie

Ekonomika transportu obejmuje wiele obszarow i transportu, ale w duzej mierze skupia si¢ na
zastosowaniu zagadnien mikroekonomii do analizy rynku transportowego 1 systemow
transportowych. W analizie rynku szczegélng role odgrywaja popyt i podaz , koszty
dziatalnosci (dla strony podazowej) lub koszty korzystania z ustug transportowych (dla strony
popytowej) oraz pozytywne i negatywne efekty zewngtrzne. Nalezy przy tym podkresli¢
systemowe ujecie transportu, ktore przejawia si¢ wzajemnym powigzaniem elementéw
systemu.

Na ekonomike transportu mozemy spojrze¢ z dwdch punktéw widzenia tj. przedsigbiorstw
sektora transportowego oraz uzytkownikow systemow transportowych.

Perspektywa przedsi¢biorstw sektora transportowego

Na ekonomikg przedsiebiorstw sektora transportowego wptywa wiele czynnikéw, zard6wno na
poziomie mikro, jak i makro. Do najwazniejszych naleza:



a) Czynniki rynkowe — dynamika podazy i popytu, konkurencja i dost¢pnos¢ rynkoéw
transportowych, ktore wptywajg zarowno na ceny, jak i na koszty.

b) Infrastruktura — Jakosc¢, przepustowo$¢ i warunki operacyjne infrastruktury transportowe;j
wptywajace na efektywnos$¢ i koszty.

c) Regulacje i zasady, — przepisy prawa, polityka transportowa, normy s$rodowiskowe,
ktore ksztattujg warunki funkcjonowania firm transportowych i tym samym bezposrednio
przektadajg si¢ na koszty przedsigbiorstw sektora.

d) Ceny paliw i energii oraz koszty pracy bezposrednio wptywajace na koszty operacyjne
przewoznikow.

e) Innowacje organizacyjne i technologiczne pozwalajagce na optymalizacje procesOw
i redukcje kosztow.

W ostatnich czasach czynniki, ktére najbardziej wptywaly na funkcjonowanie i efektywnos¢
ekonomiczng przedsigbiorstw sektora transportowego w Polsce to:

— Trosngce koszty funkcjonowania przedsigbiorstw zwigzane z rosnacymi kosztami
energii i paliw oraz wzrostem wynagrodzen,

— pandemia, ktora zakldcita funkcjonowanie tancuchoéw logistycznych w skali §wiata,

— wojna w Ukrainie, ktorej efektem sg kolejne problemy w tancuchach logistycznych
w Europie Wschodniej,

— zmiany w podejSciu do organizacji transportu w Unii Europejskiej wynikajace
z konieczno$ci obnizenia obcigzen Srodowiskowych, co przeklada si¢ na wzrost
znaczenia transportu kolejowego oraz transportu publicznego,

— podwyzka cen myta w Niemczech, co wptyneto na koszty przedsigbiorstw transportu
drogowego (w 2024 roku podwyzki planowane sg w Austrii i Czechach),

— spadek dynamiki wzrostu PKB przektadajacy si¢ na nizszy popyt na przewozy,

— niepewnos$¢ planowania inwestycji transportowych zwigzana z nieprzewidywalnoscia
kosztow.

Spowolnienie gospodarcze 1 wysoka inflacja wplynety w 2023 roku na stan branzy TSL,
co bezposrednio przelozylo si¢ na potrzebg ograniczenia wydatkow 1 kontrole kosztow.
Sektor transportowy do$wiadcza cyklicznych kryzysdéw, a obecne wydarzenia nie stanowig
wyjatku.

W najblizszym bardzo wazny wptyw na ekonomike funkcjonowania przedsigbiorstw bedzie
miata polityka transportowa Unii, ktéra ma na celu przenoszenie kosztow zewnetrznych na
przedsiebiorstwa, co bedzie oznaczato wyzsze koszty dla firm dzialajacych w obrebie
transportu drogowego. Kolejnym aspektem bedzie nacisk na wymianeg floty pojazdéow na
pojazdy nisko lub zeroemisyjne oraz mozliwos¢ pozyskania $rodkow na inwestycje
w transport publiczny kolejowy i drogowy.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze w ocenie efektywnosci przedsigwzig¢ zwigzanych
z ksztattowaniem potencjatu przewozowego na drodze zakupu lub modernizacji $rodkow
transportu, niewystarczajagca jest ocena kosztow nabycia, lecz niezbedne jest podej$cie
zorientowane na koszt cyklu istnienia (LCC), obejmujace koszty zakupu, koszty utrzymania



1 uzytkowania generowane w fazie eksploatacji $rodka transportu oraz koszty
zagospodarowania po wycofaniu z eksploatacji. W transporcie szynowym koszty eksploatacji
srodkoéw transportu przekraczaja 60% w kosztach catkowitych, stanowigc zasadnicza czg$é
LCC.

Perspektywa uzytkownika systeméw transportowych

Ksztattowanie zachowan komunikacyjnych jest mozliwe przy wykorzystaniu roznych
narzedzi, w tym infrastrukturalnych, organizacyjnych, ekonomicznych oraz przekazu
informacyjnego i ma na celu zmiang¢ nawykow osob podrozujacych, a przez to poprawe
funkcjonowania  systemu transportowego. Duza liczba realizowanych podrézy
W ograniczonym obszarze i czasie, szczegblnie przy przewadze podrozy wykonywanych
samochodami osobowymi moze generowac istotne zatloczenie (zjawisko kongestii), a takze
wplywaé na bezpieczenstwo i powodowac wzrost emisji szkodliwych substancji oraz hatas.

Poprzez $wiadome dzialania organizatorow transportu, istnieje mozliwos¢ wplywania na
wybor sposobu podrézowania. Wybdr ten, jest =zalezny od wielu czynnikow,
m.in. od dostepnosci (fizycznej, ale rowniez czasowej) poszczegdlnych srodkdéw transportu,
wygody uzytkowania czy kosztow przemieszczania.

W Polsce nadal duzag atrakcyjno$¢ maja samochody prywatne, ktére czesto w matych
miejscowosciach 1 na wsiach sg jedynym dostepnym $rodkiem transportu. W duzych miastach
transport publiczny jest zdecydowanie lepiej rozwinigty i bardziej dostgpny, jednak, zeby
przeja¢ wiekszos¢ podrozy musi by¢ konkurencyjny cenowo i dostgpny czasowo. Mieszkancy
miast korzystaja coraz czgsciej z wspoldzielonych srodkoéw transportu zwlaszcza hulajnog
1 rowerow miejskich, a takze wybieraja podroze rowerem prywatnym, ktore s3 najtansza
po podrozach pieszych formg przemieszczania si¢ po miescie.

Ograniczanie ruchu samochodowego musi wigza¢ si¢ z uruchomieniem realnej alternatywy
np. zwigkszeniem czgstotliwosci 1 liczby potaczen publicznym transportem zbiorowym
(PTZ).

Ksztattowanie pozadanych zachowan komunikacyjnych tj. ograniczanie prywatnego
transportu samochodowego przy jednoczesnym upowszechnianiu podroézy transportem
publicznym, rowerem czy ruchu pieszego moze nastgpowac poprzez zastosowanie zachet
finansowych lub restrykcji. Zachety i restrykcje moga dotyczyé bardzo wielu czynnoSci
zwigzanych bezposrednio 1 nawet posrednio z podrozowaniem.

Restrykcje mogg by¢ zwigzane sg z koniecznoscig poniesienia dodatkowych kosztow przez
okreslong grupe podrozujacych takich jak:

— oplaty za wjazd samochodem prywatnym do danego obszaru miasta majgce na celu
zmniejszenie obcigzenia sieci drogowej przez samochody osobowe i zwigkszajace
koszty przemieszczania si¢ samochodem prywatnym w miescie,



— oplaty za parkowanie w danym obszarze miasta, ktorych celem jest zwigkszenie
wskaznika rotacji pojazdéw korzystajacych z miejsc postojowych,

— mandaty za wykroczenia w ruchu drogowym, w tym np. za nielegalne parkowanie,
ktére maja na celu egzekwowanie wtasciwych zachowan, a w konsekwencji zmiane
nawykow.

Innym rodzajem dzialan jest wprowadzenie zachet. To rozwigzanie najczesciej dotyczy
korzysci finansowych w postaci znizek lub doptat za konkretne wybory osoby podrozujace;,

np.:

— doptaty do samochodéw elektrycznych, co wptywa na decyzje w zakresie zakupu
samochodu (a zatem na wybor srodka transportu w perspektywie dlugoterminowe;j),

— zwolnienie z optat w strefie ptatnego parkowania dla samochodow zeroemisyjnych,
co moze stanowi¢ kolejny argument za zakupem takiego pojazdu,

— uruchomienie systeméw Park & Ride przy centrach przesiadkowych, z mozliwo$cia
bezplatnego parkingu przy zakupie biletu PTZ, co zachg¢ca do podzialu podroézy na
etapy 1 pozostawienia samochodu w $cisle okreslonym miejscu, najczesciej poza
centrum, co rOwniez ma zmniejszy¢ obcigzenie sieCi drogowej okreslonego obszaru,

— bezptatny dla uzytkownikow publiczny transport zbiorowy lub ustuga bike-sharingu
bezptatna dla pierwszych 10-15 minut uzytkowania, zachg¢cajace do wyboru tych
srodkoéw transportu.



