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Polityka zrownowazonego rozwoju po stronie zatadowcow a kierunek rozwoju branzy

transportowej

Zréwnowazony rozwoj to koncepcja opierajaca si¢ na potrzebie harmonijnego
faczenia rozwoju spotecznego, gospodarczego 1 ochrony §rodowiska. Polega na realizacji
dziatan, ktoére speiniaja potrzeby obecnych pokolen, nie zagrazajac réwnocze$nie
mozliwos$ci przysztych pokolen do zaspokajania swoich potrzeb. Zrownowazony rozwoj
stawia na rownowage pomi¢dzy ekonomicznymi celami rozwoju, ochrong §rodowiska
naturalnego oraz zachowaniem spotecznej réwnosci i sprawiedliwosci. Wazne jest
réwniez zapewnienie uczestnictwa spoleczenstwa w procesach podejmowania decyz;ji
oraz zwigkszenie $wiadomosci spotecznej na temat koniecznosci dbania o srodowisko

i dobrobyt przysztych pokolen®.

Realizacja zrownowazonego rozwoju wymaga S$cisle] wspotpracy wszystkich
sektorow spoteczenstwa - rzadu, biznesu, spoteczenstwa obywatelskiego oraz instytucji
miedzynarodowych. Dziatania podejmowane w ramach zréwnowazonego rozwoju maja
na celu osiagnigcie trwatego dobrobytu spotecznego, gospodarczego i ekologicznego na

dtuga mete?.
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Polityka zréwnowazonego rozwoju stawia sobie za cel minimalizowanie
negatywnych skutkéw rozwoju dla $srodowiska oraz poprawg warunkow zycia ludzi
poprzez zrownowazone wykorzystanie zasobow naturalnych, wspieranie nowoczesnych
technologii ekologicznych, promowanie odpowiedzialnej konsumpcji, ochrong
bioréznorodno$ci oraz walk¢ ze zmianami klimatu. W praktyce polityka
zrbwnowazonego rozwoju obejmuje dziatania na poziomie lokalnym, krajowym
1 globalnym, wlaczajac w to tworzenie odpowiednich strategii rozwoju, regulacji
prawnych, wsparcie dla innowacji ekologicznych, edukacje ekologiczng oraz dialog
spoteczny. Jest to kompleksowy i dlugofalowy proces, ktory wymaga zaangazowania
1 wspotpracy réznych sektorow spoleczenstwa, w tym rzadu, biznesu, organizacji
pozarzadowych 1 obywateli. Jednak, polityka zréwnowazonego rozwoju ma
fundamentalne znaczenie dla zachowania rownowagi miedzy ludzmi, gospodarka
a Srodowiskiem naturalnym, oraz budowania zréwnowazonej i optacalnej przysztosci dla

wszystkich®.

W literaturze przedmiotu podkresla si¢, ze sektor transportowy jest w istocie
zasadniczym sektorem dla zréwnowazonego rozwoju, co ma zwigzek z korzy$ciami
spotecznymi i ekonomicznymi, ktére mozna dzigki niemu osiagnaé, przy jednoczesnym
minimalizowaniu tych skutkéw niekorzystnych, rezonujacych na spoteczenstwo,

gospodarke i §rodowisko*.

Wskaza¢ nalezy, ze zrownowazony rozw0j w branzy transportowej odnosi si¢ do
dazenia do zapewnienia rownowagi pomiedzy aspektami spotecznymi, Srodowiskowymi
1 ekonomicznymi w dziatalnosci transportowej. Oznacza to dbato$¢ o minimalizacje

negatywnego wplywu transportu na Srodowisko naturalne, poprawe warunkow zycia

3 K. Gorska-Rozej, A. Rozej, Koncepcja strategii zréwnowazonego rozwoju Polski do 2025 roku — cel i
obszar dziatania [w:] Obronno$¢ — Zeszyty Naukowe Wydziatu Zarzadzania i Dowodzenia Akademii
Obrony Narodowej, Nr 3(7), 2013, s. 87;

M. Raczkowska, A. Mikuta, M. Utzig, Zrownowazony rozwoj w obszarze spotecznym w Unii Europejskiej,
Wydawnictwo SGGW, Warszawa 2021, s. 19.

4 B. Bartniczak, Zréwnowazony transport na poziomie regionalnym jako przedmiot pomiaru

wskaznikowego [w:] Studia Ekonomiczne, Nr 143, 2013, s. 11.



spoteczno$ci lokalnych oraz zapewnienie ekonomicznej efektywnosci i rentownosci

branzy®.

Aby osiggna¢ zréwnowazony rozw6j w branzy transportowej, konieczne jest

wdrozenie odpowiednich strategii i dzialan, takich jak®:

1. Inwestowanie w rozwdj infrastruktury transportowej przyjaznej dla srodowiska,

np. budowa stacji tadowania dla pojazdow elektrycznych;

2. Promowanie wykorzystania paliw alternatywnych (takich jak np. biopaliwa czy

wodor;

3. Optymalizacja tras transportowych i logistyki w celu zmniejszenia emisji CO2

oraz ograniczenia marnotrawstwa surowcow;

4. Wspieranie innowacji technologicznych, takich jak autonomiczne pojazdy czy
systemy zarzadzania ruchem, ktére moga przyczyni¢ si¢ do poprawy

efektywnosci transportu.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju w branzy transportowej ma kluczowe
znaczenie dla ochrony srodowiska, poprawy jako$ci zycia spotecznosci oraz zapewnienia
stabilno$ci 1 rentownos$ci sektora transportu w dlugim czasie. Dlatego wazne jest, aby
Wszyscy uczestnicy branzy transportowej, w tym zaladowcy, przewoznicy, producenci
pojazdéw, instytucje rzagdowe 1 lokalne spotecznosci, wspotpracowali 1 podejmowali

wspolne dzialania w kierunku osiagnigcia tego celu.

Zatadowca w branzy transportowej to osoba odpowiedzialna za zatadunek
towarow do $rodka transportowego, takiego jak ciezardwka, statek, samolot czy pociag.
Zatadowca musi dba¢ o prawidlowe i1 bezpieczne umieszczenie towardw, aby zapobiec
uszkodzeniom w trakcie transportu. Moze by¢ takze odpowiedzialny za identyfikacje,

etykietowanie i zabezpieczenie ladunku przed podréza’.

5 U. Motowidlak, Rozwdj transportu a paradygmat zréwnowazonego rozwoju [w:] Studia Ekonomiczne.
Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego w Katowicach, Nr 337, 2017, s. 141.

¢ D. Mitaszewicz, B. Ostapowicz, Warunki zréwnowazonego rozwoju transportu w swietle dokumentéw UE
[w:] Studia i Prace Wydziatu Nauk Ekonomicznych i Zarzadzania, Nr 24, 2011, s. 114.
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Mozna przyjaé, ze rola zatadowcy w zrownowazonym rozwoju polega przede
wszystkim na zapewnieniu efektywnego i1 ekologicznego transportu towarOw oraz
minimalizowaniu negatywnego wplywu dziatalnosci logistycznej na s$rodowisko
naturalne. Zatadunek i roztadunek produktéw odgrywa kluczowsa role w ograniczaniu

zuzycia zasobow naturalnych, emisji zwigzkéw szkodliwych 1 generowania odpadow.

Na zatadowcach cigzy wyjatkowa odpowiedzialnos¢, zwigzana z ograniczaniem
zuzycia zasobow naturalnych czy emisji szkodliwych zwigzkow i1 generowania odpadow.
Jednym z typéw dziatan, dzigki ktorym realizowanie tego celu bedzie mozliwe jest
efektywne wykorzystanie przestrzeni tadunkowej®. Aby byto to mozliwe, zatadowcy

powinni skupi¢ si¢ na przestrzeganiu kilku zasadniczych zasad, takich jak:

1. Planowanie zatadunku - przed rozpoczgciem zatadunku warto stworzy¢ plan
rozmieszczenia wszystkich tadunkow w sposéb optymalny, tak aby wykorzysta¢

dostepna przestrzen mozliwie najlepiej;

2. Wykorzystanie wszystkich dostepnych przegrodek i potek - warto korzystaé
z réznych mozliwosci rozmieszczenia tadunkow, takich jak przegrodki, potki

1 haczyki. W ten spos6b mozna unikna¢ pozostawiania pustych przestrzeni,

3. Zbalansowanie obcigzenia - wazne jest zachowanie rOwnowagi w rozmieszczeniu

tadunkow, aby unikna¢ przecigzenia lub nierownomiernego rozktadu masy;

4. Zabezpieczenie tadunkow - nalezy pamigta¢ o odpowiednim zabezpieczeniu
tadunkow, aby zapobiec ich przemieszczaniu si¢ podczas transportu. Stosowanie

paséw do mocowania, siatek i podktadek antyposlizgowych jest niezbgdne;

5. Minimalizacja pustych przestrzeni - nalezy stara¢ si¢ wykorzysta¢ kazdy
centymetr przestrzeni tadunkowej, unikajac pozostawiania niepotrzebnych

pustych przestrzeni.

8 M. Grzelak, Wspomaganie optymalizacji paletyzacji i zatadunku z wykorzystaniem oprogramowania
CapePack [w:] Rocznik Bezpieczenstwa Morskiego, Rok XII, 2018, s. 18; Zob. takze:
https://www.goodloading.com/en/blog/containers/lcl-container-how-to-optimally-use-cargo-space-in-

general-cargo-transport/ [dostep online: 15.04.2024 r.].



Dbanie o efektywne wykorzystanie przestrzeni tadunkowej pozwoli zatadowcom
zwigkszy¢ efektywno$¢ transportu, zmniejszy¢ koszty oraz zminimalizowaé ryzyko

uszkodzenia tadunkow.

Kolejnym rozwigzaniem sprzyjajacym polityce zrdwnowazonego rozwoju jest
optymalizacja tras transportu®. Polega ona na znalezieniu najlepszych mozliwych
rozwigzan w celu zminimalizowania kosztow i1 zwigkszenia efektywnos$ci procesu
transportu. Istnieje wiele metod optymalizacji tras transportu, ktore moga by¢ stosowane

w zaleznos$ci od konkretnych potrzeb i warunkow, takich jak:

1. Planowanie tras — zdefiniowanie optymalnych tras dla pojazdéw, uwzgledniajac

roézne czynniki, takie jak odlegto$¢, czas, koszty paliwa czy dostepnos$¢ tras;

2. Wybdr najlepszych pojazdow — dopasowanie odpowiednich pojazdow do

konkretnych tras, biorac pod uwage ich tadownos¢, wydajnos¢ i koszty;

3. Optymalizacja tadunkéw — zoptymalizowanie sposobu zatadunku pojazdow

w celu zwigkszenia pojemnosci i efektywnosci transportu;

4. Optymalizacja harmonogramu — dostosowanie harmonogramu transportu do

zmieniajacych si¢ warunkow i potrzeb, aby zminimalizowac straty i op6znienia;

5. Wykorzystanie technologii — korzystanie z systemow zarzadzania trasami (TMS),
systemOéw GPS czy innych technologii wspomagajacych optymalizacje tras

transportu.

Dzigki optymalizacji tras transportu zatadowcy mogg by¢ uwazniejsi w procesie

planowania kosztow srodowiskowych, jakie niesie za sobg przewdz towarow.

Jeszcze innym elementem dbania o zréwnowazona polityke rozwoju w branzy

transportowej, realizowanym przez branze transportowg jest redukcja zuzycia paliwa albo

% Red. R. Rogaczewski, Sz. Zimniewicz, A. Zimny, Transport i logistyka w przedsigbiorstwie, miescie i
regionie. Wybrane zagadnienia, Wydawnictwo Naukowe SOPHIA, Katowice 2017, s. 21-25; Zob. takze:
B. Wieteska — Rosiak, Zrownowazony transport w przedsigbiorstwach migdzynarodowych [w:] Transport
Miejski i Regionalny, Nr 3, 2013, s. 11-12; Zob. takze: M. Kiba-Janiak, P. Tronina, Wphw systemow
telematycznych na usprawnienie migdzynarodowych tancuchow dostaw [w:] Zeszyty Naukowe

Politechniki Slaskiej, Zeszyt 103, 2017, s. 84.



w alternatywie zwrocenie sie w kierunku biopaliw'®, zwlaszcza ze e-paliwa w przysztosci

moga odegra¢ zasadnicza role w procesie redukcji emisji dwutlenka wegla

w transporcie'!. Ponadto, zasadne wydaje si¢ podjecie na przyktad nastepujacych

krokow:

1.

Optymalizacja trasy dostaw - wybor najkrotszej i najbardziej efektywnej trasy
dostaw moze pozwoli¢ zatadowcom unika¢ zbednych kilometrow i1 oszczedzac

paliwo;

Regularne serwisowanie pojazdéw - dbanie o regularne przeglady 1 konserwacj¢
pojazdow, tak aby byty one w jak najlepszym stanie technicznym moze prowadzi¢

do zuzywania mniejszej ilo$ci paliwa;

Prowadzenie szkolen dla zaladowcéw - organizowanie szkolen dotyczacych
technik ekonomicznej jazdy i1 zachecanie zatadowcow do stosowania ich
w praktyce moze wspomoc proekologiczng jazde, a co za tym idzie rzutowac na

ostateczng emisj¢ gazow przez zwickszanie swiadomosci i zmiang nawykow;

Monitorowanie zuzycia paliwa - regularne monitorowanie zuzycia paliwa przez
pojazdy dostawcze oraz analiza danych w celu identyfikacji obszaréw, gdzie
mozna oszczg¢dzi¢ paliwo moze sprzyjac lepszemu planowaniu, a dalej wptywaniu

na zmniejszanie kosztow srodowiskowych;

Wykorzystanie nowoczesnych technologii - np. systemow GPS, ktére pozwalaja
na zoptymalizowanie trasy 1 szybkie reagowanie na zmiany warunkow

drogowych, co moze rowniez przyczynic¢ si¢ do oszczednosci paliwa.

Wszystkie wymienione dzialania moga pomdc w zminimalizowaniu zuzycia

paliwa przez zaladowcdéw 1 przyczyni¢ si¢ w konsekwencji do obnizenia kosztow

srodowiskowych i realizowania polityki zrbwnowazonego rozwoju.

10 A. Kupczyk, J. Maczynska, M. Sikora, K. Tucki, T. Zelazinski, Stan i perspektywy oraz uwarunkowania

prawne funkcjonowania sektorow biopaliw transportowych w Polsce [w:] Roczniki Naukowe Ekonomii
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Jak wynika z dotychczasowych rozwazan, transport jest jedng z tych galezi
w gospodarce, ktére odgrywaja bardzo duza role w procesie emisji gazéw cieplarnianych,
co rzutuje w sposob bezposredni na Srodowisko i1 zmiany klimatyczne. Majac te
swiadomos$¢, kazdy z podmiotéw (w tym zatadowcy) uczestniczacych w procesie
transportowym winien bra¢ na siebie odpowiedzialno$§¢ za podejmowanie dziatan
sprzyjajacych zrownowazonemu rozwojowi, dbajac o spoteczenstwo, gospodarke

1 srodowisko.
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