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A.20. OSOBY O SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH W TRANSPORCIE

dr hab. inz. arch. Marek Wysocki

PANEL: A.20. OSOBY O SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH W TRANSPORCIE

Zmiany prawne np. uchwalenie Ustawy o zapewnianiu dostgpnosci (2019), ale tez procesy
demograficzne ostatnich lat zwigkszaja zainteresowanie problematyka mobilnosci osob ze
szczegdlnymi potrzebami. Naktadaja si¢ na to aspekty spoteczne, kulturowe i ekonomiczne.
Rok 2012 byt tym rokiem przetomowym, gdy Polska ratyfikowata Konwencje ONZ o prawach
0sOb

niepelnosprawnych, ale tez rok 2012 ogloszony byt Europejskim Rokiem Aktywnego
Starzenia i Solidarnosci Miedzypokoleniowej, co w sumie dato impuls do glebszych
rozwazan o roli 0sdb z niepelnosprawnos$ciami i ludzi starszych w zmieniajacym sie
demograficznie spoteczenstwie.

Wiele konferencji poswigcono mobilno$ci 0sob ze szczegdlnymi potrzebami i dyskusjom nad
rozwigzaniami W zakresie usuwania barier dla realizacji idei inkluzyjnego spoteczenstwa. Idea
inkluzji opiera si¢ na realizacji rownosci w dostepie do srodowiska zbudowanego majac na
uwadze potrzeby wszystkich uzytkownikow, a celem jest mozliwos¢ rozszerzenia ich
aktywnos$ci. Wykluczenie

spoteczne mocno powigzane jest z wykluczeniem transportowym, ograniczajac tez
aktywno$¢ zawodowa. Elementem realizacji inkluzji jest niewatpliwie transport, ktore
stwarza mozliwo$¢ przemieszczania si¢ ludzi na mniejszych lub wigkszych
odlegtosciach.

Skala wykluczenia transportowego urosta do rangi kwestii o strategicznym znaczeniu dla
wielu krajow, w tym réwniez Polski. Z jednej strony nastapito wydtuzenie czasu trwania
zycia, co nalezy przypisa¢ osiggnigciom cywilizacyjnym — rozwojowi medycyny, a z drugiej
strony zmienit si¢ model funkcjonowania 0sob z niepetnosprawnosciami. Co raz lepszy
dostep do edukacji, zwigksza

wyksztalcenie tych osob i jednoczesnie przektada si¢ na wigksze aspiracje i che¢ zmian
miejsca zatrudnienia, ale tez zapotrzebowanie na rézne formy aktywnosci — np. turystyke.
Dotyczy to rowniez srodowiska seniorow, ktorych aspiracje i aktywnos$¢ jest powigzana z
mozliwo$ciami przemieszczania si¢.

Duzg populacjg wérod osob ze szczegolnymi potrzebami sg seniorzy. Wedtug prognoz
Departamentu Spraw Ekonomicznych 1 Spotecznych ONZ Polska bedzie w 2060
najstarszym krajem europejskim, gdzie odsetek ludzi 60+ bedzie wynosit 36,2% (Population
Division, Department of Econonic and Social Affairs, United Nations Secretariat, World
Populatcion Prospect, the 2008 Revision). Swiatowa Organizacja Zdrowia definiuje
»aktywne starzenie si¢” jako proces optymalizacji szans w sferze zdrowia, aktywnego
uczestnictwa oraz bezpieczenstwa w celu poprawy jako$ci zycia 0sob

starzejacych sie (Active Ageing: A Policy Framework, WHO 2002).

Kazdy cztowiek ma prawo do samodzielnego i niezaleznego zycia. Coraz wigcej 0sob z

niepetnosprawnoscig i W podesztym wieku mieszka samotnie, czesto wynika to z koniecznosci,
ale



takze coraz cze$ciej jest swiadomym wyborem. Aby moéc realizowaé swoje cele i aspiracje
dostepnos$¢ przestrzeni jest wymogiem koniecznym, a rozwoj dostgpnego transportu staje si¢
niezb¢dnym warunkiem aktywnosci tych osob i niezaleznosci.

Mobilnos¢ jest wige jednym z podstawowych kryteridéw rozwoju spotecznego i gospodarczego.
Dostepnos¢ srodkow transportu i towarzyszacej temu infrastruktury staje si¢ wyzwaniem dla
wspotczesnej gospodarki w ujeciu spotecznym i ekonomicznym.

Rozwazajac dostepnosc¢ transportu nalezy mie¢ $wiadomos¢ potrzeb potencjalnych
uzytkownikdéw. Ograniczenia w mobilno$ci wynikaja z obnizonej sprawnosci fizycznej,
percepcji zmystow: stuchu, wzroku. Duzym wyzwaniem dla operatorow srodkow transportu i
infrastruktury jest spetnienie

wymagan osob z niepelnosprawnoscia intelektualng, W co wpisujg si¢ rowniez 0Soby starsze.
Na



przyktad choroby geriatryczne, w tym wptyw demencji u osob starszych znaczaco obniza
mozliwosci funkcjonalne w przemieszczaniu si¢. Te wyzwania wymagaja szczegolnego
podejscia w rozwoju nowych form transportu i przygotowania operatoréw do obstlugi coraz
wiekszej grupy osob z tej

grupy. Nalezy zaznaczy¢ jednocze$nie, ze grupa osob ze szczegdlnymi potrzebami to rowniez
kobiety w cigzy, opiekunowie matych dzieci, osoby niskorosle, otyle, ale tez osoby z
neurordéznorodnoscia.

Aby spehic te wszystkie wymagania konieczne jest zwrocenie uwagi na zmiang paradygmatow
w projektowaniu srodowiska zbudowanego i rozwoju transportu, jako elementu poszerzajacego
mobilno$¢ 0sob ze szczegdlnymi potrzebami. Na znaczeniu nabiera idea projektowania
uniwersalnego nakierowanego na spetnienie potrzeb jak najwigkszej liczby uzytkownikow.
Definicja projektowania uniwersalnego zawarta jest w Konwencji ONZ o prawach 0sob
niepetnosprawnych

(KPON 2012, art. 2. Dz. U. 2012 poz. 1169). Projektowanie uniwersalne wskazuje na
koniecznos¢

takiego projektowania, aby srodowisko zbudowane, produkty, programy i ustugi byty
projektowane w taki sposob, ,,by byty uzyteczne dla wszystkich, w mozliwie najwigkszym
stopniu bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania”. Projektowanie
uniwersalne jest oparte na 7+1 zasadach wypracowanych przez Uniwersytet Péinocnej
Karoliny i Konrada Kaletscha.

Panel A.20. ,,0soby o szczegodlnych potrzebach w transporcie” poswigcony jest
rozwazaniom i dyskusji W jaki sposob nalezy zaplanowac rozwdj transportu, aby zwiekszy¢
mobilnos¢ oséb ze

szczeg6lnymi potrzebami. Przedstawiony ponizej diagram obrazuje strefy aktywnosci
cztowieka w powigzaniu dostgpnymi srodkami transportu. To od dostepnosci srodkow
transportu zalezy

spoteczna aktywnos$¢ uzytkownikow, ich niezalezno$¢ i mozliwosci realizacji swoich praw.
Dostepnos¢ zaczyna sie od strefy zamieszkania 1 mozliwosci jego opuszczenia, przez dostepne
ciagi piesze,

przystanki komunikacji zbiorowej, dworce kolejowe po porty lotnicze i morskie, aby spetnié
wymagania do samodzielnego przemieszczania na roznych obszarach.



STREFA OSOBISTA

\ \ \ STREFAPRYWATNA (DOM+RODZINA)

STREFAPOLPRYWATNA /POLPUBLICZNA
\ SASIEDZI/ ZNAJOMI/ PRZYJACIELE

(HD |

T

¥

Ryc.1. Oddziatywanie stref na aktywnos¢ cztowieka z wykorzystaniem srodkow transportu
(oprac. wtasne).



W tym wszystkim wazng rol¢ odgrywaja punkty weztowe tzw. zintegrowane wezty
przesiadkowe. Tematowi dostepnosci terminali przesiadkowych poswiecony byt projekt
badawczy realizowany w ramach funduszy NCBIiR przez konsorcjum Akademi¢ WSB w
Dabrowie Gorniczej, Politechnik¢ Gdanska oraz Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych w
Warszawie. W ramach projektu powstata

monografia ,,Przesiadka bez Barier” pod redakcja prof. Marka Sitarza), gdzie omoéwiono stan
prawny obowigzujacy w Polsce w obszarze transportu, ale tez stan organizacyjny w zakresie
planowania, projektowania, budowy/przebudowy oraz eksploatacji weztow przesiadkowych
w duzych miastach. W monografii uwzgl¢dniono szeroko potrzeby oséb ze szczegdlnymi
potrzebami w zakresie bezpieczenstwa i komfortu podréozowania.

Podczas Panelu A.20 przedstawione zostang podejscia eksperckie w realizacji mobilnosci z
wykorzystaniem r6znych potrzeb uzytkownikow, ktore przedstawig ekspertki, reprezentujace
instytucje badawcze z konsorcjum projektowego. Obszar transportu kolejowego omoéwi dr inz.
Iwona Krzyzewska, 0 transporcie drogowym w ujeciu rowniez komunikacji i dostgpnosci tras dla
pieszych przedstawi dr inz. arch. Romanika Okraszewska, a zagadnienia

dostepnosci transportu lotniczego dr inz. Justyna Tomaszewska.

Realizacja dostepnego transportu wymaga rozpowszechnienia jednolitych standardow
dostepnosci. W ramach grantu Politechnika Gdanska opracowata standard dostepnosci
zintegrowanych weztow przesiadkowych opartych w duzej mierze na standardach wypracowanych
przez Centrum Projektowania Uniwersalnego, ktore od lat wdraza standardy w polskich miastach.
O znaczeniu standardow i rozwoju nowych technologii w poprawie mobilnosci podroznych w
USA i Unii Europejskiej przedstawi Maria

Koztowska-Marszatek. W panelu potrzeby uzytkownika przedstawi Roman Roczen, ktory rowniez
wskaze oczekiwania osob niewidomych w zakresie zwigkszania samodzielno$ci tej grupy w
funkcjonowaniu na rownych prawach z innymi w réznych formach transportu.

Panel przewiduje dyskusj¢ z publiczno$cia, aby moc rowniez odniesé si¢ do celow rozwoju
transportu zar6wno lokalnego, jak i ponad regionalnego w kontekscie
koniecznych zmian legislacyjnych i technologicznych w Polsce i na swiecie.

Przygotowat:
dr hab. inz. arch. Marek Wysocki, prof. Politechniki Gdanskiej,

cztonek Rady Dostepnosci | i Il kadencji oraz Komitetu Monitorujgcego Funduszy
Europejskich na rzecz Infrastruktury, Klimatu i Srodowiska 2021-2027.



