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A. NAUKA TRANSPORTOWA
A.21. WYZWANIA WSPOLCZESNEJ MOBILNOSCI
A.21.1 MOZLIWOSCI WYKORZYSTANIA FORM GOSPODARKI

WSPOLDZIELENIA W OBSLUDZE POTRZEB PRZEWOZOWYCH
Prof. Anna Mezyk

Caly $wiat przechodzi proces szybkiej urbanizacji. Jak podaje ONZ, w 1950 roku 70%
ludnoéci $wiata zamieszkiwalo tereny wiejskie, w 2018 juz 55% ludno$ci mieszkalo
w miastach. Przewiduje sie, ze w 2050r. w miastach! juz 68% bedzie mieszkaé ludzi.
Urbanizacja wieloaspektowy proces spoteczno-gospodarczy. Miasta sg si¢ miejscami
koncentracji produkcji i handlu, o$rodkami aktywnosci edukacyjnej, kulturalnej, sportowe;j,
itp. Bezposrednimi skutkami urbanizacji sa wzrost liczby miast, liczby mieszkancéw oraz
zwigkszenie powierzchni obszaré6w zurbanizowanych. Rosngca liczba mieszkancow wymaga
coraz bardziej zlozonej obstugi w zakresie codziennych potrzeb bytowych, ktérych
zaspokojenie jest nierozerwalnie zwigzane z pokonywaniem przestrzeni. To generuje rosngce
potrzeby mobilnosci, a zadaniem transportu jest zapewnienie dobrych pofaczen 1 spdjnosci
miast z otaczajacymi je obszarami podmiejskimi i wiejskimi. Transport powinien umozliwiaé
dostep do wszystkich waznych miejsc Zycia gospodarczego i spotecznego, zarowno statym
mieszkancom, jak i przyjezdnym. Sprawno$¢ transportu staje si¢ waznym czynnikiem
decydujacym 0 jakos$ci zycia, W miastach, w strefach podmiejskich 1 wiejskich. Jednoczesnie
konieczne jest zapewnienie ludnos$ci zdrowego §rodowiska zycia.

Zaspokojenie potrzeb mobilnosci daje zardwno transport indywidualny, jak tez zbiorowy.
Ekspansja urbanizacji i rosngce potrzeby mobilnosci zderzajg si¢ jednak z ograniczeniami
oferty transportu zbiorowego, takimi jak np. brak potaczen w sytuacji niewielkiej liczby
pasazerow lub zbyt rzadkie kursy. Prowadzi to do dynamicznego wzrostu liczby wilasnych
samochoddéw osobowych. Po wejsciu Polski do UE, w 2005 roku, wskaznik motoryzacji
wynosit 323 pojazdy na 1000 mieszkancow, co stawiato Polske na czwartym miejscu od konca,
przy $rednim wskazniku motoryzacji w UE 443 poj./1000 mk. Pigtnascie lat pozniej, w 2020
roku wskaznik motoryzacji w Polsce wzrost ponad dwukrotnie i wynidst 664 poj/1000mk, 100
jednostek wiecej niz $redni wskaznik w UE w wys. 560 jedn./1000 mk. Polska staneta
na trzecim miejscu, ale juz rok pdzniej, w 2021r., wskaznik motoryzacji w wysokosci
687/1000 mieszk. stawia Polske na pierwszym miejscu wérod panstw UEZ,

Samochody zaspokojg potrzeby mobilno$ci, jednak ich duza liczba przynosi takze duzo



efektow niekorzystnych. Jadace i stojace pojazdy zajmujg ulice 1 pobocza, kongestia utrudnia
przemieszczenia i wydtuza czas przejazdu, ro$nie poziom hatasu, zanieczyszczen, wypadkow.
Jak podaje Komisja Europejska, 85% ludnosci miejskiej w UE jest narazone na dzialanie
drobnego pytu zawieszonego (PM2,5) na poziomie uznanym za szkodliwy dla zdrowia. Blisko
30% emisji pylu w miastach pochodzi z transportu drogowego. Zanieczyszczenie powietrza
pozostaje najwickszym zagrozeniem dla zdrowia w Europie, skutkuje nizszg jakoscig zycia
z powodu choréb i szacunkowa liczba ponad 500 000 przedwczesnych zgonéw rocznie®,
Redukcja szkodliwych oddziatywan transportu na s$rodowisko wymaga zmniejszenia
liczby pojazdéw mechanicznych w ruchu. Jest to mozliwe przez zwigkszenie udziatu ré6znych
form transportu zbiorowego w obstudze przewozow i alternatywnych form przemieszczania,
takich jak ruch rowerowy i przemieszczenia piesze. Jednak zwigkszone obszary zurbanizowane
utrudniajg zaspokojenie indywidualnych potrzeb z wykorzystaniem wymienionych form
mobilnosci. Nowe mozliwosci ustug przewozowych pojawity si¢ wraz z rozwojem gospodarki

wspoltdzielenia, ,,sharing economy”, w postaci mobilno$ci wspotdzielone;.

Gospodarka wspoldzielenia

Gospodarka wspotdzielenia, ,,sharing economy”, to forma organizacji dziatalno$ci
gospodarczej, bazujaca na wykorzystaniu posiadanych zasobow poprzez dzielenie sig, transfer,
udostgpnianie, wymiang czy wspotdzielenie dobr. Podmioty lub osoby prywatne udostgpniaja
posiadane zasoby materialne, np. mieszkania czy samochody, lub $wiadcza wzajemnie rozne
ushlugi, oferuja czas lub umiejetnosci, nieodptatnie lub odptatnie. Wspodldzielenie najlepiej
funkcjonuje w spolecznosciach lokalnych, gdzie udostepniane dobra sg blisko, gotowe do
uzycia. Dlatego miasta tworza sprzyjajace srodowisko dla rozwoju sharing economy. Rozwoj
gospodarki wspoéldzielenia jest ulatwiony przez dostepnos¢ komunikacji elektroniczne;,
pozwalajaca na sprawng wymiane¢ informacji i uzgodnienie zasad wspotpracy. Udostepnianie
zasobow czy ustug moze by¢ nieodptatnie na zasadzie wymiany, co jest zaliczane do nurtu
ekonomii spolecznej ,,collaborative economy”. Natomiast odptatne udostgpnianie zasobow do
wspolnego uzytkowania tworzy model biznesowy, ukierunkowany tradycyjnie na zysk. Moga
to by¢ jednostki prywatne, okazyjnie oferujagce ustugi lub uslugodawcy zawodowi,
funkcjonujacy w ramach swojej profesjonalnej dziatalnosci. Uzytkownicy to osoby
korzystajace z tych dobr. Samo dzielenie si¢ zasobami czy wymiana ushug nie sg nowymi
koncepcjami, wrecz przeciwnie, ludzie od zawsze wymieniali si¢ dobrami uzywanymi czy
wspolpracowali ze soba. Pomoc sgsiedzka byta normalnym zjawiskiem, jednak dzigki

cyfryzacji spoleczenstw, upowszechnieniu smartfonow i Internetu, komunikacja miedzy

1 World Urbanization Prospects 2018. Highlights. United Nations, New York, 2019
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3 Risks from air pollution. Komisja Europejska.



stronami zainteresowanymi wymiang, nawet oddalonymi w przestrzeni jest mozliwa na wiele
sposobow. Latwo$¢ dotarcia z oferta do potencjalnego odbiorcy sprawia, ze dynamicznie
rozwijaja si¢ nowe modele wspolpracy i biznesu, np. w ustugach finansowych, transporcie,
nieruchomosciach. Uslugami wspoétdzielonego transportu, wspotdzielonej mobilnosci sg: car-
sharing, car-pooling, bike- sharing, car-hiring,

Komisja Europejska popiera rozwdj gospodarki wspoéldzielenia, widzac w niej
mozliwo$ci rozwoju przedsigbiorczosci i nowych miejsc pracy. Najwicksza zaleta tej formy
gospodarki jest bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcych dobr. W 2016 roku Komisja
przedstawita ,,Europejski program na rzecz gospodarki dzielenia si¢”, ktorego celem jest
wspieranie konsumentow, przedsigbiorcow i wladz publicznych w rozwoju gospodarki
wspotdzielenia. Dotyczy to rowniez transportu. Wskazniki motoryzacji sg wysokie, w Polsce
jest najwyzszy, a jednocze$nie samochody nie s3 w pelni wykorzystane. Szacuje si¢, ze w
kazdej chwili 96% samochodow osobowych stoi bezczynnie, a tylko 2,7% samochodow
znajduje si¢ w ruchu. Az 75% z tej grupy przewozi wylacznie kierowcg. W konsekwencji
wykorzystanie majatku w postaci posiadanych samochodéw osobowych siega zaledwie 1%, co
jest oczywistym marnotrawstwem.* Wspétuzytkowanie mogloby zaspokoi¢ potrzeby
przewozowe ludnosci, jednoczesnie zmniejszajac liczbg pojazddéw bezczynnie zastawiajacych

miejsca parkingowe.
Gospodarka wspoldzielenia w komunikacji miejskiej - ,,shared mobility”

Wspotdzielona mobilnos¢ (,,shared mobility””) to nowa kategoria miejskiej mobilnosci,
oparta o wspotuzytkowanie réznych pojazdéw: samochodow, rowerow, hulajnog, skuterow,.
Uzywane sg angielskie nazwy poszczeg6lnych form mobilnos$ci: car-sharing, car-pooling, ride-
sharing, bike-sharing. Pojazdy zostaja uzyte, a po zakonczeniu jazdy sa dostepne dla innych.
Nowe formy wspotdzielonej mobilnosci wigzg sie z cztonkostwem w systemie na zasadzie
abonamentu i mozliwoscig korzystania z pojazdu zasadniczo na krotki czas.

W przypadku samochodéw wspotuzytkowanie ma kilka form. Tradycyjng forma jest
klasyczny wynajem pojazdu za odptatnoscig (car-hiring), na okreSlony, zazwyczaj

kilkugodzinny czas. Korzystanie z ustug wypozyczalni samochodéw wiagze si¢ za kazdym

razem z zawarciem umowy i wniesieniem oplaty, zaleznej od czasu i odleglto$ci.

Inng formg wspoldzielenia samochodéw jest ,.car pooling” lub ,ride-sharing”
(wspolnota przejazdowa). Wspdlnota przejazdowa jest praktykowana w zasadzie od
poczatkow samochodu. Szerzej idea car-poolingu zaistniala w Stanach Zjednoczonych

podczas Il wojny

4 (Wspol)dziel i rzqdz! Twéj nowy model biznesowy jeszcze nie istnieje. Raport PwC Polska.



swiatowej, kiedy rzad zachgcal obywateli do grupowego podrézowania w celu
zmniejszenia zuzycia benzyny. Pomyst odrodzil si¢ podczas kryzysu naftowego w latach 70-
tych, przy ograniczeniach dostgpu paliw. w formie organizowanej przez pracodawcow,
chcacych zapewni¢ pracownikom dojazd do pracy. System car-poolingu wspierany byt przez
panstwo, udostepniano nisko oprocentowane kredyty na wdrazanie systemu, istniala
mozliwo$¢ odliczania kosztéw systemu od podatku. Pracodawcy stosowali réznorodne
zachety dla pracownikow, np. doptaty do pensji, bony towarowe, nagrody rzeczowe.
Konieczna byta takze osoba w firmie, petnigca funkcje koordynatora przejazdoéw. [Carpool..]
W wielu stanach USA, a obecnie takze w wielu panstwach europejskich, istniejg wydzielone
pasy dla car-poolingu, tzw. HOV — High Occupancy Vehicles lanes. Po tych pasach moga
poruszaé si¢ tylko pojazdy z okreslong na szyldzie liczbg osdb, za niestosowanie si¢ czesto
groza Wysokie Kkary.

Car-pooling oferuje wiele korzysci ogodlnospotecznych i $rodowiskowych, przede
wszystkim efektywne wykorzystanie $rodka transportu i zuzywanego paliwa, a takze
ograniczonej przestrzeni. Osoby jadace razem dzielg si¢ kosztami podrozy. W Polsce car —
pooling istnieje w formie dobrowolnych wspolnot w ruchu miedzymiastowym na zasadzie
,dogadania si¢”. Takg formg car-poolingu jest Bla-bla-car, skupiajacy zarejestrowanych
uczestnikow, laczacych si¢ za posrednictwem platformy internetowe;.

Car-sharing to system wspolnego uzytkowania samochodéw osobowych, udostgpnianych
uczestnikom za oplatg. System oparty jest na czlonkostwie: raz zawarta umowa umozliwia
wielokrotng rezerwacje 1 korzystanie z floty wspdlnych pojazdéw. Pojazdy sa dostepne przez
wszystkie dni w tygodniu, moga by¢ wypozyczane na godziny lub nawet na minuty. Zazwyczaj
do dyspozycji uzytkownikow jest flota r6znych rodzajéw samochodoéw, co umozliwia dobor
srodka transportu stosownie do potrzeb i charakteru podrozy. W systemie dostepne sg takze
auta dostawcze, rowniez wynajmowane na minuty lub godziny. Jest to system samoobstugowy,
smart-card potaczony z kodem PIN umozliwia samodzielne pobranie kluczykow do samochodu
1 dokumentéw. Miesigczna oplata abonamentowa jest niska, uzytkownicy ptacg za czas
uzytkowania i pokonany dystans. Koszt uzytkowania opiera si¢ na zasadzie "pay-as-you-drive"
1 obejmuje zuzycie paliwa, ubezpieczenie i konserwacje.

Car-sharing moze wystepowaé w postaci dwoch systemow. W systemie stacjonarnym
pojazdy stacjonuja W okreslonych lokalizacjach na terenie miasta i tam nastepuje odbior i zwrot
samochodu po uzytkowaniu. W systemie niestacjonarnym odbidr i zwrot jest mozliwy
w dowolnych miejscach publicznej sieci drogowej, tatwy do znalezienia przez kolejnego
klienta dzigki lokalizacji pojazdu przez aplikacje mobilne. Powszechno$¢ nowoczesnych
technologii mobilnych zapewnia duza swobode i elastycznos$¢ systemu, co przektada si¢ na
jego popularnosc.

Ciekawe badania symulacyjne przeprowadzono w ramach prac International Transport



Forum (OECD), w 2015 roku, tzw. Lisbon Study. Celem badan byto sprawdzenie, jaki jest
potencjat ,,wspotdzielonej mobilnosci” w warunkach realnie istniejgcego, duzego miasta.
Zaktadajac, ze wszystkie prywatne samochody zostalyby zastapione przez pojazdy
wspotdzielone, takie jak pojazdy autonomiczne, pojazdy elektryczne, 6-miejscowe taksowki
zbiorcze oraz 8- i 16-miejscowe ,,Taxi-Busy” opracowano szczegdétowy model komputerowy
mobilnosci dla Lizbony, stolicy Portugalii. Rezultaty byty zdumiewajace, tylko 10 % pojazdéw
wystarczyto, by zawiez¢ mieszkancéw tam, dokad chcieli, wtedy kiedy chcieli. Kongestia
znikneta, emisja CO2 zmniejszyla si¢ do dwoch trzecich, a miejsca parkingowe przy ulicach

nie byty juz potrzebne. Uzyskane wyniki zostaty potwierdzone w analogicznych badaniach dla

innych miast. Pokazaty one rdwniez, ze wspotdzielona mobilno$¢ moze radykalnie poprawic
réwnos¢ dostepu do miejsc pracy, ustug zdrowotnych, edukacji i innych. Rozszerzenie modelu
car-sharingu z centrum miasta na szerszy obszar metropolitalny pokazato, ze wspotdzielone
ustugi mobilno$ci mogg petnié¢ funkcj¢ podajnika dla istniejacych linii transportu zbiorowego,
metra, kolei podmiejskich, uzupeiniajac w ten sposob ich oferte i pomagajac zwigkszy¢

operatywno$¢ 1 efektywnosc.

Car-sharing w Niemczech

W Niemczech system ,,car sharing” powstat jako jeden z pierwszych w Europie, w 1990r.
w Bremie jako niewielki, prywatny klub®. Pod koniec lat 90-tych wlaczono ustugi car-sharing
do karty miejskiej za dodatkowa optata, a w 2003 roku uruchomiono dwie stacje systemu w
formie tzw. punktéw mobilnych ,,mobil.punkt”, w celu utatwienia przesiadek na inne $rodki
transportu — zapewniajac ntermobilno$¢. Miejsca parkingowe, zarezerwowane wytacznie dla
pieciu pojazddw ,,car sharing”, umiejscowiono w poblizu przystankow komunikacji miejskiej
I postojow taxi oraz wyposazono W stojaki dla roweréw. Posiadacze karty miejskiej potaczonej
z cztonkostwem w systemie, Bremer Karte plus Auto Card, nie wnosza optat abonamentowych
1 moga korzysta¢ z catej sieci komunikacji miejskiej. System car-sharing w Bremie zdobyt
wiele nagrod miedzynarodowych. Dobre wkomponowanie systemu w caty system transportu
miejskiego i potgczenie z transportem zbiorowym przesadzito 0 jego uzytecznosci i przyczynito
si¢ znaczaco do wzrostu popularno$ci systemu w catym kraju. Szacuje si¢, ze 30% oséb
prywatnych i 21% przedsigbiorstw, uczestnikow systemu, zrezygnowato z wtasnych pojazdow.

Tym samym jeden pojazd z systemu car-sharing zastapit dziewig¢ prywatnych samochodow
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naprawy i ubezpieczenie to problem operatora

Rys. 1 Zalety car-sharingu. Zrédto: opracowanie wlasne

Z systemu korzystaja gldéwnie osoby mieszkajace lub pracujace w zasiegu ok. 500 metrow
od stacji. W ocenie klientoéw bliskos¢ punktu stacjonowania samochodow jest kluczowa dla
powodzenia systemu. W 2017 roku w car-sharingu wprowadzono do systemu pierwsze pojazdy
elektryczne®. Popularno$¢ ustug Car-sharing systematycznie ro$nie, w 2014 roku ustuga byta

oferowana w 1 500 miastach na $wiecie, gltéwnie w Europie’.

Car-sharing w Niemczech rozwija si¢ bardzo intensywnie, w 2014 ushuga funkcjonowata
w 597 miastach i gminach, a juz 10 lat p6zniej w 2024 (data 1 stycznia) car-sharing funkcjonuje

w 1271 miastach i gminach, oferowany przez 293 podmioty.

> Bremen ,mobilpunkt”. Integration of Car-Sharing into urban regeneration. 3th
International Symposium “Networks for Mobility”, Stuttgart 2006.

® Kolson Hurlay A.: How Bremen, Germany, Became a Car-Sharing Paradise.
CITYLAB 11.12.2014, https://www.citylab.com/transportation/2014/12/how-bremen-
germany-became-a-car-sharing-paradise/383538/

" Wolanski M., Pier6g M., Ocena potencjatu rozwoju car-sharingu w Polsce, s. 204. [ w:] E-
mobilnosé¢ — wizje i

scenariusze rozwoju. Europejski Kongres Finansowy, red. J. Gajewski, W. Paprocki, J.
Pieriegud, Sopot 2017
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Tab.1. Rozwoj Car-sharing w Niemczech, stan na dzien 1 stycznia kazdego roku

2014 T. 2020 . 2024 r.
Pojazdy 10 000 30 000 43 110
Uzytkownicy 750 000 2 250 000 5 506 040

Zrodto: FactSheet Carsharing in Deutschland 2024. Bundesverband Carsharing bcs,

https://carsharing.de/alles-ueber-carsharing/carsharing-zahlen/aktuelle-zahlen-daten-zum-

carsharing- deutschland

W ciagu dziesieciu lat liczba uzytkownikow car-sharingu wzrosta siedmiokrotnie! We

wrzesniu 2017 r. w Niemczech weszlta w zycie ustawa Car-sharing Gesetz, ktora ustanawia

priorytetowe traktowanie wspoétdzielenia samochodow®. Ustawa umozliwia podjecie dziatan w

celu promowania car-sharingu, jako ustug niestacjonarnych lub stacjonarnych, gtownie w celu

ograniczenia szkodliwych dla klimatu 1 §rodowiska skutkow zmotoryzowanego transportu

prywatnego. Ustawa wprowadza ogolnokrajowe zezwolenie na udostgpnianie miejsc

parkingowych do wspolnego korzystania oraz zwalnia z optat parkingowych dla car-sharingu

w miejscach publicznych.

Tab.2. Car-sharing w Niemczech, stan na dzien 1 stycznia 2024 r.

Car sharing stacjonarny i systemy

faczone

Car sharing niestacjonarny

Liczba pojazdéw

16 760, w tym
niestacjonarnych

systemie tagczonym

26 350

Oferenci car sharing

287

6

Miasta i gminy

1271, w tym 26 z systemem

50

z car sharingiem . tym 22 lokalizacje
Aczonym pojedyncze lub strefy
przemystowe
Uzytkownicy” 1000 440 4505 600

* Uzytkownicy zarejestrowani u kilku dostawcow sa liczeni kilka razy.

Zrodto: FactSheet Carsharing in Deutschland 2024. Bundesverband Carsharing bcs,

https://carsharing.de/alles-
carsharing-deutschland

ueber-carsharing/carsharing-zahlen/aktuelle-zahlen-daten-zum-


https://carsharing.de/sites/default/files/uploads/presse/CS_Statistik24/240227_carsharing_statistik.pdf

Systemy taczone polegaja na tym, ze pojazdy stacjonarne 1 niestacjonarne s3
zintegrowane w aplikacji jednego dostawcy i w jednym systemem taryfowym. Niemieccy
dostawcy ustug car-sharing przechodza na pojazdy elektryczne, bezemisyjne, ktore stanowig
juz 17,8% wszystkich pojazdéw w car-sharingu. W krajowej flocie udziat ten wynosi 2,7 %.

Car-sharing w Niemczech zaczal si¢ w miesScie Brema, stolicy najmniejszego kraju
zwigzkowego. Jest to miasto o liczbie blisko 600 tysiecy. Dobry przyktad, przyznanie pewnych
udogodnien dla car-sharingu w catym kraju, uzyteczno$¢ tego systemu, rosngca popularnosé
spowodowaty, ze car-sharing zaczat by¢ oferowany takze w wielu gminach i miejscowosciach

duzo mniejszych, co pokazuje tabela 3.

Tab.3. Lokalizacje car-sharingu w Niemczech, stan na 1 stycznia 2024 r.

Liczba Udziat W
Wielko$¢ miasta, gminy miejscowosci  z| miastach/gminach

car sharing tej wielkos$ci

Duze miasta 75 91.5%

(pow. 100 tys. mieszk.)

50 000 do 99 999 mieszkancow 83 73,5

20 000 do 49 999 mieszkancow 267 51,7

Ponizej 20 000 mieszkancow 860 8,5

Ogotem 1285 11,9%

Jak wida¢, zdecydowana wigkszo$¢ duzych miast — prawie wszystkie, korzystaja z car-
sharingu. Najmniej car-sharingu jest w najmniejszych gminach, jest to az 860 miejscowosci,
ale tylko 8,5% z wszystkich tej kategorii. L.acznie jednak tylko niecate 12% z wszystkich gmin
w Niemczech udostepnia car-sharing.

Jednak funkcjonowanie tego systemu podnosi $wiadomos$¢ ludzi mieszkajacych
na obszarach wiejskich, Zze codzienne Zycia moze by¢ dobre i latwe, bez koniecznosci
posiadania drugiego samochodu.® Wtadze gmin i wsi podejmuja dzialania, aby upowszechni¢
car-sharing. W grudniu 2019 w kraju zwiazkowym Rhein-Hunsruck zaczgto realizowaé
trzyletni projekt ,,E-Dorfauto.”'® W niektérych wsiach udostgpniono 8 samochodéw
elektrycznych, z ktorych mieszkancy moga korzysta¢ bez oplat. Warunkiem jest rejestracja
I podpisanie umowy o zasadach uzytkowania. Auto jest zamawiane przez aplikacje mobilne,

otwierane za pomocg chipa, naklejonego na drzwi, tj. klasyczny car-sharing. W pierwszej

8 Bundesministerium der Justiz, https://www.gesetze-im-internet.de/csgg/BJNR223000017.html


http://www.gesetze-im-internet.de/csgg/BJNR223000017.html

potowie okresu realizacji tego projektu zarejestrowato si¢ 600 zainteresowanych
uzytkownikow. Sredni przebieg kazdego auta ,,wiejskiego” w tym czasie to 35 000 km bez
emisji, prawie dwukrotnie wigcej niz $rednia ogdlna aut w car-sharingu. Gminom, ktore
podjety decyzje o samodzielnym utrzymaniu auta i zarzadzaniu, wtadze kraju zwigzkowego
przyznaty miesieczng dotacje w wysokosci 250 euro. Nasladowcy juz pojawili si¢ w kolejnych

krajach zwigzkowych.

Car-sharing w Polsce

W Polsce pierwsze systemy car-sharing uruchomiono w 2015 roku we Wroctawiu (GoGet),
nastgpnie w 2016 w Warszawie (4Mobility) i w Krakwie (Traficar). Kilku operatoréw
rozpoczeto oferowanie ustug na trasach miedzy miastami, w ktorych ich ushugi s3 dostepne.
Mozliwe jest rozpoczgcie najmu w jednej miejscowosci, a zakonczenie (i tym samym
pozostawienie auta) w innej. Przy tego rodzaju transferach migdzymiastowych pobierane sg
wylacznie standardowe optaty wedlug cennika za przejechane kilometry oraz za czas
wypozyczenia®l,

Pewne zmiany nastgpity w okresie pandemii, dalsze ciagle nastepuja. Dane dotyczace

funkcjonowania car-sharingu w Polsce mozna pozyska¢ na stronie stowarzyszenia MOBILNE

MIASTO, ktore powstato pod koniec 2017 r., z siedzibg w Warszawie.

W tabeli 4 przedstawiono rozpowszechnienie systemu car-sharing w Polsce w 2019 roku,
na podstawie danych zawartych w raporcie na stronie Stowarzyszenia ,,Na progu przetomu.

Raport. Wspotdzielona mobilnos¢ w Polsce”.

% Internationales Verkehrswesen, September 2021, s. 6

10 E- auto wiejskie

11 Na progu przetomu. Wspotdzielona mobilnos¢ w Polsce. s. 88 http://mobilne-miasto.org/wp-
content/uploads/2019/07/Raport_Shared_Mobility 2019 PL_maly.pdf
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Tab. 4 System car-sharing w miastach Polski

Miasto Liczba pojazdow |Liczba operatoréw
Warszawa 1193 S
Trojmiasto 922 3
Krakow 467 3
Poznan 341 4
Wroclaw 312 3
Lublin 114 2
Katowice 110 2
L.odz 98 2
Rybnik 5 1
Siedlce 5 1
Biatystok |2 1
Bydgoszcz (1 1

Zrodto: Na progu przefomu. Raport. Wspotdzielona mobilno$é w Polsce, s. 93. http://mobilne-
miasto.org/wp- content/uploads/2019/07/Raport_Shared_Mobility 2019 PL_maly.pdf

W 71 miastach Polski dostgpne byly ushugi shared mobility, dziatalo wowczas 11
operatoréw car-sharingu (w 12 miastach Polski) 1 10 operatoréw e-hulajnoég. Laczna liczba
pojazdow, ktore udostepniano to 37 tys. pojazddéw, w tym najwigcej rowerdw - 24,7 tys., 7,25
tys. e-hulajnog, 3,57 tys. samochodow i 1,48 tys. skuterow.

Najnowsze dane o sytuacji wspotdzielonej mobilnosci w Polsce pochodza z pierwszego
w Polsce rankingu miast, ktory zostat przeprowadzony przez Stowarzyszenie Mobilne Miasto,
wraz z ekspertami Szkoty Glownej Handlowej'2. W rankingu zbadano 213 miejscowosci,
w ktorych w 2022 r. dostgpne byly ustugi samoobstugowych $rodkéw wspotdzielonego
transportu: rowery miejskie, systemy hulajnog elektrycznych, e-skutery i car sharing. Ponadto
zbadano warunki jakosciowe funkcjonowania tych systeméw, w tym regulacje miejskie,
infrastrukture, dywersyfikacje transportu oraz wykorzystanie danych i nowych technologii.
Miasta zajmujace czotowe lokaty w rankingu to te, ktore stworzyly swoim mieszkancom
najszersze mozliwosci korzystania z mobilno$ci wspotdzielone;.

Podstawe lokaty miast stanowily dwa gltowne wskazniki, iloSciowy 1 jakos$ciowy
wskaznik mobilnosci. Na Ilosciowy Wskaznik Mobilnosci Wspotdzielonej ztozyly sie¢
w rownych proporcjach: dywersyfikacja ustug mobilnosci wspoétdzielonej (szeroko$é oferty)

oraz liczba pojazdow wspotdzielonych w przeliczeniu na 1000 mieszkancow (gestos¢ oferty).
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W ocenie wg wskaznika jako$ciowego brano pod uwage 20 miernikow, podzielonych
na 4 obszary: dywersyfikacja transportu, regulacje i polityka; infrastruktura, dane i
technologia.
Jak podaja autorzy, badacze Jakos$ciowy Wskaznik Mobilnosci Wspotdzielonej, wyrazony
procentowo, nalezy traktowac jako wskazanie, w jakich obszarach ocenione miasta mogg by¢

wskazowka do dziatania dla innych, a w jakich same powinny co$ poprawic.

Badane miasta byly sklasyfikowane w czterech kategoriach pod wzgledem wielko$ci
wyrazonej populacja: ponizej 30 000 mieszkancoéw, od 30 000 do 100 000 mieszkancéw, od
100 000 do 300 000 mieszkancow oraz powyzej 300 000 mieszkancoéw. Wedhug wynikow
pierwszego rankingu ,,Tytul Mobilnego Miasta” miasta najbardziej w Polsce przyjazne
mobilnosci wspotdzielonej to Warszawa, Gdynia, Pruszkow i Nowy Dwor Mazowiecki w
swoich kategoriach wielkosci.

Najwazniejsze sa wnioski i rekomendacje wynikajace z ewaluacji tych najlepszych miast.
Wskazuja one na konieczne dzialania, aby mobilno§¢ wspoldzielona mogta si¢ w Polsce
rozwija¢ 1 prowadzi¢ do transformacji systemu transportowego. Sa to nastgpujace cztery
obszary:

— Dywersyfikacja transportu: wobec wysokiego udziatu podrozy samochodowych w modal
split wraz z negatywnymi konsekwencjami, zalecane jest: budowa alternatywy dla
motoryzacji indywidualnej poprzez potaczong ofert¢ transportu zbiorowego i
wspoéldzielonego, np. na platformach typu MaaS (Mobility-as- a-Service);

— Regulacje i polityka: Plany Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) nie sg w
wystarczajagcym stopniu rozpowszechnione w polskich miastach, a takze aktualne
wzgledem wytycznych europejskich. Nalezy upowszechni¢ SUMP zar6wno na poziomie
miast, jak i poziomie wyzszym, zaktualizowa¢ i wdrozy¢ poprzez uchwalenie lokalnie
obowigzujacego prawa;

— Infrastruktura: brak wystarczajgcej infrastruktury dedykowanej mobilnosci
wspotdzielonej, niedostateczne uwzglednienie mobilnos$ci wspotdzielonej w organizacji
ruchu w miescie ujemnie wptywa na jej udziat w podrézach miejskich. Nalezy tworzy¢
,huby” multimodalne, taczace w jednym miejscu (przestrzennie i funkcjonalnie) rézne

formy transportu wspétdzielonego z transportem zbiorowym;

12 Tytut Mobilnego Miasta. 2022 RANKING MIAST PRZYJAZNYCH MOBILNOSCI
WSPOLDZIELONE]
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— Dane i technologia: brak danych na temat zjawisk transportowych (mobilnosci
wspotdzielonej, taxi, logistyki miejskiej) powoduje niewiedzg zarzadzajacych na temat
form i skali transportu, np. mobilno$ci wspoétdzielonej, taxi i logistyki miejskiej, co
uniemozliwia skuteczne zarzadzanie nimi. Rekomendacja: nalezy stworzy¢ ramy
regulacyjne dla pozyskania danych transportowych, co umozliwi podejmowanie decyzji w
oparciu o rzeczywista skalg zjawisk. Nalezy wigc zapewni¢ systemowgq alternatywe i
probowac¢ przekonaé mieszkancoéw do poszukiwania innych rozwigzan do podrézowania po
miescie.

W raporcie z rankingu i na stronie Stowarzyszenia Mobilne Miasto mozna odczytaé
jeszcze wiele ciekawych wnioskow, uwag wyrazonych przez ekspertow, prowadzacych ten
ranking. Sg to sugestie, co powinny miasta robi¢, aby petni¢ funkcje¢ integratora transportu,
publicznego, zbiorowego z indywidualnym.

Na pewno jest to wazne z punktu widzenia potrzeb mieszkancow miast. Jednak w $wietle
danych dotyczacych zmian demograficznych i populacji w Polsce coraz wazniejszym
zagadnieniem staje si¢ obstuga transportowa obszaroéw wiejskich. Wskaznik motoryzacji na wsi
jest wyzszy niz w miastach, to na wsi polskie rodziny maja po dwa, trzy samochody, wiasnie
ze wzgledu na konieczno$¢ dojazdu do miasta i staby transport publiczny. Ponadto wigkszos¢
samochoddéw osobowych w Polsce na wsi to auta stare, kupione bo tanie. Ostatnio rowniez
nastepuja przenosiny coraz wiekszej liczby ludzi z miast na wie$, 1 dotyczy to oséb starszych.
To oznacza, ze w kontekscie przeciwdziatania ,.truciznie motoryzacyjnej” wigksze znaczenie
moze mie¢ rozwdj car-sharingu i intermodalnos$ci na obszarach wiejskich, nie w miastach.

W ogdlnym kontekscie rozwoju wspotdzielonej modalnosci wazne jest poznanie potrzeb
1 preferencji potencjalnych uzytkownikoéw, poprzez np. wdrazanie 1 sprawdzanie probnych
modeli, co pozwoli na poznanie prawdy o przydatnosci propozycji oraz wdrazanie udanych
rozwigzan.

Blisko$¢ zamieszkania, wspolnota przestrzeni i infrastruktury sprzyjaja rozwojowi
systemow modal-sharingu, co oznacza, ze o wspoldzielenie tatwiej jest w miastach. Wigksze
miasto to takze wigksza roznorodno$¢ oferowanych ushug i doébr, wigksza liczba firm
oferujacych ustugi i wiecej pojazdow. Jednak nawet efektywne i atrakcyjne systemy
krotkoterminowego Wynajmu pojazdoéw nie rozwigzujg wszystkich probleméw z dojazdem do
miast z obszarow podmiejskich 1 wiejskich. Nie sg rozwigzaniem dla rodzicow odwozacych
dzieci do szkot, hulajnogi nie pomoga w przewozach zakupow, nie sa opcja dla osob starszych
lub niepetnosprawnych. Podstawa efektywnego i zréwnowazonego systemu transportu,

odpowiadajacego na potrzeby wszystkich uzytkownikéw 1 obejmujacego cala strefe



funkcjonalng miasta 1 wsi pozostanie dobrze rozwini¢ta komunikacja zbiorowa, z
priorytetem w ruchu ulicznym, wsparta przez punkty park&ride, systemy wynajmu pojazdow,
oferte transportu elastycznego ,,transport on demand”.

To klient decyduje, jaka ma by¢ jako$¢ ustugi, a odbiorca ustugi decyduje o sukcesie
organizatora. Im wigcej bedzie zadowolonych uzytkownikoéw, tym wicksze sg szanse, ze
dostawcy tych ustug nie stracg finansowo. W tym celu powinny by¢ takze prowadzone
regularne badania zachowania komunikacyjnego oraz rzeczywistego i potencjalnego popytu na
r6zne formy przewozoéw, tak jak robi to np. Departament of Transport w Wielkiej Brytanii.
Skuteczne  wdrozenie systemow  wspoldzielonej mobilnosci  jest uwarunkowane
wprowadzeniem pewnych rozwigzan w ramach polityki, na ktorych beda mogty wesprzec¢ si¢
samorzady, jak to jest robione w Niemczech. Waznym zadaniem dla wszystkich podmiotow
uczestniczacych w tworzeniu uzytecznych, atrakcyjnych dla ludzi tancuchow transportowych
jest przekazywanie informacji o tym, jak je organizowac, o zaletach i walorach wdrazanych
rozwigzan. Korzystanie z nowych, sprawnych, bezpiecznych, ekologicznych i wygodnych
samochodéw, dostepnych np. w ramach car-sharingu moze skutecznie jako zachecaé do
rezygnacji z wlasnego samochodu.

Zintegrowana, wygodna sie¢ transportu pasazerskiego, odpowiadajgca na zrdéznicowane
potrzeby roznych grup ludzi to jedyna droga do zréwnowazonego transportu, czystego

srodowiska 1 dobrego zycia.
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