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Transport wodny i porty - stan i perspektywy rozwoju w aspekcie integracji
z innymi galeziami transportu

Przestanki i uwarunkowania integracji portéw morskich w systemie intermodalnym

Rozwoj transportu wodnego, w szczegbdlnosci transportu morskiego oraz jego podstawowych
ogniw - portow morskich w kontekscie procesow integracji z innymi gal¢ziami transportu na-
lezy postrzegaé przede wszystkim w uktadzie morsko-ladowych tancuchow transportowych,
warunkujgcych sprawne funkcjonowanie globalnych tancuchéw dostaw. Porty morskie jako
mi¢dzynarodowe multimodalne wezy transportowo-logistyczne petnig kluczowa role integra-
torow (Spoiw) strumieni fizycznych przeptywoéw w tancuchach dostaw w zmieniajacych si¢
gateziach transportu wodnego i ladowego.

Wykreowanie efektywnej sieci transportu morskiego spetniajacej zaréwno oczekiwania zwig-
zane z intensywnym wzrostem globalnej wymiany handlowej, jak 1 z potrzebami klientow, wy-
maga $cistej koordynacji dziatalnosci roznych gatezi transportu wspolpracujacych ze sobg w
realizacji ztozonych procesow transportowych w ramach morsko-ladowych tancuchow trans-
portowych.! Sprawnos¢ funkcjonowania i mozliwosci rozwoju portéw morskich w architektu-
rze morsko-ladowych tancuchow transportowych warunkowane sg zaréwno iloscig i jako$cig
ich wyposazenia technicznego (infra-i suprastruktura portowej) jak rowniez dostgpnoscia i ja-
koscig infrastruktury transportu przedpola i zaplecza. Niewystarczajgce parametry dostepu do
portow od strony morza sg bariera dla obstugi coraz wigkszych statkow wprowadzanych do
eksploatacji. Ograniczona dostgpnos¢ do portu od strony ladu generuje problemy kongestii w
dystrybucji obstugiwanych fadunkow 1 jest istotnym waskim gardtem ich rozwoju.

Najwyzszy stopien integracji transportu morskiego w uktadzie morsko-ladowych tancuchow
transportowych cechuje system przewozow intermodalnych (kontenerowych, promowych, ro-
ro), ktore maja jednoczesnie olbrzymi potencjat dla tworzenia nisko i zeroemisyjnych tancu-
chéow dostaw w kontekscie uwarunkowan globalnej i europejskiej polityki klimatycznej.
Wspieranie rozwoju kombinowanych/intermodalnych? morsko-ladowych tancuchéw transpor-
towych jest jednym z gléwnych priorytetow wspolnej polityki transportowej Unii Europejskiej
(UE) rozwijanej od ponad 30 lat. Polityka ta skoncentrowana jest wspotcze$nie na poprawie
konkurencyjnos$ci unijnej sieci transportowej z silnym uwzglednieniem dziatan w zakresie ni-
skiej 1 zerowej emisji CO2 z dziatalnosci transportowej, poprzez rozwdj infrastruktury i ustug
galezi transportu/ich kombinacji bardziej przyjaznych srodowisku, tj. transportu kolejowego i

1 Kotowska, I., Mafkowska, M., & Plucifski, M. (2016). Morsko-lgdowe taricuchy transportowe. Difin
2Dyrektywa Rady 92/106/EWG z grudnia 1992 r. ustanawia wspdlne zasady kombinowanego transportu towa-
row miedzy panstwami cztonkowskimi.



morskiego (w tym zeglugi morskiej bliskiego zasiegu) oraz zeglugi srodladowej®. Dlatego tez
od dekad rozwijane sg projekty inwestycje W ramach takich inicjatyw europejskich jak ,, Tiry
na tory” oraz ,,Autostrady Morskie”.

Uwarunkowania te znajdujg odbicie w najwazniejszych aktualnych dokumentach strategicz-
nych i aktach prawnych szczebla europejskiego. Gtéwnym obowigzujacym dokumentem stra-
tegicznym UE w sektorze transportu jest Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mo-
bilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci, przyjeta w grudniu 2020 r.
(COM(2020)0789). Strategia jest spojna z celami ogloszonego przez Komisje Europejska w
2019 r. pakietu inicjatyw politycznych (wnioskéw) okreslanych jako Europejski Zielony Lad
(The European Green Deal), wsrod ktorych transport stanowi jeden z gtownych obszarow in-
terwencji. W kontekscie EZL., podstawowe znaczenie dla realizacji idei zrownowazonej, inte-
ligentnej mobilno$ci oraz transportu ma pakiet wnioskow przyjety w lipcu 2021 r. okreslany
jako ,,Gotowi na 557, ktore w peni lub czg¢sciowo odnoszg sie do transportu morskiego i dzia-
talnosci portdéw morskich, w tym: wniosek dotyczacy wiaczenia emisji pochodzacych z zeglugi
do unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji, wniosek dotyczacy zmienionego rozpo-
rzadzenia w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR), ktore wymaga w szczegol-
nosci, aby statki miaty dostep do czystej energii elektrycznej w gtownych portach oraz wnio-
sek w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim (ini-
cjatywa FuelEU Maritime)*. W grudniu 2021 r. przyjeto drugi pakiet inicjatyw, na ktory skta-
daja dwa wazne wnioski ustawodawcze: przeglad rozporzadzenia w sprawie wytycznych doty-
czacych transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) z 2013 r. oraz przeglad dyrektywy w
sprawie inteligentnych systemow transportowych (ITS) z 2010 r. W 2023 r. Komisja Europej-
ska przedtozyta takze propozycje dotyczace zwigkszania efektywnosci i zrbwnowazonego cha-
rakteru transportu towarowego poprzez ulepszenie zarzadzania infrastrukturg kolejowa, zachg-
canie do uzytkowania niskoemisyjnych samochodow ci¢zarowych oraz lepsze informowanie o
emisjach gazoéw cieplarnianych w transporcie towarowym (CountEmissionsEU: porownywanie
$ladow weglowych)®.

Wszystkie wskazane dokumenty podkreslajg kluczowa rolg transportu morskiego i portow mor-
skich oraz transportu kolejowego w realizacji polityki Europejskiego Zielonego Ladu, jako
gtownych ogniw zrownowazonych intermodalnych morsko-ladowych tancuchow transporto-
wych.

Na gruncie polskim odniesieniem do celow unijnej polityki transportowej w zakresie promo-
wania intermodalnych morsko-ladowych tancuchéw transportowych sg tresci hajwazniejszych
dokumentéw wykonawczych oraz implementacyjnych okreslajacych wizje rozwoju sektora
transportu, jak: Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030, przyjeta przez Rada
Ministrow 24 wrzesnia 2019 r.; Program rozwoju polskich portéw morskich do roku 2030,
przyjety przez Rada Ministroéw 17 wrzesnia 2019 r oraz Kierunki Rozwoju Transportu Inter-
modalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040, przyjety przez Rade Ministréw 26 sierpnia 2022
r. W wszystkich wskazanych dokumentach podkre$la sig, Ze sprawnie funkcjonujgce porty mor-
skie z dobrze rozwinietg infrastrukturg dostepowa sg jednym z najwazniejszych elementow roz-
woju systemu przewozow intermodalnych i realizacji koncepcji zrownowazonego systemu
transportowego.

3 Pernice D. (2023). Wspdlna polityka transportowa: zarys ogélny. https://www.europarl.europa.eu/factshe-
ets/pl/sheet/123/wspolna-polityka-transportowa-zarys-ogolny; 2.04.2024.

4 Debyser A. Transport morski: podejécie strategiczne. (2023). https://www.europarl.europa.eu/factshe-
ets/pl/sheet/124/transport-morski-podejscie-strategiczne. 2.04.2024.

5 Komisja Europejska (2023). Zielony tad: wieksze zyski i mniejszy wptyw na $rodowisko dzieki ekologizacji
transportu towarowego. Komunikat prasowy z dnia 11 lipca 2023. https://ec.europa.eu/commission/presscor-
ner/detail/pl/IP_23 3767; 2.04.2024.
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Przeladunki intermodalne w polskich portach morskich

Przewozy intermodalne w uktadzie morsko-ladowym sa identyfikowane w obrocie portowym
w grupie tadunkowej drobnica zjednostkowana, ktéra obejmuje przetadunki kontenerow w
uktadzie pionowym oraz w systemie poziomym tadunkow ro-ro i promowych (jak pojazdy,
naczepy, wagony kolejowe). Grupa ta stanowi okoto 40% *tacznych przetadunkow polskich
portow morskich. Obroty ta grupg fadunkowa cechuje staty trend wzrostowy od wielu dekad,
nie mniej jednak silny wptyw ma biezgca sytuacja gospodarcza i geopolityczna.

Ostatnie lata i zaistniale sytuacje kryzysowe, jak skutki pandemii Covid-19 oraz uwarunkowa-
nia geopolityczne jak wojna w Ukrainie, zaostrzenie konfliktu na Bliskim Wschodzie, napigta
sytuacja w basenie Morza Czerwonego, diametralnie i w krotkim czasie zmienily i zmieniajg
nieustannie architekture globalnych tancuchéw dostaw opartych na transporcie morskim, wpty-
wajac na kierunki, strukture i wolumeny tadunkéw przechodzacych przez polskie porty mor-
skie. W konsekwencji w 2023 r. nieznacznie spadty przetadunki intermodalne w polskich por-
tach, co byto wynikiem ogdlnie gorszej koniunktury w handlu i przemysle oraz niepewnosci i
nieprzewidywalno$ci wynikajacej ze ztozonej sytuacji geopolitycznej. W 2023 r. w polskich
portach morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej tj. Gdansk, Gdynia oraz
Szczecin i Swinoujscie, przetadowano 145,7 min ton tadunkéw (wzrost o ok. 10% w stosunku
do 2022 r.). Najwigksze wzrosty przetadunkow dotyczyly dwoch grup tadunkowych: paliw
ptynnych (wzrost importu ropy i produktéw z innych kierunkéw niz Rosja, eksport do Niemiec)
oraz zboz (tranzyt z Ukrainy).® Na wzrost przetadunkéw tadunkéw masowych wptyneta trwa-
jaca wojna w Ukrainie i zwigzane z nig embarga na surowce energetyczne pochodzace z Rosji
(wegiel, ropa naftowa i jej produkty). Mozna oczekiwac, ze kolejne planowane sankcje na LPG,
ktore w pelnym zakresie zostang wprowadzone od 20 grudnia 2024 r., wptyng na dalszy wzrost
przetadunkéw tadunkéw masowych w polskich portach. Z drugiej strony pogarszajaca si¢ ko-
niunktura gospodarcza w Polsce i u glownych parterow handlowych (zwlaszcza w regionie
Morza Battyckiego) wptyne¢ta na spadek popytu konsumenckiego (rosnaca inflacja i spadek
dochodow realnych), a tym samym na zmniejszone wolumeny przetadunkéw drobnicy skonte-
neryzowanej i ro-ro w polskich portach morskich (stanowigcej gtéwnie dobra konsumpcyjne).

W 2023 r. porty polskie przetadowaty tacznie 53,8 mln ton drobnicy, co byto wynikiem o 4,2%
nizszym niz ten osiagniety w roku 2022. Spadek udziatu tadunkow drobnicowych w przetadun-
kach portowych w 2023 r. odnotowaty wszystkie analizowane porty morskie (-2,35 min ton).
Najwicksze spadki odnotowano w portach Szczecin i Swinoujécie (-10,4% r/r, -1,84 min ton).

W 2023 r. we wszystkich analizowanych polskich portach morskich przetadowano niespetna
3,0 mIn TEU drobnicy kontenerowej, o 2,3% mniej niz w roku 2022, na co bezposredni wptyw
(poza spadkiem popytu konsumenckiego) miato zawieszeniem mozliwosci rezerwacji fadun-
kow kolejg do/z Rosji lub feederami do/z portow rosyjskich przez gtdéwnych operatoréw kon-
tenerowych realizujacych serwisy z polskich portow morskich. Najwigksze przetadunki konte-
nerow realizowane sg w porcie w Gdansku (ponad 2 min TEU w 2023 r.), w terminalu Baltic
HUB, ktory jest najwiekszym terminalem kontenerowym na Battyku. W ostatnich miesigcach
2023 r. przetadunki rosty, ale jednocze$nie Baltic Hub borykal si¢ z duza kongestig zarowno
od strony ladu, jak 1 wody. Drugim portem wg wielko$ci przetadunkéw drobnicy skontenery-
zowanej jest port w Gdyni (ponad 870 tys. TEU w 2023 r.). W przypadku tego portu na spadki
przetadunkéw konteneréw w 2023 r. (-4,44% r/r) istotny wplyw miata decyzja operatora CMA
CGM o przeniesieniu od potowy maja 2023 r. serwiséw do Gdanska. W portach Szczecina i

5 Dane dotyczace przetadunkdw opracowano na podstawie: Polska Morska (2024). Wyniki dziatalnosci polskich
portéw morskich w 2023 roku. https://polska-morska.pl/2024/02/21/wyniki-dzialalnosci-polskich-portow-mor-
skich-w-2023-roku/; 4.04.2024.
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Swinoujécia na tle pozostatych portéw przetadunki drobnicy skonteneryzowanej sa niewielkie
i realizowane wyltacznie w porcie w Szczecinie (na poziomie 67 tys. TEU w 2023 r.), jedno-
cze$nie port ten odnotowaty najwyzsze spadki w tej grupie fadunkéw (-10,33% r/r, 0 7,8 tys.
TEU mniej niz w 2022 roku).

Spadki przetadunkow polskie porty morskie odnotowaly takze w obstudze tadunkow ro-ro i
drobnicy promowej. W przypadku tych jednostek frachtowych jedynie port w Gdyni odnotowat
wzrost przetadunkow w 2023 r. (+2,07% 1/r), wygenerowany na gtdwnej linii promowej Gdy-
nia-Karskrona, jednoczes$nie spadki przewozow odnotowano na linii ro-ro Gdynia-Hanko. Spa-
dek obrotow w grupie tadunkoéw ro-ro i promowych zanotowaty porty w Gdansku (az -25,67%
r/r) oraz w Swinoujsciu (-10,91% r/r.). Ostatni z wymienionych portéw zanotowat takze spadek
w obstudze samochoddéw osobowych, podczas gdy w porcie Gdansk i Gdynia zanotowano
wzrost w tym segmencie o kolejno 7,5% oraz 8,4%.

Sytuacja geopolityczna i pogorszenie koniunktury gospodarczej skutkuje gwattownymi zmia-
nami w obrotach portowych w obregbie kwartatow 1 potroczy, a niepewnos$¢ i nieprzewidywal-
nos$¢ rynku utrudnia budowanie wiarygodnych dtugookresowych prognoz. Partnerzy morsko-
ladowych tancuchow transportowych oczekujg jednak poprawy sytuacji gospodarczej, w tym
implikacji zatozen polityki EZL. Do$wiadczenia skutkow kryzyséw pandemicznych i geopoli-
tycznych z ostatnich lat wskazuja jednoczesnie, ze elastycznos¢ partnerdw i zdolnos¢ do szyb-
kiego reagowania na zaburzenia funkcjonowania morsko-ladowych tancuchow transporto-
wych, rzutuje na finalne wyniki przetadunkéw w portach morskich. Wymaga to odpowiedniego
wyposazenia technicznego oraz wysokiej jako$ci i dostepnosci ustug transportu zaplecza.

Dzialania inwestycyjne w polskich portach morskich oraz w zakresie dostepu do portow
od strony morza i ladu

Zarzady portow jak i operatorzy terminali intermodalnych kontynuuja oraz rozwijaja rozpo-
czete kluczowe projekty inwestycyjne. Projekty te sa wspoHinansowane w duzym udziale ze
srodkow UE (np. CEF). Model zarzadzania portami morskimi w Polsce na mocy obowigzujace;j
Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich, kompetencje w zakresie
zarzadzania nieruchomos$ciami i infrastrukturg portowa jak rowniez w zakresie budowy, rozbu-
dowy, utrzymywania i modernizacji infrastruktury portowej oddaje zarzagdom portéw morskich,
w ich granicach administracyjnych. Porty morskie w tych dziataniach inwestycyjnych przygo-
towujg si¢ przede wszystkim do obstugi wigkszych jednostek, co stato si¢ mozliwe dzieki
znacznej poprawie dostgpu do portow od strony morza, bedacej efektem dziatan inwestycyj-
nych realizowanych przez urzgdy morskie (modernizacja i poglebienie toréw wodnych prowa-
dzacych do portow morskich).

Wsroéd dominujacych zadan inwestycyjnych w ostatnich latach nalezy wymieni¢ przede
wszystkim realizowane przez zarzady portow projekty rozbudowy i modernizacji infrastruktury
portowej wraz z niezbednym zapleczem oraz dziatania w zakresie poprawy wewnatrzporto-
wego dostepu ladowego (budowa/modernizacja wewnatrzportowego uktadu drogowego, wraz
z zapleczem parkingowy, oraz kolejowego) jako dopetnienie inwestycji realizowanych przez
zarzadcow infrastruktury dostepu do portéw od strony ladu tj. PKP PLK (modernizacja gtow-
nych magistrali kolejowych prowadzacych do portow) oraz GDDKIiA (w zakresie drog krajo-
wych, ekspresowych i autostrad prowadzacych do portow morskich). Na bazie trwajgcych pro-
jektow infrastrukturalnych potencjat techniczny rozwiaty takze spotki portowe realizujgc inwe-
stycje w modernizacje/zakup nowych elementow suprastruktury portowej (sprzet, magazyny).



Poza zrealizowanymi (lub trwajgcymi) kluczowymi inwestycjami poprawiajagcymi dostep do
portow i nabrzezy portowych od strony morza, wsrod najistotniejszych inwestycji zrealizowa-
nych w ostatnich latach przez zarzady gtownych polskich portoéw morskich, ktore bezposrednio
wptywaja na konkurencyjnosci obshugi przewozoéw intermodalnych, naleza m.in.”:

1.

2.
3.

4.

Rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej w Porcie Zewnetrznym w Gdan-
sku (2023)

Budowa nowego Publicznego Terminala Promowego w Gdyni (2021)

Przystosowanie infrastruktury Terminala Promowego Swinoujscie do obstugi trans-
portu intermodalnego (2023)

Poprawa dostepu kolejowego do portow w Szczecinie i Swinoujsciu (inwestycja reali-
zowana wspoélnie z PKP PLK), 2023.

Wsrod nowych istotnych dziatan inwestycyjnych dedykowanych stricte obstudze jednostek in-
termodalnych zainicjowanych przez zarzady portow lub planowanych do realizacji w najbliz-
szej przyszto$ci naleza:

1.

Baltic Hub®, inwestycja obejmujaca zaladowienie obszaru morskiego i budowa trze-
ciego nabrzeza glebokowodnego w Porcie Potnocnym w Gdansku. Dzigki tej inwesty-
cji, zwigksza si¢ mozliwosci przetadunkowe terminalu o 1,5 min TEU (z 3 do 4,5 min
TEU rocznie). Dodatkowo, w ramach inwestycji zakupiony zostanie sprzet przetadun-
kowy. Uruchomienie T3 przewidziane jest w 2025 roku.

Poprawa infrastruktury Portu Gdansk wraz z analizq wdrozenia systemu niskoemisyj-
nego OPS dla zrownowazonego rozwoju sieci TEN-T. Inwestycja rozpoczeta w 2023 .
(wspotinansowanie w ramach CEF2 na lata 2021-2027) i swoim zakresem obejmuje
rozbudowe czterech kolejnych nabrzezy Portu Wewnetrznego, o tacznej dlugosci 1916
metrow, wraz z infrastrukturg kolejowa®.

Port Zewnetrzny w Porcie Gdynia. Projekt inwestycyjny zaktada budowe nowej glebo-
kowodnej infrastruktury portowej, ktora umozliwi obstuge najwiekszych statkow ocea-
nicznych wschodzacych na Baltyk w porcie w Gdyni. Projekt obejmuje zaprojektowa-
nie, budowe, sfinansowanie, wyposazenie, a nast¢pnie utrzymanie i eksploatacje w
okresie umowy PPP cze$ci ladowej Portu Zewngtrznego, na ktorym zlokalizowany zo-
stanie terminal kontenerowy o wstepnie zaktadanej docelowej przepustowosci 2,5 min
TEU rocznie. Wedlug zalozen pierwsze statki do Portu Zewngtrznego w Gdyni powinny
zawinaé na przetomie 2028 i 2029 r0,

Budowa infrastruktury intermodalnej na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia.
Projekt obejmuje obszar w potudniowo-zachodniej czgsci portu i zaktada budowe ter-
minalu intermodalnego oraz placéw manewrowo-sktadowych. Nowy terminal intermo-
dalny ma umozliwi¢ obshuge sktadow catopociggowych®!.

Budowa Glebokowodnego Terminala Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swino-
ujsciu. Projzekt zaktadajacy budowe terminalu o docelowej zdolno$ci przetadunkowej 2
min TEU .12,

7 Materiaty wewnetrzne Ministerstwa Infrastruktury (2024).
8 https://www.portgdansk.pl/port/inwestycje-i-rozwoj/; 5.04.2024.

° https://www.portgdansk.pl/port/inwestycje-i-rozwoj/; 5.04.2024.

10 https://www.port.gdynia.pl/kolejny-etap-budowy-portu-zewnetrznego/; 5.04.2024.

1 https://www.port.gdynia.pl/harmonogram-budowa-infrastruktury-intermodalnej-na-terenie-centrum-logi-

stycznego-portu-gdynia/; 5.04.2024.

12 https://port.szczecin.pl/aktualnosci/terminal-kontenerowy-w-swinoujsciu-z-decyzja-srodowiskowa;

5.04.2024.
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6. Budowa multimodalnego, kolejowego wezta przetadunkowego na Ostrowie Grabow-
skim w porcie w Szczecinie®®. Celem projektu jest budowa nowej oraz modernizacja
istniejgcej infrastruktury portowej w sgsiedztwie Terminalu Kontenerowego w Szcze-
cinie, umozliwiajacej zwigkszenie wykorzystania terenu portu do celéw dual — use (cy-
wilnych i wojskowych). Inwestycje podzielono na dwa zadania:

a. budowa placu przetadunkowego o duzych nos$nosciach w sgsiedztwie nowo bu-
dowanego, catkowicie zelektryfikowanego uktadu torowego na Ostrowie Gra-
bowskim. Inwestycja umozliwi réwnoleglta obstuge dwoch sktadow pociagow
blokowych o dtugosci 750m kazdy, oraz zapewni w najblizszej przysztosci do-
stepnos¢ infrastruktury kolejowej dla zaplecza nabrzeza Norweskiego;

b. przebudowa istnicjgcej rampy ro-ro, umozliwiajgca obstuge wigkszych statkow
oraz przetadunek cigzkich pojazdéw i urzadzen wojskowych.

W 2025 r. majg si¢ rowniez zakonczy¢ si¢ bardzo wazne zadania inwestycyjne majace na celu
poglebienie do 12,5 m Basenu Kaszubskiego w porcie Szczecinie (m.in. nabrzeza Czeskiego) i
do 16 m w porcie wewnetrznym w Gdyni (m.in. n. Helskiego przy BCT). Realizacja tych in-
westycji pozwoli na realne wykorzystanie efektow inwestycji zwigzanych z poprawa dostepu
do wskazanych portéw od strony morza (dostosowaniami gtebokos$ci przy nabrzezach do no-
wych parametrow glgbokosciowych torow wodnych prowadzacych do tych portow).

W bardziej odleglej perspektywie czasowej rozwazane sg takze inne projekty majace na celu
rozwoj infrastruktury dedykowanej obstudze tadunkow zjednostkowanych. Jednym z nich jest
projekt Port Centralny zaktadajacy zagospodarowanie glebokowodnej czesci gdanskiego portu
w kierunku wod Zatoki Gdanskiej poprzez zaladowienie akwenu i budowy pirsow. Projekt w
zatozeniach ma stworzy¢ warunki do petnienia przez port w Gdansku funkcji intermodalnego
wezla transportowego (hubu w rejonie Morza Baltyckiego) oraz centrum dystrybucyjno-logi-
stycznego dla Europy Srodkowo-Wschodniej. Od kilku lat rowniez rozwazane sa projekty tzw.
suchych portoéw jak Zajaczkowo Tczewskie oraz Dolina Logistyczna w Gdyni, ktore majg sta-
nowi¢ uzupelnienie potencjatu terminali portowych w sytuacji ich ograniczonej przepustowo-
$ci.

Osiagni¢cie pelnych efektow zrealizowanych, trwajacych i planowanych do realizacji inwesty-
cji portowych oraz w zakresie dostepu portdw od strony morza, warunkowane jest jednoczesng
synchronizacjg dziatan inwestycyjnych majacych na celu poprawe dostepu do polskich portu
od strony ladu. Niezaleznie od poczynionych znacznych wysitkow inwestycyjnych w rozwdj
wyposazenia technicznego, transport zaplecza nadal stanowi istotne waskie gardto rozwoju pol-
skich portdéw morskich. Harmonizacja dziatan inwestycyjnych na styku morza i ladu jest klu-
czowa dla realnej integracji polskich portéw morskich w uktadzie intermodalnych morsko-1a-
dowych taficuchow transportowych.

Drogami kotowymi kluczowymi dla dostgpu do polskich portow morskich sg autostrady Al i
A6 (catkowicie ukonczone) oraz drogi ekspresowe S3, S6, S7 i S10. W ostatnich latach zna-
czaco poprawit si¢ dostep drogowy do polskich portow morskich. W 2023 r. oddano do uzytku
odcinek drogi ekspresowej S3 od wezta Kamienna Goéra do granicy z Czechami w Lubawce
oraz odcinek drogi (okolice obwodnicy Koszalina i Sianowa) w ciggu drogi ekspresowej S6.
Wsrod trwajacych kluczowych drogowych projektow inwestycyjnych istotnych dla dziatalno-
Sci portow morskich nalezy wymieni¢':

13 https://port.szczecin.pl/aktualnosci/budowa-multimodalnego-wezla-przeladunkowego-z-unijnym-dofinanso-
waniem; 5.04.2024.
14 Materiaty wewnetrzne Ministerstwa Infrastruktury (2024).
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1. Droga ekspresowa S3 Bolkow-Kamienna Géra (16,1 km) i Troszyn-Swinoujscie (33

km) - sg to ostatnie brakujace odcinki drogi S3;

Obwodnica Metropolii Trojmiejskiej (38,5 km),

3. Droga ekspresowa S6 pomiedzy Bozepolem a Koszalinem na odcinkach: Koszalin-
Stupsk (46,1 km), Stupsk-Bozepole Wielkie (71,8 km) oraz obwodnica Koszalina i Sia-
nowa na odcinku od km 6+100 do km 10+300 (4,2 km); oprocz Zachodniego Obejscia
Szczecina, ktore znajduje si¢ w fazie przygotowawczej, sg to ostatnie brakujgce odcinki
drogi S6,

4. Droga ekspresowa S7: w realizacji znajduje si¢ odcinek Ptonsk-Czosnéw (34,6 km); w
listopadzie 2023 r. zawarto umowg¢ na realizacje¢ odcinka Czosnéw-Kielpin (9,0 km); w
2023 r. ogtoszono rowniez przetarg na zaprojektowanie odcinka Kielpin-Warszawa
(wezel z droga ekspresowa S8); pozostate odcinki trasy pomiedzy Gdanskiem a War-
szawg zostaly juz zrealizowane,

5. Droga ekspresowa S10: w 2023 r. ogloszono przetargi na zaprojektowanie i budowe
wszystkich (o$miu) odcinkéw realizacyjnych w ramach odcinka Szczecin-Pita (113,4
km).

N

W wyniku realizacji ww. przedsigwzig¢ inwestycyjnych znacznie poprawi si¢ przepustowosé
uktadu drogowego na zapleczu portow morskich. Najwiekszym problemem nadal pozostaja
jednak odcinki tzw. ostatniej mili. Najwigksze ograniczenia w zakresie bezposredniego dostgpu
drogowego do portu wystepuja w porcie w Gdyni. Przepustowos¢ uktadu drogowego zapew-
niajacego bezposredni dostep do portu w Gdyni jest ograniczona a istniejacy system drog jest
w zlym stanie technicznym. Gtowna droga zapewniajacg dostep do portu w Gdyni jest tzw.
Estakada Kwiatkowskiego - droga kategorii powiatowej, taczaca port z drogg ekspresowg S6,
ktéra nie spetnia wymogow dla cigzkiego ruchu towarowego (mozliwo$¢ poruszania si¢ pojaz-
dow o nacisku osi do 11,5 tony). W celu eliminacji istotnego waskiego gardta w dostepie dro-
gowym do portu w Gdyni realizowany jest projekt inwestycyjny tzw. Drogi Czerwonej w Gdyni
(etap prac przygotowawczych)'®. Nowa trasa zapewni bezposrednie potaczenie Portu Gdynia z
siecig drog krajowych, w tym z drogg ekspresowa S6 i powstanie w standardzie wymaganym
dla drogowej sieci TEN-T. Waskie gardio na odcinku ostatniej mili wystepuje takze w dostegpie
drogowym do portu w Swinoujsciu - wspomniany brakujacy odcinek drogi S3 (aktualnie bez-
posredni dojazd do portu odbywa si¢ drogg krajowa nr 3 - jednojezdniowq).

Dostepnos¢ drogowa do pozostatych analizowanych portéw morskich ulegla znaczniej popra-
wie w ostatnich latach. W porcie w Gdansku dostgpnos$¢ drogowa portu poprawita si¢ dzigki
realizacji projektu inwestycyjnego tzw. Trasa Sucharskiego. W porcie w Szczecinie, dojazd do
portu odbywa si¢ z pominieciem centrum Szczecina, nastgpnie droga Krajowa nr 10, ktora za-
pewnia potaczenie z droga ekspresowa S3 oraz autostrada A6.

W kontekscie zatozen polityki EZL kluczowe znaczenie ma jednak jakos¢ dostepu kolejowego
do portéw morskich. Zapotrzebowanie na ustugi kolei ro$nie w terminalach portowych takze
ze strony gestorow ladunkoéw. Transport kolejowy, uznawany za bardziej przyjazny srodowi-
sku, ma odegra¢ istotng role w procesach dekarbonizacji i budowy zrownowazonego systemu
transportowego oraz rozwoju przewozow intermodalnych okreslonych w polityce EZL.. Udziat
kolei w obstudze polskich portow jest nadal na niskim poziomie (ok 30% wg réznych szacun-
kow), ale systematycznie wzrasta.

W ostatnich latach ukonczone zostaty trzy kluczowe projekty inwestycyjne majace celu po-
prawe dostepu kolejowego do polskich portéw morskich®:

15 http://www.drogaczerwona.pl/; 5.04.2024.
16 Materiaty wewnetrzne Ministerstwa Infrastruktury (2024).
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e Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do Portu Gdansk: finansowanie CEF, war-
tos¢ projektu 1,2 mld zt,

e Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni: finansowanie CEF, wartos$¢
projektu 2,1 mld zi,

e Poprawa dostgpu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu: finan-
sowanie CEF, warto$¢ projektu 1,7 mld zt.

Prace w ramach projektéw portowych sa ukonczone, w fazie realizacji jest jeszcze zabudowa
podstacji trakcyjnej Regalica poprawiajacej zasilanie w ramach portu w Szczecinie. Zrealizo-
wane zadania inwestycyjne w ramach poprawy kolejowej dostepnosci portow morskich objety
281 km torow, 854 rozjazdow, 5 mostow, 7 wiaduktow, 18 przepustow, 3 stacje towarowe, 246
km sieci trakcyjnej oraz 10 przejazdéw kolejowo-drogowych. Rownolegle zarzady portow
morskich zrealizowaty inwestycje w rozbudowe i poprawiajace jako$¢ wewnatrzportowej in-
frastruktury kolejowey.

Wskazane dziatania inwestycyjne pozwolity na znaczace zwigkszenie przepustowosci na kon-
cowkach linii kolejowych prowadzacych do portow morskich i jako$¢ obstugi kolejowej portow
morskich. Nadal istniejg jednak istotne bariery, ktore ograniczaja dystrybucje fadunkéw z i do
portéw morskich transportem kolejowym. W planach inwestycyjnych dalszej poprawie dost¢pu
kolejowego do polskich portow morskich ma shuzy¢ realizacja inwestycji na nastgpujacych tra-
sach dojazdowych do portéw morskich!’:

Linia kolejowa 201 na odcinku Bydgoszcz-Trdjmiasto,

Linia kolejowa 203 na odcinkach Czersk-Tczew oraz linia kolejowa 9 Tczew-Gdynia,
Linia kolejowa 131,

Linia kolejowa 202 na odcinku Gdynia Chylonia - Stupsk.

Poza wskazanymi liniami kolejowymi, dla rozwoju portéw w Szczecinie i Swinoujsciu istotne
znaczenie ma takze modernizacja linii kolejowej 273 tzw. magistrali nadodrzanskiej. Duzym
problemem nadal pozostang waskie gardta na magistralach kolejowych prowadzacych do na-
szych portow z odleglego zaplecza zagranicznego obejmujacego regiony Czech, Stowacji na
potudniu oraz Ukrainy na wschodzie. Zty stan techniczny i niskie parametry udostepnianej in-
frastruktury kolejowej miedzy polskimi portami a zagranicznym zapleczem skutkuja niska
predkoscia handlowa pociagdéw, niewystarczajaca jest takze przepustowos¢ kolejowych towa-
rowych przejs$¢ granicznych.

Podsumowanie

Transport morski ze sprawnie funkcjonujagcymi portami morski moze odegra¢ istotng role w
transformacji europejskiego sektora transportu w kierunku gospodarki nisko- i zeroemisyjne;j.
W aktualnych europejskich dokumentach strategicznych i legislacyjnych silnie podkresla si¢
konieczno$¢ promowania rozwigzan intermodalnych bazujacych na potencjale bardziej przyja-
znych $rodowisku gatezi transportu jak transportu morskiego i kolejowego.

Polskie porty morskie, wykorzystujagc minione perspektywy finansowe UE, zrealizowaty za-
krojone na szeroka skale projekty inwestycyjne istotnie poprawiajace jakos¢ posiadanego wy-
posazenia technicznego. We wszystkich analizowanych portach morskich poprawiono takze
parametry dostepu od strony morza, co pozwoli im obstugiwac najwigksze statki wchodzace na
Battyk. Poprawie ulegla rowniez dostgpnos¢ do portow od strony ladu, w szczegdlnosci dro-
gowa. Ukonczono lub znajduja si¢ we w koncowe;j fazie realizacji kluczowe projekty inwesty-
cyjne na gltéwnych arteriach drogowych prowadzacych do portow morskich. W realizacji lub
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w planach jest modernizacja i budowa kolejnych odcinkéw drog istotnych dla obstugi drogowe;j
zaplecza polskich portow morskich.

Dzi¢ki wielomiliardowym inwestycjom PKP PLK poprawita si¢ takze jakos¢ obstugi kolejowe;j
w portach, cho¢ w tym zakresie istniejg nadal istotne waskie gardta, ktore w powigzaniu z dtu-
gotrwalym 1 czesto niezadowalajgcym procesem modernizacji i rozbudowy infrastruktury ko-
lejowej w Polsce istotnie obnizajg konkurencyjno$¢ transportu kolejowego, jako ogniwa mor-
sko-ladowych tancuchéw intermodalnych via polskie porty morskie. Konieczne jest zapewnie-
nie odpowiedniej przepustowosci sieci kolejowej oraz odpowiednich jej parametréw pozwala-
jacych na osiagnigcie wyzszej predkosci handlowej oraz terminowos$ci potaczen migdzynaro-
dowych szczego6lnie na granicach.

Problemem ogolnoeuropejskim pozostaje niekomplementarnosé¢ infrastruktury kolejowej wy-
nikajgca ze zmiany szerokos$ci toro6w na wschodniej granicy Polski, ale takze zwigzana z od-
miennymi systemami zasilania sieci trakcyjnej na granicy potudniowej i zachodniej. Problemy
wielosystemowoéci przewozow kolejowych wskazuja, ze europejski rynek przewozow kolejo-
wych nie stanowi nadal w praktyce jednolitego rynku, spetniajacego kryteria jednolitych stan-
dardow infrastruktury, wymagan i przepisOw, w odroéznieniu od transportu drogowego ktérego
integracja na tej plaszczyznie zostala osiagnieta w duzo wiekszym zakresie'®. Pozytywny
wplyw na silniejszg integracj¢ kolei w europejskim systemie przewozow intermodalnych moze
mie¢ planowana nowelizacja Dyrektywy TEN-T, ktorej gtownym celem jest dostosowanie in-
frastruktury kolejowej w krajach UE do jednolitych standardow sieci TEN-T wiaczenie do sieci
nowych linii kolejowych, oraz likwidacja waskich gardet na europejskich kolejowych przej-
Sciach granicznych.

Dla pogtebienia integracji portow w systemie intermodalnym wazna jest tez wspotpraca miedzy
wszystkimi partnerami w tancuchu transportowym: zarzadcy infrastruktury kolejowej z zarza-
dami portow, operatorami terminali (takze w glebi ladu) oraz przewoznikami kolejowymi w
planowaniu i realizacji inwestycji niezbgdnych dla zwigkszenia przepustowosci infrastruktury
1 terminali przetadunkowych oraz w odniesieniu do alokacji zdolnos$ci przepustowej 1 zarzadza-
nia operacyjnego w realizacji miedzynarodowych ustug kolejowych®®. Nalezy dazy¢ w szcze-
gblnosci do wyeliminowania sytuacji, w ktorej uzytkownicy bocznic kolejowych czy operato-
rzy terminali ponosza naktady inwestycyjne na rozwdj zarzadzanej przez siebie infrastruktury,
a nie maja zapewnionej mozliwosci wiaczenia w sie¢ krajowego zarzadcy infrastruktury z
uwagi na jej zly stan techniczny lub przedtuzajace si¢ prace inwestycyjne. W szerszym kontek-
$cie w srodowisku dyskutowana jest takze konieczno$¢ ponownego zdefiniowania zasad stoso-
wania ulgi intermodalnej tak, aby wspierala ona podmioty realizujace przewozy na trasach o
najwigkszym potencjale rozwoju. Wsrdd postulowanych w srodowisku dziatan o charakterze
organizacyjnym wskazywane jest takze priorytetyzacja pierwszenstwa przejazdu pociagow in-
termodalnych przed konwencjonalnymi.

Podsumowujac, nalezy oczekiwaé, ze najblizszych latach rozw6j intermodalnych morsko-1a-
dowych tancuchéw transportowych beda wspiera¢ inicjatywy realizowane w ramach EZL.
Przenoszenie fadunkéw z drog kotowych na kolei oraz zegluge morska bliskiego zasiegu (kon-
tenerowa, promowa, ro-ro) wymuszaé beda regulacje prawne w zakresie koniecznos$ci monito-
rowania i stopniowego ograniczania $ladu weglowego w dziatalno$ci importeréw i eksporterow
oraz narzedzia regulacyjne ograniczajace efektywnos¢ transportu drogowego. Niemcy 1 Austria

18 toginow, J. Kolejowe zaplecze polskich portéw. Namiary na Morze i Handel 05/2024; K. Rynkiewicz. Wyzwa-
nia na torach. Namiary na Morze i Handel 05/2024.

19 Kus t. Polskie porty coraz bardziej intermodalne. https://intermodalnews.pl/2022/04/20/polskie-porty-coraz-
bardziej-intermodalne/; 6.04.2024.
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jako pierwsze kraje UE wprowadzajg rozwigzania prawne uzalezniajace wysokosci pobiera-
nych optat drogowych od emisji CO2 przez pojazdy ciezkie (im wyzsza emisja CO2 tym wyz-
sza optata). Pozostate panstwa cztonkowskie UE, w tym Polska, powinny wdrozy¢ tzw. Dyrek-
tywe Eurovignette do marca 2025 roku®®. Poza rosngcymi rezimami $rodowiskowymi, istotne
znaczenie ma tez sytuacja na rynku pracy kierowcoOw zawodowych, ograniczajaca potencjat
rozwoju transportu drogowego, stanowiac jednoczesnie szans¢ dla wzrostu konkurencyjnosci
transportu kolejowego w systemie intermodalnym. Natomiast istotnym wyzwaniem dla catej
branzy TSL sa rosnace ceny energii.
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typdw infrastruktury przez pojazdy.
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https://www.europarl.europa.eu/factsheets/pl/sheet/124/transport-morski-podejscie-strategiczne
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/pl/sheet/124/transport-morski-podejscie-strategiczne
http://www.drogaczerwona.pl/
https://port.szczecin.pl/aktualnosci/budowa-multimodalnego-wezla-przeladunkowego-z-unijnym-dofinansowaniem
https://port.szczecin.pl/aktualnosci/budowa-multimodalnego-wezla-przeladunkowego-z-unijnym-dofinansowaniem
https://port.szczecin.pl/aktualnosci/terminal-kontenerowy-w-swinoujsciu-z-decyzja-srodowiskowa
https://port.szczecin.pl/aktualnosci/terminal-kontenerowy-w-swinoujsciu-z-decyzja-srodowiskowa
https://www.port.gdynia.pl/harmonogram-budowa-infrastruktury-intermodalnej-na-terenie-centrum-logistycznego-portu-gdynia/
https://www.port.gdynia.pl/harmonogram-budowa-infrastruktury-intermodalnej-na-terenie-centrum-logistycznego-portu-gdynia/
https://www.port.gdynia.pl/kolejny-etap-budowy-portu-zewnetrznego/
https://www.portgdansk.pl/port/inwestycje-i-rozwoj/
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/pl/IP_23_3767
https://intermodalnews.pl/2022/04/20/polskie-porty-coraz-bardziej-intermodalne/
https://intermodalnews.pl/2022/04/20/polskie-porty-coraz-bardziej-intermodalne/
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/pl/sheet/123/wspolna-polityka-transportowa-zarys-ogolny
https://www.europarl.europa.eu/factsheets/pl/sheet/123/wspolna-polityka-transportowa-zarys-ogolny
https://polska-morska.pl/2024/02/21/wyniki-dzialalnosci-polskich-portow-morskich-w-2023-roku/
https://polska-morska.pl/2024/02/21/wyniki-dzialalnosci-polskich-portow-morskich-w-2023-roku/

