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Wprowadzenie

W materiale odnios¢ si¢ do inwestycji infrastrukturalnych w czterech najwigkszych portach
morskich Polski, majacych status portéw o podstawowym znaczeniu dla polskiej gospodarkit
realizowanych lub planowanych do realizacji w perspektywie do 2030 r. To wlasnie przez te
porty przechodzi znaczaca wigkszos¢ polskiego handlu morskiego i tranzytu. Kluczowym
dokumentem, ktory prezentuje najwazniejsze inwestycje infrastrukturalne aktualnie
realizowane lub planowane do realizacji w analizowanej perspektywie jest Program rozwoju
polskich portow morskich do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)?. Za gtéwny cel
Programu przyjeto trwale umocnienie polskich portow morskich jako lideréw wsrod portow
morskich basenu Morza Baltyckiego, pelnigcych role kluczowych weztow globalnych
taricuchow dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej, oraz zwiekszenie ich udzialu w
rozwoju spoteczno-gospodarczym kraju. Temu celowi gtdéwnemu podporzadkowano dwa cele
szczegdlowe, gospodarczy - dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do
zmieniajgcych sie potrzeb rynkowych oraz pozagospodarczy - stworzenie bezpiecznego oraz
przyjaznego dla srodowiska systemu portowego.

Pomimo, iz min¢to juz ponad 10 lat od powstania pierwszej wersji Programu rozwoju polskich
portéw morskich do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)®, a w obecnym (2024) roku minie
5 lat od przyjecia go przez Rzad RP, jego cele i priorytety nadal pozostajg aktualne. Zwigzane

! Ustawa o portach i przystaniach morskich z 1998 r. status ten przyznata portom: Gdansk, Gdynia, Szczecin i
Swinoujscie.

2 Pierwotna wersja dokumentu zostata opracowania w 2013 r. Kofcowa wersja dokumentu zostala przyjeta
uchwatlg Rady Ministrow z 17 wrze$nia 2019 roku.

% 1. Kotowska, M. Mankowska, M. Plucifski, Program rozwoju polskich portéw morskich do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku), opracowanie wykonane na zlecenie Ministerstwa Transportu, Budownictwa i

Gospodarki Morskiej, Szczecin, styczen 2013.



jest to przede wszystkim z presja wynikajacg ze zmian zachodzacych w strukturze
wielkosciowej $wiatowej floty handlowej. Zauwazalny jest tu trwaly trend rosnacych
parametréw pojemnosci i nosnosci statkow handlowych. Sredni tonaz statkéw budowanych
ponad 20 lat temu i starszych wynosi blisko 6,5 tys. DWT, dla budowanych w ostatnich 4 latach
— ponad 39 tys. DWT?*. Presja ta przeklada si¢ na dostosowanie parametréw infrastruktury
portowej oraz infrastruktury dostepu do portow morskich od strony morza do obstugi
wigkszych, niz dotychczas obstugiwane, statkow. Dla wielu portow morskich, ktorych
parametry dostepu od strony morza, a w konsekwencji parametry przy nabrzezach portowych
nie ulegaty w okresie ostatnich 20 lat korekcie taka zmiana oznacza utrate cz¢sci przedpola.
Kolejne kluczowe uwarunkowanie kierunkoéw polityki inwestycyjnej w polskich portach
morskich stanowig zmiany w wielkosci 1 strukturze fadunkowej polskiego handlu morskiego 1
tranzytu przechodzacego przez polskie porty morskie oraz potrzeby rozwoju innych niz
transportowa funkcji gospodarczych portow morskich (W tym przemystowej, dystrybucyjno-
logistycznej). Zwigzane sa one zarOwno ze zmianami O charakterze strukturalnym
powiagzanymi z polityka minimalizacji negatywnego odziatywania dzialalnosci cztowieka na
srodowisko naturalne i zmiany klimatu, jak i z wptywem konfliktu zbrojnego w Ukrainie.
Warto rowniez podkreslic wielokrotnie przywolywane w literaturze przedmiotu wyzwanie
jakim jest dazenie do portdéw morskich do petnienia roli ogniw integrujacych transport morski
z ladowym, poprzez dziatania na roznych plaszczyznach, w tym inwestycji w wyposazenie
techniczne samych terminali portowych, jak i bezposredni dostep drogowy/kolejowy do

portow.

Inwestycje w infrastrukture portowa w perspektywie do 2030 r.°

Majac na uwadze ww. (i inne) uwarunkowania ponizej przedstawiono najwazniejsze inwestycje
trwajace lub planowane do realizacji w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu do 2030 .

W przypadku pierwszego z przywolanych wczesniej uwarunkowan (wzrost parametrow floty
handlowej) dziatania inwestycyjne w Gdansku zaplanowano dwutorowo. Parametry kanatow
portowych oraz stanowisk przy nabrzezach portu wewnetrznego w Gdansku sg poprawiane tak
aby nawet przy bardziej odlegtych od wejscia do portu nabrzezy mozliwa byta obstuga w petni
zatadowanych statkow 40 tys. DWT. Dodatkowo przy przebudowie nabrzezy analizowane sg

mozliwos$ci zainstalowania OPS (zasilania energii z ladu). Zakonczenie tych dzialan nastapi

4 Na podstawie Review of maritime transport 2023. UNCTAD, Nowy Jork 2023, s. 31.
® Ta cze¢$¢ materialu zostala oparta przede wszystkim na informacjach uzyskanych z podmiotéw zarzadzajacych
porami morskimi w Gdansku, Gdyni i w zespole portowym Szczecin-Swinoujscie.



do 2027 r. Drugi Kierunek dziatan inwestycyjnych to dalszy rozwoj Baltic Hub Terminal —
pierwszego w Polsce glebokowodnego terminalu kontenerowego. Po powstaniu pierwszych
dwoch etapow tej inwestycji o tacznej zdolnosci przepustowej 3 min TEU/rok zaplanowano
realizacje kolejnego etapu (T3). Rozbudowa Baltic Hub (koszt 2 mld PLN) pozwoli na
zwigkszenie jego rocznej zdolnosci przepustowej do 4,5 min TEU/rok W ramach rozbudowy
powstanie nabrzeze glgbokowodne o dtugosci 717 m, glebokosci 18 m oraz plac o powierzchni

36 ha. Zakonczenie tego etapu rozbudowy planowane jest na 2025 r.

Rysunek 1 Baltic Hub po rozbudowie o terminal T3
Zrédto: https://baltichub.com/inwestycje/projekt-t3

W odniesieniu do drugiego z przywotanych na poczatku tego materiatu uwarunkowan w porcie
Gdansk w planowana jest lokalizacja drugiego po $winoujskim terminalu instalacyjnego farm
wiatrowych. Terminal, ktory ma powstac¢ na zatadowanym terenie morza (T5), na przedtuzeniu
pierwszego etapu glebokowodnego terminalu kontenerowego Baltic Hub, planowo powinien
rozpoczaé swoje funkcjonowanie na przetomie 2026/2027 r. W Gdansku zostanie rowniez
zrealizowana inwestycja drugiego na polskim wybrzezu terminalu LNG - wyspowego
terminalu gazowego FSRU o rocznej zdolnosci - 6,1 mld m? (docelowo 12 mld m®). Inwestycja
zostanie zakonczona na przetomie 2027/2028 r. Komplementarng do niej inwestycja bedzie
realizowana w okresie 2023-2027 inwestycja falochronu ostonowego dla terminalu gazowego.
Przestawienie importu ropy naftowej do Polski z transportu rurociggowego na morski skutkuje
wysokimi rocznymi przetadunkami tego tadunku w porcie gdanskim (w 2023 r. — 37 min ton).
Wymusito réwniez na PERN inwestycje w postaci nowego pirsu Naftoportu (stanowisko W) o
mozliwo$ciach przyjmowania statkow dlugosci 330 m, szerokosci 65 m, zanurzenie 15 m.
Zakonczenie tej inwestycji zaplanowano na grudzien 2028. W rozpatrywanej w tym materiale
perspektywie finansowej zaplanowano réwniez w Gdansku inwestycje na Deepwater —
ostatnim wolnym terenie w gltebokowodnej czgsci tego portu w od wschodu sgsiadujgcym z

Baltic Hub a od zachodu z bezposrednio z pirsem Rudowym. 27 ha terenu z przeznaczeniem
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https://baltichub.com/inwestycje/projekt-t3

na obstuge tadunkéw suchych masowych, w tym zboza planowo ostanie zagospodarowane
przez wytonionego inwestora do przetomu 2025/2026 .

W odniesieniu do ostatniego z zasygnalizowanych na poczatku tego materiatu uwarunkowan
warto podkresli¢, iz w porcie gdanskim wigkszo$¢ inwestycji zwigzanych z poprawa
bezposredniego dostgpu kolejowego 1 drogowego poszczegolnych rejonéw 1 nabrzezy
portowych zostala zrealizowana w latach wcze$niejszych. Np. w roku 2023 ukonczono
niezwykle istotne z perspektywy tego portu przedsiewzigcie inwestycyjne rozbudowy i
modernizacji weztow sieci bazowej w zakresie infrastruktury drogowo-kolejowej rejonu
Nabrzeza Przemystowego. Chodzi o projekt komplementarny do inwestycji PKP PLK w
dostepowa infrastrukture kolejowa do gdanskiego portu oraz przedsigwzig¢ GDDKiA w
zakresie rozwoju dostepowej infrastruktury drogowej. Powstanie nowego stanowiska w
glebokowodnym terminalu kontenerowym Baltic Hub (tzw. T3) bedzie wymagata od ZMP
Gdansk budowy do 2030 r. 7 nowych bocznic kolejowych.

W przypadku portu w Gdyni w 2025 r. zostang ukonczone ostatnie zadania zwigzane z
osiggnigciem W tym porcie warunkéw pozwalajacych na obstuge statkow typu baltimax.
Dotychczas zrealizowano m.in.: przebudowg¢ obrotnicy nr 2 do 480 m wraz z rozbiorka
nabrzeza Gos$cinnego, poglebienie akwendéw portowych do 16,0 m, poglebienie toru
podejsciowego do 17,5 m i jego poszerzenie — do 280 m w dnie, przebudowe falochronu
gléwnego, a takze poszerzenie wejscia do portu. Do nowych glebokosci dostosowywane

byly/sa parametry najwazniejszych nabrzezy portu wewnetrznego w Gdyni.

Projekty Inwestycyjne ZMP Gdynia S.A. zgloszone
do iaz ijnych 2014 -2020

1. Pogly toru | akwondw Portu Gdynia
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Zadanie 2 Przebudowa nabrzety w Porcle Gdynia - etapy 1l | HI*
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Rysunek 2 Poglebienie akwendw i stanowisk nabrzezowych w porcie wewnetrznym w Gdyni
Zrodito: https://www.port.gdynia.pl/poglebianie/rozpoczyna-sie-kluczowa-dla-dalszeqo-rozwoju-portu-
inwestycja/ (pobranie 7.04.2024)

Drugi kierunek dziatan w porcie Gdynia nawigzujacy do presji zwigzanej ze zmianami w

strukturze wielkosciowej floty handlowej to budowa portu zewngtrznego na przedtuzeniu Mola


https://www.port.gdynia.pl/poglebianie/rozpoczyna-sie-kluczowa-dla-dalszego-rozwoju-portu-inwestycja/
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Weglowego®. Ten kierunek dziatan inwestycyjnych jest dodatkowo uwarunkowany brakiem
wolnych terenow w granicach portu i brakiem rezerw terenowych dla rozwoju funkcji
transportowej na terenach sasiadujacych z portem. Trudno jest precyzyjnie okresli¢ termin
ukonczenia tej inwestycji (potencjalni oferenci swoje warunki przedstawig do lipca 2024 r.).
Po wytonieniu przez ZMP Gdynia najlepszej oferty czas realizacji inwestycji przez inwestora
prywatnego (inwestycja bedzie realizowana w ramach formuly partnerstwa publiczno-
prywatnego) bedzie najprawdopodobniej zsynchronizowany z terminem ukonczenia inwestycji
tzw. Drogi Czerwonej. Zaktada sie, ze docelowo na 151 ha nowego (wydartego morzu) terenu
portowego powstang glebokowodne nabrzeza dla najwiekszych jednostek wptywajacych na
Battyk o tacznej dtugosci 2,5 km. Docelowa zdolnos¢ przetadunkowa wyniesie — 2,5 min TEU.
Inwestycja komplementarng (i warunkujacg) realizacj¢ portu zewnetrznego w Gdyni jest
budowa falochronow ostonowych. Okres realizacji tej inwestycji to 2024-2027. Bezposrednie
skomunikowanie nowego rejonu portowego z ogdlnodostepna infrastruktura transportowsa
nalezeé¢ bedzie do ZMP Gdynia. Wzdtuz nabrzeza Slaskiego wyprowadzany bedzie z Portu
Zewngtrznego ruch konteneréw na zaplecze gospodarcze (dwa tory kolejowe, infrastruktura
drogowa). Na funkcje komplementarne z glownag dziatalnoscia Portu Zewngtrznego
zagospodarowane zostang tereny przejete przez ZMP Gdynia od stoczni Nauta oraz powstate

z czeSciowego zalagdowienia Basenu IL

=

Rysunek 3 Jedna z koncepcji realizacji portu zewnetrznego w Gdyni

6 Zgodnie z art. 2 Ustawy z dnia 9 sierpnia 2019 r. o inwestycjach w zakresie budowy portéw zewnetrznych (Dz.
U. 2019 poz. 1924) whasciwy podmiot zarzadzajacy portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej,
o ktorym mowa w art. 2 pkt 3 ustawy o portach (w tym przypadku ZMP Gdynia), koordynuje przebieg realizacji
inwestycji w zakresie budowy portu zewnetrznego, w szczegdlnosci: opracowuje harmonogram przygotowania i
realizacji inwestycji, monitoruje wykonywanie zadan zgodnie z harmonogramem, monitoruje realizacje inwestycji
w zakresie budowy portu zewnetrznego, rekomenduje dziatania usprawniajgce proces realizacji inwestycji oraz
sporzqdza kwartalne raporty i przekazuje je do ministra wiasciwego do spraw gospodarki morskiej.



Zrodlo: https://www.portalmorski.pl/porty-logistyka/44428-za-kilka-lat-port-gdynia-bedzie-obslugiwac-
najwieksze-statki-plywajace-po-baltyku (pobranie 7.04.2024)

Na aktualnych terenach portu Gdynia kontynuowane beda dotychczasowe dziatania ZMP
Gdynia zwigzane z dostosowaniem oferty portowej do zmian w handlu morskim, wyzwaniami
dotyczacymi zmian klimatycznych czy trwajgcg wojng w Ukrainie. Naprzeciw tym wyzwaniom
wychodzi inwestycja wsparta ze srodkéw CEF, ktora ma m.in. usprawni¢ dostawy sprzetu
wojskowego dla polskich sit zbrojnych i ich transport w gigb kraju. Powstanie na terenie
centrum logistycznego. W ramach inwestycji przewidziano m.in. miejsce zatadunkowe
bezposrednio ze stalej, najazdowej rampy. Do rampy prowadzi¢ beda dwa tory zatadunkowe o
dhugosci 750 metrow kazdy. Powstanie roéwniez plac manewrowo - dostawczy, drogi
wewnetrzne oraz nowy system sterowania ruchem kolejowym. Ukonczeni inwestycji
przewidziano na sierpien 2026 r.
Kluczowg inwestycjg dla dalszego rozwoju portu Gdynia w tym portu zewnetrznego Stanowi
tzw. Droga Czerwona. Wyczerpujaca si¢ przepustowos$¢ oraz zly stan techniczny Trasy
Kwiatkowskiego powoduja, ze kluczowa role w zakresie wyprowadzania i wprowadzania
ruchu drogowego do portu ma przeja¢ wspomniana Droga Czerwona, ktora potaczy port z droga
ekspresowg S6. Nowa trasa begdzie ztozona z trzech odcinkoéw o tacznej dlugoscei 9 km:

e wezel Morska (Gdynia-Chylonia) - wezet Kwiatkowskiego II,

o wezel Kwiatkowskiego II - wezel Ofiar Grudnia '70),

e wezet Ofiar Grudnia '70 - wezet Terminal Promowy.
Za realizacje odcinka pomiedzy Portem Zewnetrznym a rondem Karlskrona bedzie odpowiadac
ZMP Gdynia, a za pozostate odcinki GDDKIiA. Szacowany czas realizacji inwestycji - I kwartat
2029 - I kwartat 2032 r.
W 2019 r. Zarzad Morskiego Portu Gdynia otrzymat pozytywna opini¢ Rady Gminy Kosakowo
w sprawie rozszerzenia swoich granic o tereny zlokalizowane w granicach administracyjnych
tej gminy. Nowe tereny, o powierzchni ponad 250 ha, majg postuzy¢ w celu stworzenia tzw.
Doliny Logistycznej. W pierwszej kolejnosci na tych terenach powstanie centralny portowy
parking samochodowy na ok. 1200 samochodow ci¢zarowych.
W przypadku portu Szczecin zrealizowane w 2022 r. poglegbienie toru wodnego do 12,5 m
pozwoli przyjmowac¢ statki o zanurzeniu do ok. 11,0 m ale tylko pod warunkiem dostosowania
do tych parametrow stanowisk przy najwazniejszych nabrzezach rejonu masowego i
drobnicowego tego portu. Chodzi o glowne nabrzeza zlokalizowane w Kanale Debickim (rejon

drobnicowo-masowy) i Basenie Kaszubskim (rejon masowo-drobnicowy). Inwestycje te
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realizowane ze srodkow UE przyznanych w perspektywy finansowej 2014-2020 sg konczone
juz w okresie obecnie trwajacej perspektywy finansowej. Aktualne (04.2024) zaawansowanie
realizacji tych inwestycji wynosi 80-90%. W potowie 2025 roku inwestycje powinny zostac¢
ukonczone. Szczecin po tych zmianach nadal bedzie mial najgorsze parametry ze wszystkich
portow o podstawowym znaczeniu dla polskiej gospodarki narodowej. Jednak zmiana max
Szczecin z 20-25 tys. DWT na ok. 45-50 tys. DWT to w kontek$cie wspomnianych wczesniej
zmian w strukturze wielko$ciowej Swiatowej floty handlowej stanowi istotny progres.

W perspektywie najblizszych lat powinni zosta¢ wyltonieni inwestorzy, ktorzy rozpoczng
dziatalno$¢ w sgsiedztwie nowych nabrzezy zlokalizowanych na Ostrowie Grabowskim portu
szczecinskiego (Norweskiego i Dunskiego). Po realizacji w poprzedniej perspektywie
finansowej UE inwestycji pozwalajacych na wprowadzanie na teren Ostrowa Grabowskiego
portu Szczecin sktadéw trakcyjnych, w okresie do 2027 r. w tym rejonie portowym zostanie
zakonczona wsparta ze S$rodkdw CEF inwestycja multimodalnego kolejowego wezta
transportowego. Po realizacji inwestycji bedzie mozliwa obstuga tadunkow zarowno dla
sektora cywilnego, jak i wojskowego. Efektem pierwszego zadania bedzie Stworzenie
mozliwosci rownoleglej obstlugi dwoch pociggdw blokowych o dhugosci 750 m kazdy.
Zbudowane zostang rowniez ci¢zkie place sktadowe dla drobnicy. W ramach drugiego etapu
inwestycji zaplanowano rozbudowe rampy ro-ro przy nabrzezu Spoéidzielcow (Stworzenie
mozliwosci obstugi najwigkszych statkow ro-ro jakie moga zawinag¢ do Szczecina). Kolejne
inwestycje nabrzezowe w tej jeszcze czgSciowo niezagospodarowanej czg$ci portu
szczecinskiego beda juz mialy miejsce po 2030 r.

W przypadku portu Swinoujscie do 2028 r. zaplanowano powstanie glebokowodnego
terminalu kontenerowy zlokalizowanego na wschdd od terminalu LNG. Terminal o docelowej
zdolnos$ci 2 min TEU bedzie posiadal zdolno$¢ jednoczesnej obstugi dwoch kontenerowcoOw o
dlugo$¢ 400 m i jednego o dlugosci 200 m. Z tym projektem wiaza si¢ inwestycje trzech
podmiotdw, tj. inwestora zewnetrznego (konsorcjum firm: DEME Concessions N.V. z siedzibg
w Belgii 1 QTerminals W.L.L. z siedzibg w Katarze), odpowiadajacego za budowe terminalu
kontenerowego jego infra i suprastrukture, Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie,
odpowiadajacego za skomunikowanie drogowo - kolejowe inwestycji z ogdlnodostepna
infrastrukturg transportowa i zaplecze parkingowe oraz Urzad Morski w Szczecinie, ktory
przygotuje nowy tor wodny do Swinoujécia przebiegajacy w calosci przez polskie wody

terytorialne a takze wybuduje falochron ostonowy.



) Rysunek 4 Wizualizacja glebokowodnego terminalu kontenerowego w Swinoujsciu
Zrodto: https://intermodalnews.pl/2021/07/09/glebokowodny-terminal-kontenerowy-w-swinoujsciu-nowa-
odslona-konkursu/ (pobranie 7.04.2024)

W porcie $winoujskim realizowana jest rowniez inwestycja pierwszego na polskim wybrzezu
terminalu instalacyjnego elementow morskich farm wiatrowych. W pierwszym etapie na 20 ha
po bylej stoczni ZMPSiS zaplanowat budowe dwoch nabrzezy. Kazde z nabrzezy pozwoli na
wstepny montaz wiez turbin wiatrowych o wysokos$ci ponad 120 metrow i masie okoto 2 tys.
ton kazda. Dlugo$¢ nabrzezy, wynoszaca w obu przypadkach 250 metrow, umozliwi
operowanie najwickszym dostepnym obecnie specjalistycznym statkom typu jack-up,
przeznaczonym do instalacji najnowoczes$niejszych turbin o mocy jednostkowej 15SMW i
wiekszych. W czeséci ladowej inwestycji, za ktorg odpowiada ORLEN Neptun, powstang m.in.
nowe powierzchnie sktadowe dla elementéw morskich turbin wiatrowych. Faza | inwestycji ma
zosta¢ zakonczona do stycznia potowy 2025 r. Etap Il zwigzany z zagospodarowaniem
kolejnych 26 ha zostanie zrealizowany do konca 2027.

W porcie Swinoujécie W 2023 r. ukonczono inwestycje reeksportowego terminalu LNG oraz
terminalu intermodalnego zlokalizowanego w sasiedztwie potaczonych dawnych stanowisk 5 i
6 na Terminalu Promowego Swinoujécie. W ramach tej ostatniej inwestycji m.in.
przebudowano istniejace oraz zbudowano nowe tory kolejowe i place manewrowo-postojowe,
wybudowano estakade, ktora stanowi osobny wyjazd z terminalu oraz zainstalowano nowa,
mierzacg 35 metréw szerokos$ci i majaca 180 ton nos$nosci rampe przetadunkowa. Aktualnie
trwa dialog z potencjalnymi przewoznikami. Trwaja rowniez dzialania nakierowane na
pozyskanie terenéw sasiadujacych ze stanowiskiem 1 na TPS (tzw. stanowisko 0) z
przeznaczeniem na budowe nowego nabrzeza promowego (inwestycja zostanie zrealizowana
po 2030r.).


https://intermodalnews.pl/2021/07/09/glebokowodny-terminal-kontenerowy-w-swinoujsciu-nowa-odslona-konkursu/
https://intermodalnews.pl/2021/07/09/glebokowodny-terminal-kontenerowy-w-swinoujsciu-nowa-odslona-konkursu/

Konkluzje

Na podstawie przedstawionych inwestycji w infrastruktur¢ portowa realizowanych lub

planowanych do realizacji w portach Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinoujscie, w perspektywie

do 2030 r., mozna sformutowa¢ nast¢pujgce wnioski:

1.

Zakonczone zostang dzialania zwigzane z poprawa parametrow kanaléw i stanowisk
przy nabrzezach portow wewnetrznych (Gdynia, Gdansk, Szczecin), co pozwoli na
przyjmowanie statkéw o wigkszych parametrach niz dotychczas.

Istotnie zostanie rozbudowany potencjat zewnetrznych terminali kontenerowych (T3 w
Gdansku, nowe terminale w Gdyni i Swinoujéciu), co spowoduje wzrost zdolnosci
przepustowej w terminalach zewnetrznych z 3 do 9 min TEU/rok.

Rozbudowany zostanie portowy potencjat zwigzany z przeniesieniem dostaw surowcow
strategicznych na droge morskg (rozbudowa Naftoportu, nowy terminal LNG w
Gdansku).

Powstanie potencjal portowy do obstugi rozwijajacej si¢ morskiej energetyki wiatrowej
(dwa etapy budowy terminalu instalacyjnego w Swinoujsciu, terminal instalacyjny w
Gdansku oraz nie omawiane w tym materiale terminale Serwisowe zlokalizowane
mniejszych polskich portach morskich).

Rozwinigty zostanie potencjal do sprawnej obstugi morsko-kolejowej tadunkow

drobnicowych, w tym sprzetu wojskowego (Gdynia, Szczecin).

Dalsze (po 20230 r.) kierunki dziatan inwestycyjnych w najwigkszych polskich portach

morskich, oprocz zasygnalizowanych w tym materiale, powinny roéwniez uwzgledniaé

stworzenia warunkéw dla obstugi fadunkow transportowanych w ramach gospodarki obiegu

zamknietego (circular economy). Presja na poziomie UE zwigzana z dalszym wykorzystaniem

produktéw ubocznych, produktow zuzytych, czy odpaddéw bedzie wzrastalta. W wigkszosci

przypadkéw bedzie si¢ to wigzalo z fizycznym transportem do nowych miejsc wykorzystania,

co w przypadku istnienia naturalnej bariery morskiej wymusza przygotowanie oferty ze strony

portéw morskich. Ladunki te mozna postrzega¢ jako alternatywe dla zmniejszajacych si¢ w

przysztosci przetadunkéw takich tadunkow jak wegiel kamienny, czy ruda zelaza.



