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Infrastruktura i sterowanie ruchem w transporcie wodnym srédlagdowym

Wstep

Transport wodny $rodladowy, jako galaz o stosunkowo niewielkich kosztach zewnetrznych
jest istotnym elementem zréwnowazonego rozwoju transportu UE. W procesie rozwoju tej
galezi transportu wazng rol¢ odgrywaja technologie cyfrowe, ktorych celem jest miedzy innymi
sterowanie ruchem i przewozami, wplywajace na wzrost bezpieczenstwa 1 lepsze
wykorzystanie infrastruktury, integracj¢ z innymi gat¢ziami transportu i w efekcie wzrost
konkurencyjnosci tej gatezi transportu. Niestety wdrazany od 2005 r. RIS (River Information
System) nie spetnil poktadanych w nim nadziei migdzy innymi ze wzgledu na zréznicowanie
rozwigzan wprowadzanych w roznych krajach. Kierunki zmian w transporcie, w tym rowniez
wodnym $rodladowym, takie jak paliwa alternatywne, nowe technologie dostosowane do
nowych sfer zastosowania, ale rowniez wzrost przewozOéw galeziami przyjaznymi dla
srodowiska, w tym transportem wodnym $rodlagdowym, sg w duzym stopniu uzaleznione od
sprawnych systemow informatycznych, stad konieczno$¢ modyfikacji systemu RIS, ktorg

podjeta UE.

Transport wodny Srédladowy w UE
Transport wodny $rodladowy jest istotnym elementem zréwnowazonego rozwoju

transportu, poniewaz w porownaniu z transportem samochodowym charakteryzuje sig¢:



e 2-4-krotnie nizsza energochtonnoscia,

e 4-krotnie mniejsza emisjg zanieczyszczen,

e ponad 2-krotnie mniejszg terenochtonnoscia,
e Dbrakiem kongestii,

e niskimi kosztami zewnetrznymi®.

W UE ta gataz transportu generuje jedynie 0,3% kosztéw zewnetrznych transportu (rys 1).
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Rys.1.Koszty zewngtrzne w UE28

Zrodto: Handbook on the external costs of transport — January 2019,
EUROPEAN COMMISSION Directorate-General for Mobility and Transport,
s.161.

Ograniczeniem rozwoju tej gatezi transportu sa warunki naturalne, ktore determinuja
mozliwo$ci tworzenia infrastruktury drog wodnych i powoduja, Ze galaz ta moze by¢ rozwijana
jedynie w niektorych krajach i regionach. W UE transport wodny $rodladowy funkcjonuje w
13 panstwach, dlatego tez jego udziat w obstudze potrzeb przewozowych catej UE (§rednio 4%
w ogodlnej pracy przewozowej i 5,4% w transporcie na $rodladziu®) nie odzwierciedla jego
faktycznej roli w niektorych sferach jego zastosowania (prawie 40% w transporcie
srédladowym Holandii, ponad 32% udziat w obstudze portu Rotterdam, 40% Antwerpii i az
60% w obstudze North Sea Port - rys.2).

1 Innowacje w transporcie, K.Wojewddzka-Krdl (red), Wydawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2024, 5.176.
2 EU Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2023, Luxembourg 2023, s. 36-37.
3 Innowacje...., 5.176-178.
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Rys.2. Struktura gateziowa obstugi North Sea Port
Zrodto: North Sea Port, https://en.northseaport.com/multimodal-port [dostep 9.03.2024].

Niewielki degradacyjny wplyw tej galezi na $rodowisko jest przyczyng  roli
przypisywanej tej galezi w budowaniu transportu bardziej przyjaznego $rodowisku -
zgodnie z Europejskim Zielonym tadem oraz Strategia na rzecz zréwnowazonej i
inteligentnej mobilnosci, transport wodny §rodladowy i morski bliskiego zasiegu powinny
zwiekszy¢ przewozy 0 25 % do 2030 r. i 0 50 % do 2050 r,

Jednym z istotnych warunkéw budowania konkurencyjnosci tej galezi transportu jest
cyfryzacja. Budowa zharmonizowanego, interoperacyjnego i otwartego systemu
informacyjnego w Unii Europejskiej wymagata wprowadzenia wspolnych wymagan i
specyfikacji technicznych. Odpowiedzia na te wyzwania byta Dyrektywa RIS®, jedna z
najwazniejszych regulacji w transporcie wodnym $rodladowym, ktorej celem byty
zaawansowane ustugi i1 funkcje informacyjne w tej gatezi transportu. Przyczynia¢ si¢ one
mialy do:

— optymalnego wykorzystania infrastruktury,

— poprawy bezpieczenstwa,

— wzrostu konkurencyjnosci,

— poprawy ochrony srodowiska naturalnego.

Przygotowanie 1 wprowadzenie standardow RIS w panstwach UE odbywato si¢ w réznym
tempie i trwalo 5 do 12 lat. Opracowywanie norm opieralo si¢ na opiniach ekspertow z panstw

czlonkowskich i byto stabo skoordynowane i czasochtonne. Przeprowadzone badania efektow

4 Future-proofing  European inland waterway transport - NAIADES Il action plan,

https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/inland-waterways/promotion-inland-waterway-
transport/naiades-iii-action-plan_en [dostep 19.03.2024].

5 Directive 2005/44/EC of the European Parliament and of the Council of 7 September 2005 on harmonised river
information services (RIS) on inland waterways in the Community, Official Journal of the European Union

L 255/152.



https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/inland-waterways/promotion-inland-waterway-transport/naiades-iii-action-plan_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/inland-waterways/promotion-inland-waterway-transport/naiades-iii-action-plan_en

wdrazania RIS wykazaly, Zze nie spetniajg one oczekiwan. Jak stwierdzono w Propozycji
dyrektywy Parlamentu Europejskiego | Rady zmieniajacej dyrektywe RIS z 2005 r. (Proposal
for a DIRECTIVE OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL amending
Directive 2005/44/EC on harmonised river information services (RIS) on inland waterways in
the Community), ,.dyrektywa RIS nie uwzglednia potrzeby poprawy efektywnosci zeglugi
stopniu uwzglednia nowe wyzwania technologiczne i dalszg cyfryzacj¢ sektora”, a ,,gtownym
problemem jest powolne i fragmentaryczne wdrazanie RIS, co szkodzi konkurencyjnos$ci i
bezpieczenstwu sektora oraz ogranicza jego wktad w cele Europejskiego Zielonego Ladu”®.
W dobie cyfryzacji, gdy poszczegdlne podmioty gromadzg wiele danych z wykorzystaniem
réznych systemow, utworzenie multimodalnego inteligentnego systemu zarzadzania ruchem i
przewozami, zintegrowanego z systemem RIS jest konieczne dla lepszego wykorzystania
istniejacych zdolnosci przewozowych, podwyzszenia poziomu bezpieczenstwa transportu
wodnego $rodladowego oraz lepszej wspotpracy z innymi galeziami transportu, czyli w efekcie

dla konkurencyjnosci tej galezi transportu.

Kierunki zmian w transporcie wodnym $réodladowym

Co prawda transport wodny $rédladowy nalezy, jak wczesniej wspomniano, do galezi
najmniej energochlonnych i emitujacych wielokrotnie mniej COz2 niz transport samochodowy,
to jednak polityka rozwoju rynku paliw alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju ich
infrastruktury dotyczy rowniez tej gatezi transportu. W lipcu 2016 r. Komisja Europejska
przyjeta strategi¢ mobilnosci niskoemisyjnej (A European Strategy for Low-Emission Mobility
COM/2016/501 final”). Strategia wskazuje trzy glowne kierunki:

— zwigkszenie wydajnosci systemu transportowego przez maksymalne wykorzystanie
technologii cyfrowych, inteligentne ustalanie cen i dalsze zachecanie do przechodzenia
na $rodki transportu o nizszych emisjach,

— przyspieszenie wdrazania niskoemisyjnych alternatywnych zZrodet energii w
transporcie, np. zaawansowane biopaliwa, energia elektryczna, wodor i odnawialne

paliwa syntetyczne oraz usuwanie przeszkod w elektryfikacji transportu,

6COM(2024) 33 final, Proposal for a DIRECTIVE OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL amending
Directive 2005/44/EC on harmonised river information services (RIS) on inland waterways in the Community
{SEC(2024) 38 final} - {SWD(2024) 15 final} - {SWD(2024) 16 final}, European Commission Brussels, 26.1.2024.

7 COM(2016) 501 final, A European Strategy for Low-Emission Mobility, Brussels, 20.7.2016



— przejscie na pojazdy bezemisyjne®.

Celem jest osiagniecie redukcji emisji o ponad 50% do 2030 r. 1 osiggnigcie zerowej emisji do
2050 r. dzieki wdrozeniu rozwigzah neutralnych dla klimatu®.

W przypadku statkow zeglugi $rodladowej dostgpnych jest wiele alternatywnych paliw i
technologii do zastosowania, takich jak:

e LNG (skroplony gaz ziemny) w celu zmniejszenia emisji zanieczyszczen,

e GTL (Gas-To-Liquid) to opcja redukcji emisji zanieczyszczen powietrza przez (starsze)

silniki bez dalszej adaptacji silnika,

e naped hybrydowy/wysokoprezny,

e solarny naped elektryczny,

e naped elektryczny'®.

Prowadzone sg rowniez badania nad napedem wodorowym, ktory obok elektrycznego, ma
by¢ przysztoscia zeglugi. Hydroville (rys. 3), statek pasazerski o wymiarach 14 m x 4,2 m, to
jeden z pierwszych statkow $rodladowych, ktéry wykorzystuje wodor jako paliwo za pomoca
silnika spalinowego, mieszajac go z olejem napedowym, umozliwiajac redukcje emisji COz i
NOx 0 70% przy predkosci 11 weztow. Statek jest laboratorium do testowania nowych
technologii wodorowych, a jednocze$nie przewozi wahadtowo pracownikow CMB-TECH w
celu zmniejszenia kongestii na drogach.

W 2023 r. oddany zostat do eksploatacji w Norwegii MF Hydra, pierwszy na $wiecie

komercyjny statek, napedzany wylacznie na ciektym wodorem?!,

8 A European Strategy for Low-Emission Mobility, Communication From The Commission To The European
Parliament, The Council, The European Economic And Social Committee And The Committee Of The Regions
COM/2016/0501 final.

% Green Inland Shipping Event 16 october 2019 showed the most innovative solutions in inland navigation at the
CO: neutral Port Of Brussels, https://www.inlandports.eu/news/press-releases/green-inland-shipping-event-16-
october-2019-showed [dostep: 10.07.2020].

10 Alternative fuels, https://eibip.eu/publication/gas-to-liquid-gtl-fuel/ [dostep: 12.05.2020].

11 Worlds first:MF Hydra sailson liquid hydrogen, https://maritimecleantech.no/2023/03/31/worlds-first-mf-
hydra-sails-on-liquid-hydrogen/ [dostep: 20.06.2023].



https://www.inlandports.eu/news/press-releases/green-inland-shipping-event-16-october-2019-showed
https://www.inlandports.eu/news/press-releases/green-inland-shipping-event-16-october-2019-showed
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https://maritimecleantech.no/2023/03/31/worlds-first-mf-hydra-sails-on-liquid-hydrogen/%20%20%20%5bdostęp

Rys. 3. Hydroville, statek o napedzie wodorowym
Zr6dto: CMB.TECH.

Warunkiem szerszego wdrazania nowych paliw jest dostepno$¢ infrastruktury paliw
alternatywnych oraz informacji na temat jej dostepnosci. Dlatego tez istotne jest, aby
informacje takie byty czescig RIS.

Narastajace koszty kongestii w transporcie samochodowym, koszty zmian klimatycznych
wskutek emisji CO2, wysokie koszty wypadkéw na drogach i infrastruktury drogowej wplynety
na nowe podejscie do optacalnosci przewozoéw drogami wodnymi. Uznano, ze wazny jest nie
tylko koszt transportu, ale takze koszty zewnetrzne i jako$¢ zycia ludzi, dlatego tez rozwdj
transportu wodnego $rédladowego nie powinien ogranicza¢ si¢ do drog TEN-T. W efekcie
podjeto badania nad projektami rozwoju transportu wodnego S$rdédladowego na drogach
nizszych klas, drogach regionalnych. Jednym z takich programoéw jest europejski projekt
Watertruck, ktérego celem jest wprowadzanie innowacyjnej koncepcji transportu towaréw na
drogach wodnych klas I-IV wedtug klasyfikacji ECMT, ktora moze rozwigza¢ problemy
transportowe dzigki zastosowaniu matych, znormalizowanych barek z wtasnym napedem lub
bez napegdu i tym samym stymulowac potencjal gospodarczy regiondow.

Innowacyjna koncepcja polega na tym, ze barki o niewielkich parametrach sg taczone w
zestawy pchane (barek i pchaczy), ktore moga by¢ formowane i roztagczane w szybki i
elastyczny sposob. Zatadunek i roztadunek sg oddzielone od samej zeglugi, zapewniajac tym
samym elastyczno$¢ ustug intermodalnych. Barki takie moga by¢ eksploatowane z duzymi lub
matymi, przyjaznymi dla S$rodowiska, pchaczami. Koncepcja ta zapewnia maksymalng
elastycznos¢ dziatan przez potaczenie srédladowych drog wodnych nizszych klas z siecig TEN-

T. Celem jest zwickszenie wzajemnych potaczen i interoperacyjnosci miedzy siecig TEN-T a



lokalnymi $rédladowymi drogami wodnymi 1 w efekcie zwigkszenie udzialu transportu
wodnego $rodladowego w obshudze potrzeb przewozowych?2,

Testy pilotazowe tej koncepcji przeprowadzone we Francji, Holandii i Belgii wykazaty, ze
najbardziej odpowiednie wielkosci barek pchanych do tego typu zastosowan to 300 i 700 ton.
Na podstawie wyliczen ekonomicznej optacalnos$ci tych zamierzen uruchomiono nowy
europejski projekt Watertruck+ dla regionu Flandrii w Belgii. Ma on na celu stworzenie
przysztosciowej koncepcji rozwoju $rodladowego transportu wodnego na europejskich drogach
wodnych nizszych klas .

Innowacje w transporcie wodnym $rodlagdowym zmierzajg rowniez do zastosowania nowych
lekkich materialow do budowy statkow, umozliwiajacych zmniejszenie ich cigzaru oraz
zanurzenia i dzigki temu, stwarzajacych szanse ich eksploatacji na drogach wodnych nizszych
klas, w tym takich, ktore nie wchodzg w sktad transeuropejskiej sieci transportowej. Polimery,
lekkie materiaty o duzej wytrzymalo$ci zmniejszajac ciezar $rodka transportu, redukujag moc
niezbe¢dng do ich przemieszczania i w efekcie koszty transportu. W ramach wspieranego ze
srodkow UE projektu FIBRESHIP zaprojektowano trzy statki: 265-metrowy kontenerowiec,
204-metrowy statek typu ROPAX (ang. Roll-on/Roll-off Passenger) oraz 85-metrowy rybacki
statek badawczy (ang. Fishing Research Ship, FRV). W symulacjach wszystkich trzech typow
statkéw wykazano znaczacg redukcje ci¢zaru statkow w poréwnaniu do konwencjonalnych,
budowanych ze stali: 45,9 % w przypadku kontenerowca, 36,2 % w przypadku statku typu
ROPAX 69,6 % w przypadku statku typu FRV. Ponadto badania wykazaty, Ze statki z nowych
materialow sg cichsze, co jest korzystane dla sSrodowiska wodnego i zapewnia wyzszy komfort
uzytkowania .

W ramach innego unijnego programu INBAT, ktérego celem bylo poszukiwanie
innowacyjnych statkow, ktore zapewnig efektywny transport na ptytkich drogach wodnych
srodladowych (o zanurzeniu do 0,60 m) réwniez badano wykorzystanie lekkich materialow
konstrukcyjnych do budowy innowacyjnej koncepcji zestawu barkowego z nowoczesnym
uktadem napedowym.

Nowa, dynamicznie rozwijajaca si¢ sfera zastosowania transportu wodnego
srodladowego jest obstuga miast. Kazda aglomeracja zglasza zapotrzebowanie na r6znego
rodzaju surowce energetyczne, ktore moga by¢ dowozone droga wodng, zmniejszajac tym

samym zagrozenie na drogach 1 kongestie.

2 Innowacje ... 5.179-180.



W Brukseli zZegluga s$rodladowa obstuguje 26% potrzeb zwigzanych z transportem
produktéw ropopochodnych. Inng wazng sferg zastosowania transportu wodnego srodladowego
w miastach jest transport materialdow budowlanych. Rozwoj budownictwa mieszkaniowego |
remonty infrastruktury w miastach stwarzaja stale zapotrzebowanie na materiaty budowlane.
Przewozy ich droga wodna to nie tylko odcigzenie drog, ale takze nizsze koszty transportu.

Duzym wyzwaniem dla transportu i obszarow miejskich jest handel elektroniczny. Rosnaca
liczba przesytek w warunkach kongestii na drogach utrudnia terminowe dostawy I przyczynia
si¢ do nasilenia kongestii. Znane firmy kurierskie, takie jak DHL, wdrazajg wlasne rozwigzania
dotyczace przewozow przesylek drogami wodnymi w miastach. Paczki sg przewozone
specjalnie przystosowanymi barkami, zwanymi ,plywajacym centrum ustugowym DHL
Express”, np. po kanatach Amsterdamu do wcze$niej ustalonego miejsca cumowania w
centrum miasta, skad rowerami paczki docierajg do odbiorcy.

Przewozy te, jak rowniez inne sfery zastosowania tej gatezi transportu w miastach, takie jak
np. obstuga zaopatrzenia miast czy przewozy pasazerskie w miastach sg uwarunkowane
zapewnieniem:

— bezpieczenstwa,

— zréwnowazonego rozwoju transportu wodnego s$rodladowego (zaspokojenia
potrzeb w sposob efektywny i ekologiczny), a wigc lepszego zarzadzania drogami i
procesem przewozowym w tej gatezi transportu i

— integracji ze Srodkami transportu innych gatezi.

Realizacja tych trzech wyzwan $cisle powiazana jest z zapewnieniem sprawnych systemow
informacyjnych. Systemy te sg tez konieczne dla statkow autonomicznych, ktéore mogg by¢
wprowadzane do eksploatacji w pierwszej kolejnosci w miastach. Przestanka ich rozwoju sa
tez problemy kadrowe - transport wodny srodladowy od kilku lat boryka si¢ z niedoborem
kapitanéw, co powoduje wycofywanie mniejszych statkow z lokalnych droég wodnych;
automatyzacja statkbw moze ten problem ztagodzi¢ i ozywi¢ transport wodny przyczyniajac
si¢ do:

e zwigkszenia efektywnosci transportu na $rédlagdowych drogach wodnych.

e rozwigzania problemu niedoboréw kadrowych i wprowadzenia innowacji do branzy,

o ekologizacji sektora transportu i dostosowania si¢ do celow Europejskiego Zielonego

Ladu.

Jednym z warunkéw wykorzystania tej technologii jest sprawny system informatyczny.



Proponowane zmiany sharmonizowanych uslug informacji rzecznej

W tym konteks$cie podjete prace nad Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajacg dyrektywe 2005/44/WE w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej
(RIS)® na érodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie nalezy uzna¢ za wazne dla
zréwnowazonego rozwoju transportu UE.

W propozycji nowej Dyrektywy doprecyzowano cele wdrazania RIS wskazujac na trzy
zasadnicze:

1) bezpieczenstwo,

2) wydajnos¢ i zrbwnowazony rozwoj transportu wodnego srodladowego oraz

3) ulatwienie przeptywu informacji miedzy gat¢ziami transportu.

Zmiang w nowej propozycji jest podstawowy obszar zastosowania RIS. W dyrektywie
2005/44/WE byly to ,wszystkie s$rdédladowe drogi wodne klasy IV 1 wyzszej panstw
cztonkowskich, ktdre sg potaczone drogami wodnymi klasy I'V lub wyzszej z drogami wodnymi
klasy IV lub wyzszej innego panstwa czlonkowskiego, w tym w portach znajdujacych si¢ na
takich drogach wodnych4. Obecnie proponuje sie, Zzeby dyrektywa obowigzywata na
srédladowych drogach wodnych i w portach $rédladowych panstw czlonkowskich, ktore
stanowig czg$¢ transeuropejskiej sieci transportowej. Dopuszcza si¢ jednak, podobnie jak w
2005 r. stosowanie dyrektywy na innych $rodladowych drogach wodnych i portach
srodladowych, jezeli tak zdecyduje Panstwo UE™,

Jest to wazne, poniewaz przedstawione tendencje zmian w transporcie wodnym
srodladowym wyrazaja si¢ migdzy innymi wykorzystaniem tej gatezi transportu na drogach
wodnych nizszych klas, nie bedacych elementem sieci TEN-T. Rozwdj zeglugi srodladowej w
miastach rowniez dotyczy czesto drog nie wchodzacych w sktad transeuropejskiej sieci
transportowej, a zapewnienie ustug RIS w tych rejonach moze by¢ wazne dla bezpieczenstwa i
ZrOwnowazonego rozwoju 1 wspotpracy z innymi gateziami transportu, warunkujacej niekiedy
konkurencyjno$¢ oferty tej galezi transportu. Wazne jest jednak rowniez to, aby zasady

obowigzujace na TEN-T dotyczyly rowniez innych drog, na ktérych wdrozono RIS, azeby

13 proposal for a DIRECTIVE OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL amending Directive
2005/44/EC on harmonised river information services (RIS) on inland waterways in the Community, COM(2024)
33 final, Brussels, 26.1.2024.

14 DYREKTYWA 2005/44/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na srédlgdowych drogach wodnych we Wspélnocie, Dziennik
Urzedowy Unii Europejskiej 30.9.2005.

15 Proposal..., DYREKTYWA 2005/44/WE ....



unikng¢ zrdéznicowania wystepujacego w procesie dotychczasowego wdrazania dyrektywy z
2005 r. Nie zostalo to jednoznacznie stwierdzone w propozycji nowej dyrektywy, dlatego tez
wazne jest jej doprecyzowanie w tym zakresie.

Dostep uzytkownikow RIS podczas nawigacji do aktualnych i doktadnych informacji
dotyczacych stanu toru wodnego 1 konkretnych punktow, takich jak mosty, §luzy i porty
srodladowe, powinien zwigkszy¢é bezpieczenstwo i poprawi¢ efektywnos¢ przewozow
$rodladowa droga wodna. Zaktada sig, ze RIS powinien zapewni¢ tez wymiang danych z
potautomatycznym i w petni zautomatyzowanym zarzadzaniem infrastrukturg §luz i mostow
ruchomych oraz portéw $rodladowych. Przeptyw informacji migdzy statkami zeglugi
$rodladowej a portami srodladowymi, dotyczacymi dostepnosci infra- i suprastruktury portowej
CZy Czasu pracy moze usprawni¢ przewozy $rodladowa droga wodna.

Przewozy droga wodng $rodladowa, ze wzgledu na duze uzaleznienie jej uktadu i lokalizacji
od warunkow naturalnych, zazwyczaj uzaleznione s3 od wspodipracy z innymi gateziami
transportu, co utrudnia konkurencjg¢ zwtaszcza z transportem samochodowym, zapewniajacym
przewozy bezposrednie. Dlatego tez kompatybilno$¢ RIS z systemami cyfrowymi innych gatezi
transportu, umozliwiajaca interoperacyjno$¢, multimodalnos$¢ i pltynng integracje transportu
wodnego $rodladowego z calym tancuchem logistycznym moze znacznie zwigkszy¢
konkurencyjno$¢ tej galezi na rynku transportowym. Azeby usprawni¢ funkcjonowanie RIS
zaklada si¢ stworzenie jednolitej platformy cyfrowej dla RIS, ktora bedzie centralnym punktem
wymiany informacji RIS zar6wno w transporcie wodnym $rodladowym jak i w powigzaniu z
innymi gatgziami  transportu. Niezaleznie od tego zaproponowano, aby w Kkrajach
cztonkowskich UE powstat organ odpowiedzialny za obstugg platformy RIS.

Poniewaz Centralna Komisja Zeglugi na Renie zdobyta znaczaca wiedze fachowa w
zakresie opracowywania i aktualizowania wymagan technicznych dotyczacych statkow zeglugi
srodladowej, uznano, ze wiedze t¢ nalezy w petni wykorzysta¢ w procesie ujednolicania norm
i standardow technicznych w zegludze $rodladowej innych krajow UE. W Dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 uznano, ze za opracowywanie standardow
technicznych w dziedzinie zeglugi $roédladowej jest odpowiedzialny Europejski Komitet ds.
Opracowywania Norm w Dziedzinie Zeglugi Srodladowej (CESNI - European Committee for

drawing up Standards in the field of Inland Navigation) .

16 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca
wymagania techniczne dla statkdw zeglugi srodlgdowej, zmieniajgca dyrektywe 2009/100/WE i uchylajaca
dyrektywe 2006/87/WE (Dz.U. L 252 z 16.09.2016). 2016, S. 118, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).
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Doceniajac wiedzg specjalistyczng CESNI 1 do$wiadczenia z wdrazania dyrektywy UE
2016/1629, podobne procedury zdecydowano si¢ zastosowa¢ w przypadku RIS i powierzono
Europejskiemu  Komitetowi ds. Opracowywania Norm w Dziedzinie Zeglugi Srédladowej
(CESNI) dzialajacemu pod auspicjami Centralnej Komisji Zeglugi na Renie (,,CCNR”) i
otwartemu dla ekspertow z wszystkich panstw cztonkowskich UE, uprawnienia wykonawcze
do okreslenia szczegdtow technicznych oraz zasad rozwoju i funkcjonowania platformy.
Efektem tych prac jest opracowanie ES-RIS (European Standard for River Information
Services) 2023/1Y, ktére, zgodnie z dyrektywa zmieniajaca dyrektywe 2005/44/WE w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na srodladowych drogach wodnych we
Wspolnocie, okreslaja specyfikacje techniczne majgce zastosowanie do RIS. Obszerne,
szczegotowe opracowanie obejmuje miedzy innymi normy dotyczace:

e clektronicznego systemu wyswietlania map nawigacyjnych i informacji dla zeglugi

$rodladowej (Electronic Chart Display And Information System For Inland Navigation
- ECDIS $rodladowy),

e kontroli pozycji i ruchu statkow zeglugi $rodladowe;j,

e powiadomien dla kapitanéw (np. informacji o stanie wody, dopuszczalnym zanurzeniu,

sytuacji lodowej na $rédladowych drogach wodnych),

e elektronicznego meldowania statkow zeglugi srédladowej,

e AIS (Automatic Identification System) statku $rodladowego.

Nowe zasady i zakres funkcjonowania RIS, zaproponowane w COM(2024) 33 final sa obecnie
dyskutowane, a przyjecie Dyrektywy (z ewentualnymi poprawkami) planowane jest na sesji
plenarnej 24-25 kwietnia 2024.

Whioski
System informacji rzecznej (RIS) w Europie nie tylko obecnie, ale takze w przysztosci
powinien realizowac trzy cele:

- bezpieczenstwo,

- zrbwnowazony rozwoj,

- umozliwienie integracji z r6znymi galeziami transportu.
Powinien zatem modc dostosowywac si¢ do zmieniajagcych si¢ wyzwan i1 mozliwosci, a
jednoczesnie by¢ kompatybilny z odpowiednimi systemami réznych galezi transportu i by¢

przyjazny dla uzytkownika. Tworzony system powinien by¢ otwarty na wszelkie inicjatywy

17 European Standard for River Information Services (ES-RIS) Edition 2023/1, https://www.cesni.eu/wp-
content/uploads/2022/11/ES-RIS23 signed en.pdf [dostep 19.03.2024].
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majgce na celu wspieranie rozwoju zeglugi na drogach lokalnych, w tym w miastach
nienalezacych do sieci TEN-T, aby zapobiec tworzeniu si¢ systemow lokalnych, ktore bylyby
niekompatybilne z RIS. Bardzo wazne sg zasady aktualizacji danych i funkcjonowania systemu
stosownie do zmieniajgcych si¢ uwarunkowan. Istotne znaczenie ma budowanie §wiadomosci
na temat nowych technologii cyfrowych w transporcie wodnym §rédlagdowym 1 edukowanie
ludzi w zakresie korzystania z nich.

Wszystkie te usprawnienia poprawi¢ moga konkurencyjnos$é transportu wodnego
srodladowego 1 w efekcie wplyng¢ na zaktadany w Strategii na rzecz zréwnowazonej i
inteligentnej mobilnosci wzrost przewozow tej galezi, bedacy elementem zréwnowazonego

rozwoju transportu UE.
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