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Czynniki ograniczajace rozwoj szkolenia kierowcow zawodowych w technikach oraz
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Branza Transportu Logistyki 1 Spedycji (TLS) nalezy do najbardziej dynamicznie
rozwijajacych sie gatezi gospodarki narodowej Polski. Najliczniejszg grupe zawodowa w tej
branzy stanowig niewatpliwie kierowcy zespotow pojazdoéw cigzarowych. Duza grupe
czynnych zawodowo kierowcow stanowig osoby w wieku emerytalnym i przedemerytalnym.
Obecnie niedobory w tej grupie zawodowej szacowane sg na ponad 100 tysiecy osob. Branza
probuje uzupetia¢ braki sprowadzajac kierowcoéw z krajéw Europy wschodniej oraz panstw
Dalekiego Wschodu. Jest to jednak dziatanie, ktore moze przynies¢ spodziewane efekty
doraznie i nie moze stanowi¢ rozwigzania systemowego. Rozwigzaniem dlugofalowym,
gwarantujgcym plynng zmiang¢ pokoleniowg wsrod zawodowych kierowcow moze by¢ tylko
1 wylacznie ksztalcenie tej mlodej grupy zawodowej w systemie szkolnictwa branzowego.
Kazde inne rozwiazanie z gory skazane jest na porazke. Nadzieje na pozytywne zmiany
w systemie szkolenia kierowcoéw zawodowych przyniosto rozporzadzenie Ministra Edukacji
Narodowej z dnia 8 czerwca 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie podstawy



programowej ksztalcenia w zawodach. Przywrodcito ono, po kilkudziesigciu latach przerwy,
nauczaniec w  zawodzie kierowca mechanik do szkét  ponadpodstawowych
(ponadgimnazjalnych) dla mtodziezy. Wydawalo si¢ wowczas, ze stracony wczesniej czas
zostanie szybko nadrobiony i branzg¢ transportu drogowego zasila niebawem rzesze mtodych
kierowcow zawodowych. Poczatkowo szkoty mialy zadanie przygotowaé ucznidw
w trzyletnim systemie ksztatcenia do egzaminu na prawo jazdy kategorii B oraz do testu
z kwalifikacji wstepnej uprawniajacej do zawodowego przewozu rzeczy. Standardowo szkota
przygotowywata rowniez do egzaminu z kwalifikacji zawodowej, wowczas byta to kwalifikacja
A.69. Kiedy dwa lata po6zniej wprowadzono obowigzkowe szkolenie w zakresie prawa jazdy
kategorii C, wydawalo sig, ze rozwoj branzy transportowej w szkotach srednich bedzie bardzo
dynamiczny. Dodatkowym bodzcem rozwojowym bylo wprowadzenie w tych szkotach
mozliwosci Ksztatlcenia w zawodzie technik transportu drogowego. Wczeéniej nauczanie
w takim zawodzie zarezerwowane bylto tylko dla szkot policealnych. Technik transportu
drogowego oprocz wszystkich umiejetnosci wtasciwych dla kierowcy mechanika dodatkowo
ksztalci sie w zakresie: organizacji przewozu srodkami transportu drogowego oraz prawa jazdy
kategorii C+E.

Pierwszym bardzo duzym problemem dla uczniéw BSI ksztalcacych si¢ w zawodzie
kierowca mechanik okazat si¢ etap praktyczny egzaminu z kwalifikacji A.69 (AU.04, TDR.01).
Egzamin ten ma posta¢ projektu (model ,,d”), ktérego motywem przewodnim jest organizacja
przewozu $rodkami transportu drogowego, w tym miedzy innymi: dobér srodkéw transportu
drogowego, wyznaczenie trasy przewozu, dokonanie stosownych obliczen oraz wypekienie
odpowiedniej dokumentacji. Zdawalno$¢ tego egzaminu w skali kraju ksztaltuje si¢ na
poziomie okoto 20%. Nie stanowi to oczywiscie zadnego zaskoczenia. Uczniowie BSI
w innych zawodach w ramach etapu praktycznego wykonuja zadanie w modelu ,,w”. Gdyby
np. mechanik pojazdéw samochodowych w ramach egzaminu z kwalifikacji MOT.05 mial
wykona¢ zadanie typu ,,d”, to zdawalno$¢ egzaminu z tej kwalifikacji tez bytaby na poziomie
20%. Tego typu zadania sa domena drugiej kwalifikacji w technikach, a zdajacy je uczniowie
przygotowuja si¢ rowniez do egzaminu maturalnego, stad rozwigzywanie zadan tekstowych
z matematyki oraz wypetianie skomplikowanych dokumentéw nie stanowi dla nich wielkiego
problemu. Nastawienie ucznidow BSI do nauki matematyki, jezyka polskiego,
przedsigbiorczosci jest ,,delikatnie mowigc” mniej zaangazowane, wigc ich umiejetnosci w tym
zakresie sa zdecydowanie mniejsze niz ich kolegdéw 1 kolezanek z technikum. Eksperyment
z egzaminowaniem umiejetnosci praktycznych kierowcoéw przy zastosowaniu zadan modelu
,»d” nalezy uzna¢ za nieudany 1 w trybie pilnym nalezy zamieni¢ na zadania z modelu ,,w”.
Jezeli przyjaé, ze najwazniejszymi umiej¢tnoscig kierowcy zawodowego jest kierowanie
samochodem cigzarowym w trakcie wykonywania przewozu tadunkow, to niewatpliwie
zadanie egzaminacyjne powinno do tej umiejetnosci bezposrednio nawigzywaé. Organizowanie
transportu drogowego nalezy do zadan zawodowych: logistyka, spedytora czy technika
transportu drogowego, a nie kierowcy. Warto przy tym zauwazy¢, ze tematyka zadan
praktycznych z kwalifikacji TDR.02 pokrywa si¢ z tematyka zadan praktycznych z kwalifikacji
TDR.01. Zatem uczniowie technikum transportu drogowego moga trafi¢ na podobne zadania
praktyczne w ramach egzaminow z pierwszej i drugiej kwalifikacji zawodowej. Czy na pewno
taki jest cel ksztalcenia branzowego opartego o system kwalifikacji zawodowych? Wszak
w tym przypadku wystarczytoby zorganizowa¢ jeden egzamin, skoro na obu sprawdza si¢
poziom opanowania tych samych umiejetnosci. Czym réznig si¢ ,,plany zadan
egzaminacyjnych” dla obu kwalifikacji? Czyz nie powinny odwolywaé si¢ wprost do celow
ksztatcenia wskazanych w podstawie programowej? Zadne dotychczasowe zadanie praktyczne
z kwalifikacji TDR.01 nie odnosito si¢ jeszcze do celow: ,,1) przygotowania do kierowania
pojazdami samochodowymi w zakresie niezbednym do uzyskania prawa jazdy kategorii B, C
oraz kwalifikacji wstepnej; 2) oceniania stanu technicznego srodkéw transportu drogowego;
3) wykonywania prac zwigzanych z obstugq srodkow transportu drogowego;”. Autorzy
dotychczasowych zadan praktycznych z kwalifikacji TDR.01, w sposob dosy¢ subiektywny,
odnoszg si¢ do ostatniego celu ksztatcenia nr ,, 4) wykonywania prac zwigzanych z przewozem
drogowym rzeczy”, mylac slowo ,,wykonywanie” ze stowem ,,organizacja”. Jezeli CKE ma
problem z zaangazowaniem odpowiedniego autora zadan egzaminacyjnych, autor niniejszej



publikacji zgtasza swoje zainteresowanie w tym zakresie, tym bardziej, ze ma juz na swoim
koncie doswiadczenie w zakresie przygotowywania zadan egzaminacyjnych do banku zadan
CKE dla kwalifikacji z branzy mechanicznej oraz zbioru zadan egzaminacyjnych dla branzy
motoryzacyjnej (wydanego przez WSIP).

Nalezy podkresli¢, ze absolwent BSI w zawodzie kierowca mechanik po zakonczeniu nauki
w szkole powinien mie¢ mozliwo$¢ wykonywania zawodu. Czy $wiadectwo uzyskania
kwalifikacji zawodowej TDR.01 jest w stanie pomdc mu w tym zakresie? Czy moze tym
Swiadectwem wylegitymowac¢ si¢ w czasie kontroli drogowej prowadzonej przez Policj¢ lub
Inspekcje Transportu Drogowego? Oczywiscie, §wiadectwo kwalifikacji zawodowej TDR.O1
nie nadaje kierujagcemu tego typu uprawnien. Warto w tym miejscu przypomnie¢ sobie, kto to
jest kierowca. Definicj¢ kierowcy zawiera art. 2 pkt. 21 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym,
zgodnie z ktéra: ,, kierowca to osoba uprawniona do kierowania pojazdem silnikowym lub
motorowerem”’. Czy zatem w dokumencie panstwowym, jakim jest swiadectwo kwalifikacji
zawodowej TDR.01 moze by¢ zawarte sformutowanie ,.kierowca” w odniesieniu do osoby,
ktéra nie posiada uprawnien do kierowania pojazdem silnikowym? Jest to niewatpliwie
niezgodne z przywotanym wyzej art. 2 pkt. 21 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym. Swiadectwo
z kwalifikacji TDR.01 powinna otrzymac osoba, ktora posiada uprawnienia do zawodowego
kierowania samochodem ci¢zarowym, a egzamin z kwalifikacji TDR.01 powinien potwierdzac
umiejetnosci w tym zakresie. Cze¢$¢ pisemng moglby stanowi¢ test z kwalifikacji wstepnej
uprawniajacej do zawodowego przewozu rzeczy oraz egzamin teoretyczny na prawo jazdy
kategorii C, natomiast etap praktyczny moglby stanowi¢ egzamin na prawo jazdy kategorii C.
Uzyskanie pozytywnych wynikow z obu tych etapow egzaminu z cala pewnos$cig bedzie
uprawnia¢ absolwenta BSI do zawodowego przewozu rzeczy samochodem ci¢zarowym, czyli
do wykonywania zawodu kierowcy mechanika.

Nastepstwem niskiej zdawalnosci egzaminu z kwalifikacji TDR.01 jest niewielka w skali kraju
ilo§¢ pracodawcow, ktorzy uzyskuja zwrot kosztow ksztalcenia mtodocianych pracownikéw
w zawodzie kierowca mechanik. Nastepstwem takiego stanu rzeczy jest rezygnacja
pracodawcow z ksztalcenia w tym zawodzie. Szkoty, ktore nie posiadaja mozliwosci
technicznych do samodzielnego ksztalcenia kierowcoOw mechanikow, przestaja prowadzi¢
nabdr do klas pierwszych. Kierunek ten zamiast si¢ rozwijac (cieszy si¢ duza popularnoscia
wsrod absolwentow klas 6smych szkot podstawowych), co roku wycofywany jest z ofert
ksztalcenia w kolejnych szkotach.

Duzym problemem w ksztatceniu kierowcow mechanikow w BSI jest organizacja nauczania
w zakresie prawa jazdy w szkole. Problem braku pojazdow do nauki jazdy rozwigza¢ mozna
korzystajac z tzw. rezerwy 0,4% subwencji os$wiatowej, z ktorej mozna uzyskac
dofinansowanie zakupu pomocy dydaktycznych dla nowych (w danej szkole) kierunkéw
ksztatcenia. Zatrudnienie instruktorow nauki jazdy tez nie stanowi duzego problemu, stawki
godzinowe oferowane przez szkoty sa atrakcyjniejsze od tych, ktore oferuja OSK, wigc
instruktorzy chetnie rozpoczynajg pracg w szkole, a szkoly maja mozliwos$¢ zatrudnienia
wysoko wykwalifikowanych nauczycieli nauki jazdy. Przepisy prawa daja placoéwkom
o$wiatowym mozliwo$¢ organizacji nauki jazdy kat. B, C, C+E oraz kwalifikacji wstepnej
w ramach ,zaje¢ szkolnych”. Utrudnieniem nie jest nawet mlody wiek uczniow
rozpoczynajacych szkolenie z zakresu nauki jazdy i kwalifikacji wstepnej. Przepisy pozwalaja
na rozpoczecie tego typu zaje¢ w pierwszym dniu nauki w klasie pierwszej. Nawet dodatkowe
koszty ponoszone przez organy prowadzace na nauke jazdy ,refundowane” sg w postaci
zwigkszonej subwencji o§wiatowej na kazdego ucznia ksztatcacego si¢ w zawodzie kierowca
mechanik, poniewaz zawod ten uwzgledniany jest w corocznym obwieszczeniu Ministra
Edukacji Narodowej w sprawie prognozy zapotrzebowania na pracownikoéw w zawodach
szkolnictwa branzowego na krajowym 1 wojewddzkim rynku pracy. Problemem nie do
rozwigzania jest wiek ,.kierowcy mechanika”, ktory przystapi¢ moze do egzaminu na prawo
jazdy kat. B i C. Problem ten wygenerowany zostat przez naktadajace si¢ na siebie dwie reformy



polskiego systemu edukacji polegajace na: likwidacji gimnazjow oraz umozliwieniu
sze$ciolatkom uczeszczania do klasy pierwszej szkoly podstawowej. Uczniowie, ktorzy
,»skorzystali” z obu reform koncza obecnie BSI przed ukonczeniem 17 roku zycia, nie moga
zatem zapisa¢ si¢ na egzamin na prawo jazdy kategorii B, a tym bardziej C. Nie mogg zatem
tak naprawd¢ by¢ kierowcami w rozumieniu przepisOw prawa o ruchu drogowym.
O tym, ze tak naprawde skuteczna realizacja podstawy programowej w zakresie kwalifikacji
TDR.01 w ciggu trzech lat nauczania jest trudna, a by¢ moze nawet niemozliwa, swiadczy
struktura podstawy programowej ksztatcenia w zawodzie technik transportu drogowego,
w ktorej egzamin z kwalifikacji TDR.01 przewidziano po czterech latach nauki.
Pigcioletni okres nauczania pozwala na skuteczne przygotowanie uczniéow tego kierunku
ksztalcenia do pracy w zawodzie kierowcy zespotu pojazdow ciezarowych, ktérzy konczac
nauke, moga posiada¢ prawo jazdy kategorii B, C, C+E oraz kwalifikacj¢ wstgpng uprawniajaca
do zawodowego przewozu rzeczy.

Najwickszym problemem technikum transportu drogowego jest jednak jego nazwa.

Mimo tego, ze polski system szkolnictwa branzowego opiera si¢ 0 kwalifikacje zawodowe,
a mozliwosci absolwentow do odnalezienia swojego miejsca na rynku pracy okreslaja
wskazane w podstawie programowej ,.cele ksztalcenia”, wiele instytucji za najwazniejsza
w tym zakresie uznaje nazwe¢ zawodu. Mimo ze absolwent technikum transportu drogowego
jako jedyny jest przygotowywany przez system szkolnictwa branzowego do pracy na
stanowisku kierowcy wykonujacego miedzynarodowy przewdz drogowy, instytucje
panstwowe nie dostrzegajg znaczenia tego zawodu dla gospodarki kraju. Obecnie w Polsce
brakuje ponad 100 tysigcy kierowcow zawodowych. W ciggu ostatnich szesciu lat zawdd ten
nie znalazt si¢ jednak w gronie profesji wymienianych w corocznym obwieszczeniu ministra
W sprawie prognozy zapotrzebowania na pracownikéw w zawodach szkolnictwa branzowego
na krajowym i wojewodzkim rynku pracy. Przyczyne takiego stanu rzeczy stanowi fakt, iz:
,, W okresie 6 lat prowadzenia badan zawaod technik transportu drogowego nie zostaf wskazany
Jjako zawdd o szczegolnym znaczeniu dla rozwoju panstwa i dlatego nie znalazt sie na liscie
krajowej . Tak naprawde technik transportu drogowego to technik kierowca (C+E), a kierowca
jest jednym z zawodow 0 szczegolnym znaczeniu dla rozwoju panstwa, 0 czym $wiadczy fakt,
1z drugi z zawodoéw branzy transportu drogowego, czyli kierowca mechanik, znajduje si¢ co
roku w przywotanym powyzej obwieszczeniu, mimo ze przygotowuje do zawodowego
przewozu tadunkéw za pomoca samochodu cig¢zarowego bez przyczepy. Absolwent tego
Kierunku nie posiada uprawnien do prowadzenia ciaggnika siodlowego z naczepa, a z uwagi na
wiek (ponizej 18 roku zycia) najczesciej nie posiada zadnej kategorii prawa jazdy, tym samym
nie moze wykonywaé¢ wyuczonego zawodu. Nalezy podkresli¢, ze oba zawody branzy
transportu drogowego maja wspolng kwalifikacje zawodowa TDR.01. Zastanawiajagcym jest
powdd, dla ktorego kwalifikacja ta ksztalcona w BSI jest poszukiwana na rynku pracy, a ta
sama kwalifikacja (TDR.01) ksztatcona w technikum na tym samym rynku pracy poszukiwana
nie jest. Rozwigzaniem tego problemu bytaby zmiana nazwy zawodu z technika transportu
drogowego na technika kierowce, woéwczas wszystkie zainteresowane tym zawodem osoby,
instytucje oraz pracodawcy nie miatyby problemu z jego identyfikacja. Niestety dzisiaj
najczesciej technik transportu drogowego mylony jest z technikiem budowy drog. Gdyby zadaé
pytanie przedsiebiorcy zajmujacemu si¢ transportem drogowym, ilu potrzebuje w swojej firmie
technikow transportu drogowego, a ilu technikow kierowcow, to z calg pewnoscia,
w odpowiedzi nie uzyska si¢ tych samych liczb. Na kazdego ucznia ksztalcgcego si¢



w zawodach wskazanych w obwieszczeniu MEN przyznawana jest wyzsza subwencja
o$wiatowa, w 2024 roku jest to 1250 zt. W przypadku zawodoéw branzy transportu drogowego
kwota ta powinna pokrywa¢ koszty zwigzane z nauka jazdy i by¢ przekazywana organom
prowadzacym w postaci dotacji celowej. Ksztatcenie w branzy transportu drogowego jest
bardzo kosztochlonne w zwigzku z koniecznos$cig przygotowania ucznidow do egzaminéw na
prawo jazdy kategorii: B, C, C+E oraz kwalifikacji wstepnej. Dotacja celowa, na pokrycie tych
dodatkowych kosztow ksztalcenia W tejze branzy, utatwiltaby jego realizacjg oraz przyczynitaby
si¢ do jego dynamicznego rozwoju.

Przedsigbiorstwa transportowe $wiadczace ustugi z zakresu przewozu oséb wskazuja
na znaczny niedobor kierowcow posiadajacych prawo jazdy kategorii D. Wydaje si¢ zasadnym
uwzglednienie tego, jakze waznego dla spoteczenstwa zawodu, w systemie szkolnictwa
branzowego. Tyle ostatnio méwi si¢ o rozwoju transportu zbiorowego w kontekscie
zmniejszenia emisji szkodliwych sktadnikow spalin. Nikt jednak nie zastanawia si¢ nad tym,
kto w niedalekiej przysztosci bedzie kierowat supernowoczesnymi autobusami elektrycznymi
zasilanymi wodorowymi ogniwami paliwowymi. ,,Najprostszym” rozwigzaniem byloby
niewatpliwie zastosowanie w technikum transportu drogowego tego samego modelu
organizacyjnego, ktory wykorzystano w technikum pojazdow samochodowych. Polegatby on
na uzyskaniu tytutu technika kierowcy w oparciu o kwalifikacje TDR.01 oraz opcjonalnie
TDR.02 lub 0 nowg kwalifikacje TDR.03, ktora przygotowywataby do organizacji i wykonania
przewozu drogowego osob. W ramach kwalifikacji TDR.03 uczen bylby przygotowywany do
egzaminu na prawo jazdy kategorii D oraz do testu z kwalifikacji uzupetniajacej. Uprawnienia
do prowadzenia szkolen z zakresu prawa jazdy kategorii D1 i D oraz kwalifikacji wstepne;j
uprawniajacej do zawodowego przewozu osOb nalezy nada¢ réwniez Branzowym Centrom
Umiejetnoscei.

Od 1 stycznia 2025 roku nauka jazdy w zakresie prawa jazdy kategorii C+E bedzie
mogta by¢ realizowana wylacznie z wykorzystaniem zespotu pojazdow, sktadajacego si¢
z ciggnika siodtowego z naczepg. Sytuacja ta niewatpliwie jeszcze bardziej utrudni organizacje
nauki jazdy w placoéwkach o$wiatowych. Obecnie tylko kilka szkoét w Polsce posiada wilasne
samochody cigzarowe, za pomocg ktorych realizowane s3 zajgcia z zakresu nauki jazdy
kategorii C oraz zajgcia praktyczne w ramach kwalifikacji wstepnej. Najprostszym
rozwigzaniem realizacji nauki jazdy w klasie piatej technikum transportu drogowego byloby
dokupienie, do posiadanych juz przez szkoty samochodow cigzarowych, przyczep typu tandem.
Niestety takie rozwigzanie od stycznia nie bedzie juz mozliwe. Pojawia si¢ pytanie, ile
placowek oswiatowych powiekszy swoja baz¢ dydaktyczng o ciagniki siodtowe i naczepy,
skoro dzisiaj tylko kilka z nich posiada wtasne cigzarowki...

Do niedawna wigkszo$¢ szkot realizowata zajecia z zakresu nauki jazdy w OSK.
Obecnie taki sposob realizacji podstawy programowej w zakresie przygotowania do egzaminu
na prawo jazdy jest bardzo utrudniony. OSK np. nie chcg prowadzi¢ kurséw nauki jazdy na
prawo jazdy kat. C dla niepetnoletnich ucznioéw, ktorzy nie majg jeszcze (bo nie moga) prawa
jazdy kategorii B. Pojawiajg si¢ tez problemy zwigzane z aktualizacjg PKK, ktore wyrabiane sg
przez ucznidw na podstawie zaswiadczenia wydanego przez szkotg, nie powinny by¢ zatem
aktualizowane przez OSK.

Dodatkowe utrudnienie stanowig badania lekarskie, szczegdlnie te z zakresu
psychologii transportu. Obecnie przepisy rozporzadzenia wymuszaja na uczniach koniecznosé



wykonania tego typu badan przed przyjeciem do szkoly oraz przed rozpocze¢ciem kursu na
prawo jazdy kategorii C. Nalezy zada¢ w tym miejscu pytanie o procedur¢ postgpowania
z uczniem trzeciej klasy, ktory nie uzyskatby wyniku pozytywnego tych badan. Czy nalezatoby
go skreslic z listy uczniéw, bez wzgledu na jego wyniki w nauce? Rozwigzanie takie
niewatpliwie nie przystuzyloby si¢ promocji zawodoéw branzy transportu drogowego wsrdd
mlodziezy, wszak w okresie dojrzewania w organizmach mlodych ludzi zachodza zmiany,
ktore moga przyczynié si¢ do negatywnego wyniku badania psychologicznego dla kierowcow.
Brak mozliwosci realizacji nauki jazdy kategorii C skutkowaé bedzie brakiem mozliwosci
realizacji podstawy programowej w tym zakresie, a sytuacja taka bedzie powodem
nieukonczenia szkoty przez ucznia ksztalcgcego si¢ w zawodzie kierowca mechanik lub
przyczyng braku promocji do klasy piatej ucznia technikum transportu drogowego. W takim
przypadku uczen powinien mie¢ mozliwos$¢ realizacji podstawy programowej w zakresie nauki
jazdy z wykorzystaniem symulatora jazdy. Co prawda po ukonczeniu szkoty nie bedzie mogt
kierowa¢ samochodami ci¢zarowymi, ale bedzie mogt zajmowaé si¢ zarzadzaniem flota
pojazdow oraz szeroko rozumiang organizacja transportu drogowego. Przede wszystkim za$
bedzie mial mozliwo$¢ ukonczenia szkoty, w przypadku technika dodatkowo begdzie mogt zdaé
matur¢ oraz rozpoczaé studia np. w zakresie transportu drogowego. ,,Wyrzucenie” ze szkoty
ze wzgledu na stan zdrowia stanowitoby wielka niesprawiedliwo$é, a nawet dyskryminacje, co
w obecnych czasach jest nie do pomyslenia.

Dobrym rozwigzaniem, pozwalajacym na rozwianie wszelkich watpliwosci, byloby
opracowanie spojnych procedur zwigzanych z realizacjg nauczania z zakresu prawa jazdy oraz
kwalifikacji wstepnej w szkole, ktore uwzgledniatyby wszystkie przepisy, zapisane obecnie
w co najmniej kilkunastu aktach prawnych.

Bez wzgledu na problemy zwigzane z prowadzeniem nauczania w zawodach branzy
transportu drogowego Zespot Szkot im. Walerego Goetla w Suchej Beskidzkiej preznie rozwija
swoje mozliwosci w tym zakresie. Obecna baza dydaktyczna branzy transportu drogowego
sktada si¢ nie tylko z pracowni ruchu drogowego, warsztatu samochodowego oraz pracowni
budowy samochodéw 1 mechatroniki samochodowej, ale rowniez placu manewrowego dla
kategorii od B1 do C+E, floty pojazdéw samochodowych nauki jazdy: trzy samochody do
kategorii B, jeden do C oraz KW; autolaweta do nauki zatadunku oraz przewozu samochodow;
bus do transportu uczniéw na zajgcia realizowane na ptycie poslizgowej lub symulatorze jazdy
samochodem cig¢zarowym. Oprocz zajg¢ szkolnych z zakresu nauki jazdy i1 kwalifikacji
wstepnej, W CKZ wchodzacym w sktad zespotu szkot, organizowane sa miedzy innymi, kursy
umiejetnosci zawodowej TDR.01.3 w zakresie kwalifikacji wstepnej i prawa jazdy kategorii C
dla uczniow technikum pojazdéw samochodowych oraz technikum spedycyjnego.

W Zespole Szkot im. Walerego Goetla realizowany jest rowniez projekt polegajacy na
utworzeniu Branzowego Centrum Umiejetno$ci w dziedzinie spedycji. W suskim BCU
Spedycja szczegdlny nacisk kladziony bedzie na ksztaltowanie umiejetnosci w zakresie
spedycji drogowej. Zarowno zaplanowane kursy i szkolenia, jak rowniez baza dydaktyczna
ukierunkowane sg na t¢ najbardziej popularng gataz spedycji. Niewatpliwie organizacja
transportu drogowego stanowi naturalne potagczenie dziedziny spedycji i dziedziny transportu
drogowego. Budynek BCU wyposazony bedzie w dwie pracownie spedycyjne oraz jedng
pracownig transportu drogowego (zgodnie z wytycznymi zawartymi w podstawie programowej



dla zawodu technik spedytor). Pracownie spedycyjne wyposazone zostang najnowocze$niejszy
sprzet komputerowy z oprogramowaniem pozwalajagcym na planowanie tras, §ledzenie floty
pojazdéw, formowanie jednostek transportowych, obstuge jednostek transportowych oraz
urzadzenia 1 systemy, ktore pozwalajag na automatyczng i elektroniczng wymiane danych
pomiedzy podmiotami w branzy TLS. Pracownia transportu drogowego oprocz stanowiska do
obstugi samochodéw ciezarowych posiada¢ bedzie stanowisko do zatadunku samochodéw
ciezarowych, z mozliwosciag sprawdzenia prawidtowosci rozmieszczenia jednostek
w przestrzeni tadunkowej poprzez kontrol¢ nacisku na poszczegélne kota przy uzyciu
wbudowanej w podloge wagi. Przy placu manewrowym zbudowana zostanie wiata
magazynowa z regatami wysokiego sktadowania oraz dokiem zatadunkowym wyposazonym
W wind¢. Dodatkowymi elementami wyposazenia tego obiektu beda: spalinowy wozek
widlowy oraz elektryczny wozek paletowy. Dzigki lokalizacji wiaty magazynowej z dokiem
zatadunkowym przy placu manewrowym mozliwe bedzie prowadzenie szkolen z zakresu
manewrowania zespotem pojazdow w centrach logistycznych, polegajacych na odpowiednim
zaparkowaniu naczepy przy doku zaladunkowym. Ws$rdéd pomocy dydaktycznych BCU
Spedycja w Suchej Beskidzkiej wymieni¢ nalezy rowniez: samochdd cigzarowy do nauki jazdy
kat. C oraz kwalifikacji wstepnej, ciggnik siodtowy z naczepa do nauki jazdy kat. C+E,
autolawete z dzwignikiem HDS, autobus do nauki jazdy kat. D1, dwa samochody elektryczne
z wlasng stacjg tadowania wyposazong w fotowoltaike i magazyn energii. Najwicksza
i najdrozsza pomoca dydaktyczng BCU Spedycja w Suchej Beskidzkiej bedzie jednak mobilny
symulator jazdy samochodem ci¢zarowym i autobusem, w ktorym realizowane begda zajecia
z zakresu jazdy w warunkach specjalnych dla kurieréw i kierowcow.

Wyposazenie BCU udostgpniane bedzie do prowadzenia zaje¢ szkolnych, co niewatpliwie
utatwi organizacj¢ procesu dydaktycznego w Zespole Szkot im. Walerego Goetla w Suchej
Beskidzkiej.

Partnerami projektu pod nazwa: ,,Utworzenie oraz wsparcie funkcjonowania Branzowych
Centrow Umiejetnosci W dziedzinie spedycji w Suchej Beskidzkiej” sg: Zwigzek Pracodawcow
Transport 1 Logistyka Polska, Ogolnopolskie Stowarzyszenie Pracodawcow Transportu
Drogowego Transportowcy PL, Logistyczne Stowarzyszenie Zakupowe, Wydziat
Mechaniczny Politechniki Krakowskiej oraz Firma Transportowa Beskidus Sp. z o. o.

Zachowanie dynamicznego rozwoju branzy TLS w Polsce wymaga pilnego podjgcia
dziatan majacych na celu znormalizowanie funkcjonowania dziedziny transportu drogowego
w systemie szkolnictwa branzowego. Brak perspektywy wymiany pokoleniowej kadr z calg
pewnoscig ograniczy mozliwos¢ takiego rozwoju. Wysoki koszt uzyskania uprawnien do
kierowania zespotami pojazdow ci¢zarowych i autobusami sprawia, ze tylko sprawnie
dzialajace i wlasciwie zorganizowane szkolnictwo branzowe jest w stanie zapewni¢ corocznie
odpowiednio liczng grupe kandydatow do pracy w tej dziedzinie. Kluczowa rolg
w usprawnieniu funkcjonowania dziedziny TDR w systemie szkolnictwa branzowego powinny
odegra¢ wszystkie podmioty dziatajace w branzy TLS.

Dziatania te nalezy jednak podjaé¢ niezwlocznie.
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Dyrektor Zespotu Szkot im. Walerego Goetla
w Suchej Beskidzkiej i Makowie Podhalanskim

BCU Spedycja w Suchej Beskidzkiej

Doktor nauk technicznych w dyscyplinie: budowa i eksploatacja maszyn.
Magister inzynier w specjalnos$ci: eksploatacja pojazdow samochodowych.

19 lat pracy na stanowisku nauczyciela przedmiotow zawodowych w dziedzinach:

e mechanicznej,

e motoryzacyjnej,

e logistycznej,

e transportu drogowego.

Autor/wspotautor:
¢ 12 publikacji naukowych z zakresu dziatania silnikow spalinowych i ogniw wodorowych,

e 4 podrecznikéw szkolnych dla branzy motoryzacyjnej wydanych przez WSIP,
¢ zadan egzaminacyjnych dla branzy mechanicznej opracowanych do banku zadan CKE.

Recenzent zbioru zadan egzaminacyjnych dla branzy motoryzacyjne;.



