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Automatyczna kontrola pojazdéw jako przyklad projektu dla
laboratorium ITS.

Automatic vehicle enforcement as an example project for ITS
laboratory

W artykule przedstawiono obszary zastosowan automatycznej kontroli
przejazdow. Wskazano przy tym na nieprzejrzystos¢ przepisOow prawa
odnoszacych sie do kontroli przejazdéw. Szczegolng uwage autorzy skupili
na aspekcie wspomagania bezpieczenstwa ruchu drogowego przy pomocy
nowych technologii, umozliwiajagcych automatyczng kontrolg przejazdow.
Opisano projekt pilotazowy, w ktorym zrealizowana system kontroli
naruszen dla strefy ograniczonego ruchu w miescie. Przedstawiono gtowne
wnioski wynikajagce z danych zebranych w czasie dzialania projektu
pilotazowego oraz zwrocono uwage na konieczne zmiany prawne.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo, srodowisko, strefy czystego transportu,
ANPR, DLVP
1. Automatyczna kontrola przejazdéw

Automatyczng kontrole przejazdow definiujemy jako kontrole
1
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realizowang przy uzyciu urzadzen kontrolnych 1 rejestrujgcych. Tego
rodzaju kontrole stosuje si¢ na $wiecie do na przyktad takich naruszen jak:
e Przekraczanie dopuszczalnej predkosci,
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Niestosowanie si¢ do sygnatow swietlnych

Niestosowanie si¢ do zakazu ruchu B-1

Niestosowanie si¢ do zakazu wjazdu B-2

Niestosowanie si¢ do zakazu ruchu po bus-pasie

Niestosowanie si¢ do ograniczen ruchu z uwagi na DMC B-5
Brak uiszczenia oplaty elektronicznej lub za przejazd autostrada
Przecigzenie pojazdu

Inne

W Polsce uprawnienia do korzystania z automatycznej kontroli
przestrzegania dopuszczalnej predkosci i1 stosowania si¢ do sygnalow
$wietlnych ma na mocy ustawy Prawo o ruchu drogowym! Inspekcja
Transportu Drogowego. W mysl tej samej ustawy Policjant (ale takze
funkcjonariusz Strazy Granicznej oraz Stuzby Celno-Skarbowej) w
zwigzku z kontrolowaniem ruchu drogowego moze uzywaé urzadzen
rejestrujacych (Art.129 p. 2.9a oraz p. 4a). Jednakze powstaje pytanie, czy
dotyczy to tylko dwodch pierwszych przypadkéw naruszen (predkose,
sygnalizacja $wietlna), czy tez mozna to uprawnienie rozszerzy¢ na
kontrolg przestrzegania znakow B-1, B-2, zakazu ruchu po bus-pasie,
znaku zakazu pojazdéw o masie przekraczajace 3,5 t. Kwesti¢ t¢ warto
poddac analizie prawne;.

Uprawnienie do kontroli uiszczenia optaty elektronicznej oraz
oplaty za przejazd autostradg uprawnieni s3: Glowny Inspektorat
Transportu Drogowego oraz funkcjonariusze Stuzby Celno-Skarbowej?.
Nalezy domniemywaé, ze uprawnienie rozszerza si¢ takze na kontrole
automatyczng, zwazywszy, ze W art. 131 p. 2 przywotanej ustawy czytamy:

Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzqdzenia, szczegolowy tryb, sposob i1 zakres kontroli, 0 ktorej mowa
w ust. I, wykonywanej przez Gitownego Inspektora Transportu
Drogowego, uwzgledniajgc technologie wykorzystang w Systemie Poboru
Optaty Elektronicznej KAS.

Funkcjonalno$¢ Systemu Poboru Opfaty Elektronicznej KAS
obejmuje automatyczne wykrywanie naruszen, stgd — skoro ustawa

' Ustawa z dania 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym art. 129g p. 1
2 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych art. 13l
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nakazuje uwzgledni¢ technologi¢ wykorzystywang w tymze Systemie, to
stuzby powotane ta ustawg do kontroli musze¢ mie¢ uprawnienie, by z
automatyki korzysta¢. Swiadczy 0 tym takze zapis z art. 130, zezwalajacy
Szefowi KAS na instalacje stacjonarnych i przenosnych urzadzen
stuzacych do kontroli prawidlowosci uiszczenia optaty elektronicznej oraz
poboru oplaty za przejazd autostrada.

Jednoczesnie Ustawa o drogach publicznych w art. 20g nadaje
uprawnienia do instalacji stacjonarnych i przeno$nych urzadzen stuzacych
do obserwacji i rejestracji na drogach Strazy Granicznej (w zwiazku z
realizacjg zadan okre$lonych w ustawie o Strazy Granicznej® na obszarze
strefy nadgranicznej, organom Krajowej Administracji Skarbowej w
zwigzku z realizacja zadan okreslonych w ustawie o Krajowej
Administracji Skarbowej* oraz oczywiscie Inspekcji Transportu
Drogowego w zwiazku z realizacja zadan okreSlonych w ustawie o
transporcie drogowym?®.

Jak wida¢, w wyzej przywotanych przepisach nie ma mowy o strazy
gminnej, czy strazy miejskiej. Jakkolwiek mocg ustawy Prawo o ruchu
drogowym (por. ref. 1) zgodnie z art. 129b p. 1 ,,Kontrola ruchu drogowego
w gminach lub miastach, ktore utworzyty straz gminng (miejska) moze by¢
wykonywana przez straznikow gminnych (miejskich)”, to nowelizacja
tejze ustawy z dnia 1 stycznia 2016 r. wykreslono p. 2.1) b) tegoz artykutu,
ktory zezwalat uzycie urzadzen rejestrujacych do ujawniania naruszen®.

Kwestia automatycznej kontroli wagi pojazdow pozostaje nadal
nierozwigzana. W Polsce dziataja dziesigtki stacji preselekcyjnych
realizujgcych tzw. wazenie dynamiczne pojazdoéw, pozwalajacych na
zwazenie pojazdu przy jego pelnej predkosci, ale nie zadna ze stuzb nie
moze na podstawie rejestracji automatycznej przecigzenia ukaraé
kierowcy. Nadal funkcjonuje u nas obowigzek skierowania pojazdu
potencjalnie przecigzonego na stanowisko, gdzie znajduje si¢ waga
stacjonarna 1 wykonania wazenia przy fizyczne] obecnoSci
funkcjonariuszy. Powoduje to, ze skuteczno$¢ wykrywania przecigzonych
pojazdoéw jest minimalna (skale t¢ mozna oszacowaé dzielac liczbe
natozonych mandatow przez liczbe pojazddw przecigzonych zgloszonych

3 Ustawa z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicznej

4 Ustawa z dnia 16 listopada 2016 r. o Krajowej Administracji Skarbowej

> Ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym.

6 https: //www.prawo.pl/samorzad/od-1-stycznia-2016-r-straze-gminne-nie-beda-
mogly-korzystac-z-fotoradarow,101392.html
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przez stacje preselekcyjne). Uczelnie — np. Akademia Goérniczo-Hutnicza
w Krakowie — od lat prowadzg intensywne prace w Kierunku umozliwienie
administracyjnego wazenia dynamicznego pojazdow, aby podobnie, jak to
si¢ juz dzieje w niektorych panstwach na swiecie, skutecznie eliminowac z
ruchu pojazdy przecigzone. Warto zwroci¢ uwage, iz przecigzenie
ponadnormatywne pojazdu to nie tylko zniszczenia nawierzchni — czasem
0 duzej skali, ale przede wszystkim wielkie zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

2. Cel automatycznej kontroli przejazdow

Celem automatycznej kontroli przejazdow jest przede wszystkim
wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego. Funkcjonariusze wspomagani
nowymi technologiami s3 w stanie zdecydowanie skuteczniej
interweniowa¢ w przypadku naruszen i sankcjonowac tych kierowcow,
ktérzy nie stosujg sie do przepisow.

Zgodnie bowiem z raportem Komendy Gtownej Policji dotyczacym
wypadkoéw drogowych a rok 20227 zdecydowana wiekszo$é wypadkow
wynika z winy kierujacych, co pokazuje ponizsza tabela:

Wypadki drogowe i ich skutki wedfug sprawstwa

Sprawstwo Wypadki | % | Zabici| % Ranni %
wypadkow
Wina kierujgcych 19373| 909 | 1621| 855| 22834| 923
Wina pieszych 1084 51 201 | 10,6 904 3,7
Wina pasazeréw 130 0,6 3 0,2 131 0,5
Wina osoby UWR 18 0,1 - - 19 0,1
Wspotwina 194 0,9 17 0,9 229 0,9
Niesprawnos¢ 36 0,2 4 0,2 65 0,3
techn.
Pozostate 487 2,3 50 2,6 561 2,3
przyczyny
OGOLEM 21322 | 100,0| 1896 | 100,0 | 24 743 | 100,0

7 https: / /statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562, Wypadki-drogowe-raporty-
roczne.html
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Whioski z danych za rok 2019 publikowanych przez Parlament
Europejski® wydaja sie niesprzeczne z wnioskami z danych publikowanych
przez polska Komend¢ Gléwng Policji. Otéz wg raportu Parlamentu
Europejskiego 95% wypadkow powodowanych jest przez btad ludzki
(czyli blad kierujacego, ale takze pieszego, pasazera, osoby UWR).

Kazde wsparcie stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo na
drogach w wykrywaniu naruszen — przede wszystkim przez kierujacych,
ale takze przez innych uczestnikow ruchu, w sposdb oczywisty moze
przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia liczb w tragicznych statystykach
drogowych. W cytowanym wyzej raporcie Parlamentu Europejskiego
napisano ,,obowigzkowe technologie bezpieczenstwa moga pomodc ocali¢
25 000 istnien ludzkich i unikng¢ co najmniej 140 000 powaznych obrazen
do 2038 r.” Automatyzacja wykrywania naruszen jest tu narze¢dziem
dajacym wielkie mozliwos$ci, co przedstawimy ponizej we wnioskach z
projektu pilotazowego.

Poza najwazniejszych aspektem poprawy bezpieczenstwa
automatyczna kontrola przejazdéw ma duze zastosowanie przy:

e poprawie ptynnosci ruchu

e kwestiach srodowiskowych

e optatach za korzystanie z infrastruktury.

Automatyczna kontrola przejazdow realizowana poprzez systemy
bazujace na technologii DLVP (Deep Learning Video Processing)
zastosowana w zintegrowanych systemach zarzadzania ruchem daje
mozliwo$¢ dynamicznej i automatycznej reakcji na sytuacje na drogach i
ulicach. Pomaga szybciej reagowa¢ w przypadku korkéw, wypadkow,
sytuacji niestandardowych. Dzigki automatycznej kontroli mozna
skutecznie chronic¢ strefy — czy to miejskie, czy to wydzielone na przyktad
ze wzgledu na walory przyrodnicze — przed spalinami i zawartymi w nich
gazami 1 pylami zawieszonymi. W koncu — automatyczng kontrole
przejazdow moze wspomoc pobdor |1 kontrolg uiszczania optat
za korzystanie z infrastruktury drogowej (parkingi, autostrady, drogi,
tunele, mosty, strefy).

8
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3. Elementy systemu — na przykladzie Stref Czystego Transportu

Rozwigzania technologiczne utatwiajagce skuteczne zarzadzanie

strefami na $Swiecie, a w szczego6lnosci w Europie to:

a)
b)

c)
d)

Rejestracja pojazdoéw uprawnionych, zarzadzanie uprawnieniami i
ew. personalizacja wydanych zezwolen

Automatyczna kontrola 1 skuteczna identyfikacja naruszen (dwa
etapy: (1) automatyczna weryfikacja uprawnien lub ich braku, (2)
automatyczne naktadanie kary w przypadku naruszenia)
Automatyczny pobor optaty za wjazd do SCT,

Dodatkowy benefit — pozyskiwanie bogatych danych o ruchu,
stanowigcych doskonatg baz¢ do planowania dla miast, a takze
pozwalajacych przy wykorzystaniu dodatkowych narzedzi na
szybkie i efektywne reagowanie na wykryte sytuacije.

Ponizej podajemy przyklady stosowania takich rozwigzan w

Europie®:

Dania: Kopenhaga, Odense, Arhus, Aalborg (automatyczne
rozpoznawanie tablic rejestracyjnych za pomoca kamer -—
stacjonarnych lub mobilnych);

Wielka Brytania: Londyn, Manchester, Leeds, Newcastle, Bristol,
Birmigham (automatyczne rozpoznawanie tablic rejestracyjnych
za pomocg kamer — stacjonarnych lub mobilnych);

Belgia: Bruksela, Antwerpia, Ghent (automatyczne rozpoznawanie
tablic rejestracyjnych za pomocg kamer);

Francja: od lipca 22 Paryz, od 23 roku Lyon (automatyczne
rozpoznawanie tablic rejestracyjnych za pomoca kamer);
Holandia: Amsterdam, Arnhem, Breda, Delft, Haga, Eindhoven,
Haarlem, Leiden, Maastricht, Rijsijk, Rotterdam, Heregenbosch,
Tilburg,  Utrecht  (automatyczne  rozpoznawanie  tablic
rejestracyjnych za pomocag kamer);

Wtlochy: Rzym, Bolzano, Bressanone, Pordenone, Mediolan,
Palermo i wiele innych (automatyczne rozpoznawanie tablic
rejestracyjnych za pomocg kamer);

Norwegia:  Oslo, Bergen, Kristiansand  (automatyczne
rozpoznawanie tablic rejestracyjnych za pomoca kamer);

? https://urbanaccessregulations.eu/low-emission-zones-main - subscribe-container
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e Hiszpania: Barcelona (automatyczne rozpoznawanie tablic
rejestracyjnych za pomocg kamer).

4. Problemy miast

Sprawny system transportowy jest jednym z waznych
uwarunkowan funkcjonowania i rozwoju spoteczno-gospodarczego i
przestrzennego miast. Powinien on zapewnia¢ pelng dostepnosé
komunikacyjng do réznych struktur miejskich, odpowiednig
przepustowo$¢ sieci drogowej, korzystny dla klientow poziom ustug
przewozowych, a takze sprzyja¢ minimalizacji zanieczyszczen i degradacji
srodowiska.

Jednym z rozwigzan problemow transportowych miast jest
zwigkszenie atrakcyjnosci ustug komunikacji zbiorowej, w tym stworzenie
dla niej szczegoélnych preferencji w ruchu ulicznym, co powinno
przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia kongestii oraz zanieczyszczenia
srodowiska. Coraz wigksze znaczenie powinny mie¢ takze rozne formy
transportu  elastycznego (Transport on Demand) i transportu
wspotdzielonego (car- i Dbike-sharing, carpooling). Dodatkowym
wsparciem redukcji zanieczyszczen bedzie upowszechnienie paliw
alternatywnych 1 elektromobilnosci oraz szerokie zastosowanie pojazdoéw
elektrycznych w komunikacji miejskiej. Przyszto§ciowym rozwigzaniem
roznych probleméw mobilnosci jest model Mobility-as-a-Service (MaaS),
obecnie juz testowany w niektorych miastach na Swiecie.

Badania pokazuja, ze w okresie ostatnich kilkudziesigciu lat
indywidualna mobilno$¢, mierzona w kategoriach pokonywanych
odlegtosci, znaczaco wrosta, przy czym nie ulegt zmianie budzet czasu
przeznaczony na transport ani liczba podrozy. Bylo to mozliwe za sprawa
motoryzacji indywidualnej, dzieki wiekszej predkosci przemieszczania sie.
W konsekwencji nastgpilo zwiekszenie powierzchni  obszaréw
zurbanizowanych lub pokonywanych odleglosci w poszukiwaniu nowych
mozliwosci pracy czy wypoczynku. Dostgpnos¢ 1 niewatpliwe zalety
samochodu sprawity, ze posiadanie wlasnego pojazdu w Europie stato si¢
zjawiskiem powszechnym.

Wskaznik motoryzacji w Unii Europejskiej w 2021 r. wyniost 628
pojazdow na 1 tys. mieszkancow. W Polsce w 2021 roku liczba
zarejestrowanych samochodéw osobowych przekroczyta 24,3 min, tj.
wskaznik motoryzacji osiggnat wtedy poziom 747 pojazdow na 1 tys.
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mieszkancow (dla poréwnania w 2018 r. wskaznik ten wynosil 617
pojazdéw na 1000 mieszkancéw).Co istotne, Polacy uzytkuja jedne z
najstarszych samochodow w Europie. Wg danych ACEA s$redni wiek
samochodow, ktore jezdzg po polski drogach, przekracza 14 lat, przy
sredniej 11,5 dla cate UE.

Niekontrolowany wzrost ruchu samochodowego w miastach
przynosi wiele negatywnych konsekwencji — zattoczenie, problemy z
parkowaniem, niewydolno$§¢ systemu transportowego, hatas i
zanieczyszczenie powietrza. Zjawiska te sa wyraznie obecne w wielu
polskich miastach, tych wigkszych 1 mniejszych. Proba rozwigzania tego
problemu poprzez dostosowanie miejskiego ukladu drogowego do
rosngcego ruchu samochodowego nie przynosi efektu, natomiast powoduje
nieodwracalne zajecie cennej przestrzeni pod budowle infrastrukturalne.

Jednakze duzy ruch samochodowy w miescie to nie tylko problemy
z korkami, parowaniem, hatasem i zanieczyszczeniem powietrza. To takze
wyzwania w zakresie bezpieczenstwa — koniecznos$¢ skutecznej kontroli
przypadkéw tamania przepisow przez kierujacych pojazdami, a takze
skuteczna polityka prewencyjna.

W przestrzeni miejskiej pojawia si¢ nowy obowiazek prawny,
wynikajacy z nowelizacji Ustawy 0 elektromobilnosci, wigzacy sie
Z konieczno$cig ustanowienia przez wladze miejskie Stref Czystego
Transportu. To kolejne wyzwanie w zakresie zarzadzania transportem.

5. Strefa Czystego Transportu - potencjalne korzysci

Strefy Czystego Transportu zgodnie z doswiadczeniami

Swiatowymi dajg nastepujace korzysci:

a) Ograniczenie ruchu samochodowego w centrum

b) Wzrost wykorzystania transportu publicznego

c) Spadek emisji gazow cieplarnianych i pytow zawieszonych

d) Zmniejszenie zniszczen nawierzchni

e) Wozrost bezpieczenstwa ruchu

f) Wozrost przychodow lokalnych sklepow i przedsigbiorcow

g) Bazadanych — bezcenna dla planowania

Systemy miejskie tego rodzaju dzialaja juz z sukcesem w
dziesigtkach miast europejskich. Strefy ptatnego wjazdu wdrozono w
takich metropoliach, jak Londyn, Sztokholm czy Mediolan. Poza
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wymiernymi wynikami odno$nie spadku ruchu (od 14% do 20%), spadku
zanieczyszczenia pylem zawieszonym (od 7% w Londynie do 19% w
Mediolanie), wzrostu przejazdéow komunikacja publiczng (35 mln
dodatkowych przejazdow w Mediolanie) oraz obnizenia poziomu hatasu,
systemy te okazaty si¢ niezwykle korzystne z ekonomicznego punktu
widzenia. W Mediolanie i1 Sztokholmie inwestycja zwrocita si¢ w ciggu
okolo dwoch lat eksploatacji; w centrum Londynu zas inwestycja
wynoszgca 231 min euro zwroécita sie¢ w okresie krotszym od jednego roku,
gdyz w pierwszym roku wygenerowata przychod w wysokosci 272 min
euro. We wszystkich tych miastach przychody w kolejnych latach zasilajg
skutecznie budzety metropolii.

Miejskie rozwigzania telematyczne sprawdzaja si¢ takze doskonale
nie tylko w wielkich aglomeracjach, ale takze w mniejszych miastach.
Stuza tam do wlasciwego =zorganizowania ruchu w obszarach
zabytkowych, w strefach uzdrowiskowych i wypoczynkowych, w
lokalizacjach i w czasie charakteryzujacym si¢ duzg intensywnoscia ruchu;
pomagaja powstrzymaé przejazd pojazdéw o duzej masie, czy przejazd
pojazdow nie spetniajacych wymogu odpowiednio niskiej emisji spalin.
Jednym z takich miast jest wloska Bologna.

6. Elementy systemu

W tamach wspotpracy pomiedzy samorzadem miejskim — Miastem
St. Warszawa, uczelnia — Politechnika Warszawska a organizacja
skupiajacag producentow technologii dla systeméw transportowych —
Klastrem ITS zrealizowano w roku 2017 projekt pilotazowy 0 nazwie
»dystem monitorowania naruszen do stref ograniczonego ruchu”.
Instalacja testowa objeta potudniowy odcinek ulicy Nowy Swiat od ul.
Swietokrzyskiej do Al. Jerozolimskich. strefa ograniczonego ruchu —
poludniowy odcinek ul. Nowy Swiat w Warszawie.

Gtéwnym zadaniem Systemu bylo monitorowanie ruchu na w/w
czesci Traktu Krolewskiego w Warszawie w celu identyfikacji skali
naruszen obowigzujacych ograniczen wjazdu. Kolejnym celem Systemu
bylto testowanie mozliwosci usprawnienia wydawania
zezwolen/identyfikatorow i automatyzacji kontroli.

Testowe rozwigzanie skladato si¢ z dwoch wirtualnych bram i
systemu centralnego. W ramach testowego rozwiazania jako konstrukcje
wsporcze wykorzystane zostaty istniejgce konstrukcje oswietleniowe
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natomiast szafy teletechniczne wykonano na wzor istniejacych oston koszy
na $mieci, zgodnie z wytycznymi Miejskiego Konserwatora Zabytkow.
Wirtualna brama stanowila zestaw urzadzen zainstalowanych w

dwoch lokalizacjach. W wersji podstawowej zaktada si¢, ze w sktad bramy
wejda:

e dualna kamera z funkcja ANPR oraz rejestracji sytuacji
(kontekstu),
komputer przemystowy
router UMTS ze switchem
zespot zasilania
szafa teletechniczna

Odczyt tablic

Identyfikacja klasy pojazdu Tworzenie biatej listy
Identyfikacja marki, modelu, koloru Weryfikacja finalna
Weryfikacja z biata lista

2
H

[ Lokalne wtadze

sevmre
zarzadzanie “ —

D zezwoleniami

Brama elektroniczna System centralny

% ITS POLSKA <§> SmartCity Lab
Rys.1 Architektura systemu

Centralng cze$cig systemu byt serwer aplikacyjny i1 bazodanowy,
gdzie zainstalowane zostato wlasciwe oprogramowanie obstugujace baze
danych pojazdoéw posiadajgcych identyfikator TK oraz oprogramowanie
operatorskie do zarzadzania wydawaniem takich identyfikatorow,
nadawaniem uprawnien i personalizacja wydanych zezwolen.

Cele postawione przez zespot projektowy:

a) Analiza zachowan kierowcow
b) Identyfikacja skali naruszen w strefie objetej zakazem ruchu
c) Analiza struktury rodzajowej ruchu w strefie
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d) Analiza czasowa ruchu w strefie
e) Analiza skuteczno$ci metody automatycznej versus kontrola
tradycyjna.

Y
o
£
eEnod

SR Mg

7. Automatyczna skutecznos$¢ kontroli versus skutecznosé kontroli
tradycyjnej

Whnioski z okresu testowego dziatania systemu automatycznej
kontroli naruszen pokazuja dobitnie, jak nieskuteczna jest kontrola
prowadzona w sposob tradycyjny, czyli poprzez zatrzymywania do
kontroli samochodéw przez straznikéw miejskich. Srednia dzienna
naruszen — na podstawie danych zebranych przez system pilotazowy - to
457, co daje rocznie ok. 167 000 naruszen. Tymczasem liczba mandatow
wystawionych w 2017 za ztamanie tego zakazu to 134. Wynika stad, ze
metoda tradycyjng wykryto mniej niz jeden promil bezprawnych
przejazdow.
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Postawienie armii straznikéw miejskich, sprawdzajacych na
kazdym wijezdzie do strefy uprawnienie czy klas¢ emisji danego pojazdu
jest nierealne. Warto jednak zauwazy¢, ze nawet uznajac takie dziatanie za
wykonalne, to czgsto skontrolowanie pojazdow w sposdb manualny jest
nierealne — na przyktad z powodu braku zatok do zatrzymania pojazdu. A
przepis restrykcyjny bez skutecznej kontroli staje si¢ przepisem martwym.

8. Uwarunkowania prawne

Wprowadzona w nowelizacja Ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych!® przewiduje ustanowienie ,stref czystego
transportu”.

Projektodawcy pomigli jednak catkowicie niebagatelng kwestie
kontroli przestrzegania przepisOw ustanawiajacych strefe.

Nowelizacja Prawa o ruchu drogowym, ktéra weszta w zycie 1
stycznia 2016 cofngta Polske do XIX wieku. Odebranie strazom miejskim
mozliwosci  korzystania z  automatycznej rejestracji  naruszen
spowodowalo, ze rozwigzania z obszaru ITS z powodzeniem stosowane na
caltym S$wiecie do kontroli 1 sankcjonowania nieprawidlowych i
niebezpiecznych zachowan kierowcoéw w Polsce nie mogg by¢ stosowane.
Obecnie jedynie straznik — osoba fizyczna - musi fakt naruszenia
stwierdzi¢. Taka sytuacja godzi w bezpieczenstwo ruchu drogowego, w
mozliwo$¢ skutecznego chronienia obszarow o ograniczonym ruchu, w
finanse samorzadéw oraz w zdrowy rozsadek.

9. Rozwoj projektu w laboratorium ITS

Opisany w niniejszym artykule projekt automatycznej kontroli
przejazdow zostat zrealizowany w specjalnie stworzonej formule klastra
ITS — instytucji otoczenia biznesu integrujacej srodowisko firm, sektora
publicznego i instytucji naukowo-badawczych. W listopadzie 2022 r.
Zarzad Stowarzyszenia ,,ITS Polska” postanowil powota¢ laboratorium
,SmartCity Lab” w celu inicjowania, organizowania i wspierania
programow badawczo-rozwojowych i wdrozeniowych oraz dziatalno$ci
edukacyjnej, informacyjnej, popularyzatorskiej i promocyjnej dotyczacej

10
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/download.xsp/WDU20210002269/T/D20212269L.pdf
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wykorzystywania nowoczesnych technologii w sektorze publicznym.
Laboratorium zostato utworzone w miescie Chelm na mocy wczesniej
zawartego porozumienia pomiedzy Stowarzyszeniem ,ITS Polska” a
Prezydentem Miasta. Laboratorium bedzie miato charakter sandboxu
technologicznego sktadajacego si¢ ze $rodowiska testowego oraz
produkcyjnego w skali catego miasta Chetm.
»SmartCity Lab” w swojej formule jest w Polsce instytucja
unikalng. Inspiracjg do jej powstania byto laboratorium ,,ITS Centre and
Testbed™!, ktére powstalo w 1999 r. na Uniwersytecie w Toronto.
Podstawowym zatozeniem realizowanych w ,,SmartCity Lab” projektach
bedzie, wzorem ,,ITS Centre and Testbed”, partnerstwo wiedzy pomigdzy
trzema sektorami: biznesu, sektora publicznego i nauki. Kazdy realizowany
w laboratorium projekt zostanie poddany certyfikacji, ktora bedzie
rozpoznawalnym znakiem na rynku krajowym (i zagranicznym)
rekomendujgcym dane rozwigzania i technologie dla sektora publicznego.
Ze wzgledu na swoja awangardowos$¢ projekt budowy i rozwoju
laboratorium oraz projektow w nim zawartych bgda realizowane zgodnie
z metodologia Agile a pierwszym tzw. ,sprintem” bedzie zestawienie
infrastruktury testoweyj.

" https://uttri.utoronto.ca/research/research-groups/its-centre-and-testbed/
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Rys.3 Zdjecie ITS Centre and Testbed na Uniwersytecie w
Toronto
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Automatic vehicle enforcement as an example project for ITS
laboratory

The article presents the application areas of automatic vehicle
enforcement. The non-transparency of the legal provisions relating to the
road traffic enforcement was pointed out. The automatic enforcement issue
appears in several laws in incoherent form. What more, the legal acts

proscribe automatic enforcement in various cases.
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The authors focused particular attention on the aspect of supporting
road safety with the use of new technologies that enable automatic vehicle
enforcement. Road safety increase is an obvious general goal in view of the
report presented by Polish Police Headquarters, as well as by European
Parliament. Still automatic enforcement while applied improves traffic
flow, helps to diminish air pollution and to diminish infrastructure
damages, makes tolling effective. DLVP technology in automatic
enforcement creates the possibility for dynamic, on-line reactions of
integrated transportation systems to traffic-jams, collisions or non-standard
situations.

A pilot project was described, in which a violation control system
for a limited traffic zone in the city was implemented. Experiences of this
pilot project seem to be especially useful for the cities in Poland are getting
prepared to introduce Low Emission Zones (LEZ). As the site for the pilot
installation the section of one of the streets in the Warsaw city center has
been chosen, namely the section of Nowy Swiat street, which is formally
closed for free traffic. This pilot project had three main stakeholders: Road
Traffic Management for Warsaw, Warsaw Technological University and
ITS cluster of companies developing transportation technologies. In the
paper the architecture of the pilot system has been presented, as well as the
goals of the project.

The main conclusions resulting from the data collected during the
pilot project were presented. Extrapolation of the data from the system
gives estimation of the yearly number of violations — it is 167 000 cases.
The project team obtained information from the City Guard regarding the
number of identified and punished drivers by the City Guard officers: 134.
The comparison of these results: automatic vs. traditional enforcement
presents a glaring picture of the prevalence of automatic enforcement. In
view of the pilot project outcomes the necessary legal changes were
highlighted.

The three project stakeholders concept (public administration,
university, companies) is to be applied in “SmartCity Lab”, which has been
established in Chetm in November 2022. It is meant to be a technological
sandbox with test and as well production environment.
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