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Rola OSZD w kolejowych przewozach towarowych w przestrzeni euroazjatyckiej

Streszczenie: Organizacja Wspotpracy Kolei (OSZD) jest migdzynarodowa organizacja
stworzong na podstawie migdzyrzadowej umowy?. OSZD. Organizacja zrzesza 30 pafstw
Europy i Azji. Sukcesywnie dazy do rozwoju i doskonalenia przewozéw kolejowych w
przestrzeni euroazjatyckiej poprzez rozwoj i doskonalenie migdzynarodowych korytarzy
transportowych, unifikacj¢ prawa transportowego. Kolejowe towarowe Korytarze
transportowe® stanowia wazny element dziatalnosci Organizacji Wspétpracy Kolei. Dziatania
zZwigzane z rozwojem przewozOw W przestrzeni euroazjatyckiej ukierunkowane sa na
unowoczesnienie i rozwdj transportu kolejowego poprzez doskonalenie parametrow
techniczno-eksploatacyjnych korytarzy i cyfryzacje procesow eksploatacyjno-przewozowych
celem poprawy konkurencyjnosci kolei w przewozach tadunkow w Azji i Europie. W ramach
swojej dziatalnosci OSZD zmierza do ciaglego doskonalenia towarowych przewozow
kolejowych poprzez upraszczanie procedur granicznych i harmonizacje dokumentow
przewozowych. Celem artykulu jest wskazanie roli Organizacji w rozwoju kolejowego
transportu towarowego w przestrzeni euroazjatyckiej w ostatnich latach.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, list przewozowy, cyfryzacja, ekologia, system jednego
okna, korytarz transportowy.

Summary: The Organisation for Co-Operation between Railways (OSJD) is an international
organisation established on the basis of an international agreement. OSJD brings together 30
countries of Asia and Europe. It successively strives to develop and improve rail transport in
the Eurasian space, through the development and improvement of international transport
corridors, unification of transport law. Rail freight transport corridors are an important element
of the activities of the Organisation for Co-Operation between Railways. Activities related to
the development of transport in the Eurasian space are aimed at the modernisation and
development of rail transport by improving the technical and operational parameters of
corridors and digitalisation of operational and transport processes in order to improve the
competitiveness of railways in cargo transport in Asia and Europe. As part of its activities,
OSJD aims to continuously improve rail freight transport by simplifying border procedures and

! Prof. Akademii Leona Kozmifiskiego, Przewodniczacy Komitetu OSZD.

2 [Tonoxenue 06 OpraHusaluu cOTpyAHUIECTBA Kesle3Hbix gopor (pl. Statut Organizacji Wspodtpracy Kolei /en.
The Statute of the Organisation for Co-Operation between Railways).

3 Przez korytarz miedzynarodowy nalezy rozumieé cze$é krajowego lub miedzynarodowego systemu
transportowego, ktéry zapewnia przemieszczanie znacznych ilo$ci osob i tadunkéw miedzy regionami
geograficznymi, obejmuje obiekty infrastrukturalne oraz S$rodki transportu wszystkich gatezi transportu
wystepujacych w danych korytarzach, a takze catoksztatt warunkéw technologicznych, organizacyjnych i
prawnych realizacji tych przewozow.



harmonising transport documents. The aim of the article is to indicate the role of the
Organisation in the development of rail freight transport in the Eurasian space in recent years.

Key words: rail transport, consignment note, digitalisation, ecology, single window system,
transport corridor.

Wstep

Na przestrzeni prawie 70 lat swojej dziatalnosci Organizacja Wspolpracy Kolei wspiera
rozw6j transportu kolejowego na obszarze Europy i Azji. W tym aspekcie dziatalnoéé OSZD
na rzecz rozwoju i doskonalenia miedzynarodowego transportu kolejowego w przestrzeni
euroazjatyckiej znaczaco przyczynita si¢ do zwigkszania jego wydajnos$ci 1 konkurencyjnosci.
Organizacja zostata zatozona 28 czerwca 1956 r. w Sofii (Bulgaria), gdzie odbyta si¢ Narada
Ministréw odpowiedzialnych za transport kolejowy w 10 krajach.* Obecnie OSZD zrzesza 30
krajow® Europy i Azji, status obserwatora ma 5 kolei, a 34 przedsicbiorstwa zwigzane z
dziatalnoscig kolejowa maja status przedsiebiorstwa stowarzyszonego z OSZD®. Zasieg

funkcjonowania i oddziatywania Organizacji przedstawia mapa nr 1.

Mapa 1 Organizacja OSZD

4 Byly to wowczas nastepujgce kraje: Ludowa Republika Bulgarii, Wegierska Republika Ludowa, Niemiecka
Republika Demokratyczna, Chinska Republika Ludowa, Koreanska Republika Ludowo-Demokratyczna,
Mongolska Republika Ludowa, Polska Rzeczpospolita Ludowa, Rumunska Republika Ludowa, Zwigzek
Socjalistycznych Republik Radzieckich i Czechostowacka Republika Socjalistyczna.

5 0d 2018 roku cztonkiem Organizacji jest Korea Potudniowa, a w 2023 roku cztonkiem Organizacji zostat Laos.
6 Zob. szerzej. M. Antonowicz: 65 lat dziatalnosci OSZD w przestrzeni euroazjatyckiej, Problemy Kolejnictwa
Tom 65, Zeszyt 192/2021, s.7-16.
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Zrodto: Materialy wtasne OSZD.

OSZD koncentruje wysitki na organizowaniu sprawnych transkontynentalnych
przewozow transportem kolejowym i transportem kombinowanym, kompatybilnych z
systemami funkcjonujagcymi w Europie Zachodniej w systemie prawa COTIF’ oraz Unii
Europejskiej. Oznacza to rozwigzywanie wielu problemow zwigzanych z przewozami
miedzynarodowymi, ktore musza uwzgledniaé zréznicowanie prawne, ekonomiczne oraz
techniczne w panstwach bedacych cztonkami Organizacji. Majac to na uwadze, OSZD tworzy
warunki dla rozwoju wspotpracy w szeroko rozumianym obszarze transportu kolejowego
poprzez tworzenie i doskonalenie wspolnej przestrzeni prawa transportowego. Przyczynia sig
to do wzrostu bezpieczenstwa przewozow oraz poprawy ich konkurencyjnosci w perspektywie
transkontynentalnych korytarzy transportowych. Wypracowane w ramach dzialalnosci OSZD
rozwigzania w przewozach miedzynarodowych nie wykluczaja mozliwosci ich zastosowania w

przewozach wewnetrznych.

Podstawowe zadania i kierunki dzialalno$ci OSZD
Odpowiadajac wspotczesnym dazeniom, do integracji gospodarczej $wiata, OSZD
zapewnia na swoim forum warunki dla stopniowego swobodnego zblizania wymogow

prawnych 1 technicznych istniejagcych kolejowych systemow transportowych na calym

" COTIF — Konwencja o miedzynarodowym przewozie kolejami.



kontynencie euroazjatyckim i inkorporacj¢ ich do migedzynarodowych umow zawartych w

ramach Organizacji. Dazac do osiggniecia swoich celow, OSZD wypetnia szereg zadan, ktore

konsekwentnie realizowane pozwalaja na zwigkszenie interoperacyjnosci prawnej i technicznej

W przewozach towarowych w przestrzeni euroazjatyckiej. Za gtdéwne zadanie nalezy uznad

cigglte doskonalenie migdzynarodowego prawa transportowego, a w szczegdlnosci umow

SMPS i SMGS, ktore w perspektywie najblizszych lat powinny by¢ zastagpione nowa

nowoczesng, odpowiadajaca wspotczesnym wyzwaniom Konwencja o bezposredniej

miedzynarodowej komunikacji kolejowej. Organ wykonawczy Organizacji, Komitet OSZD,
pehi funkcje depozytariusza uméw OSZD w rozumieniu artykutu 76 Konwencji wiedenskiej

o prawie traktatow z 1969 roku. W systemie prawa Europy Zachodniej oraz Afryki Pétnocne;j

odpowiednikiem SMPS i SMGS jest Konwencja o mi¢dzynarodowym przewozie kolejami

(COTIF). Nalezy zaznaczyé, iz szereg panstw cztonkéw OSZD, w tym Polska, nalezy do obu

systemow prawnych.

Do gtéwnych kierunkoéw dziatalnosci OSZD nalezy zaliczyé:®

o rozw0j 1 doskonalenie migdzynarodowych przewozow kolejowych, przede wszystkim w
komunikacji migdzy Europa a Azja, w tym przewozoéw kombinowanych;

o ksztattowanie spojnej polityki transportowej w zakresie migdzynarodowego transportu
kolejowego, opracowywanie strategii funkcjonowania transportu kolejowego i strategii
dziatalnosci OSZD;

. doskonalenie migdzynarodowego prawa transportowego, prowadzenie spraw Umowy o
mig¢dzynarodowej kolejowej komunikacji pasazerskiej (SMPS), Umowy o
mie¢dzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS) i innych dokumentow
prawnych zwigzanych z migdzynarodowa komunikacja kolejowa;

. wspolprace w zakresie rozwigzywania kwestii zwigzanych z ekonomicznymi,
informacyjnymi, naukowo-technicznymi i $rodowiskowymi aspektami transportu
kolejowego;

. opracowywanie dzialan majacych na celu zwigkszenie konkurencyjno$ci transportu
kolejowego w stosunku do innych $rodkow transportu;

. wspotprace w zakresie eksploatacyjnych i technicznych zagadnien zwigzanych z dalszym

rozwojem mig¢dzynarodowych przewozow kolejowych;

8 Zob takze. dxanum I1.: Pone OCXKI] 6 pazeumuis MescOYHapOOHbIX HCENe3HOOOPONCHBIX 2PY306bIX NEPEBO3OK
meancoy Kumaem u Eeponoii, HanpaieHus cTpaTerHyecKoro pa3BUTHUs JKEJNE3HOJOPOKHOTO TPAHCIIOPTa CTPaH-
qredoB OCX]I, Warszawa, 2016, s.15-25.



. wspolprace z organizacjami mi¢dzynarodowymi zajmujacymi si¢ transportem
kolejowym, w tym transportem kombinowanym.

Wszystkie dokumenty opracowane i przez lata doskonalone w ramach OSZD, ktérych
depozytariuszem jest Komitet OSZD, odgrywaja ogromng role w organizacji prawno-
technicznej transportu kolejowego krajow cztonkowskich Organizacji. Do gtéwnych aktow
prawnych z tym zwigzanych zalicza sig:

o Umowg o migdzynarodowej kolejowej komunikacji pasazerskiej (SMPS);

. Umowe o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS);

. Taryfy za przew6z pasazeroéw 1 bagazu do Umowy SMPS;

o Jednolitg Taryfe Tranzytows (ETT) do Umowy SMGS;

o Przepisy 0 uzytkowaniu wagonow w mi¢dzynarodowej komunikacji kolejowej (PPW);

o Przepisy regulujace rozliczenia za migdzynarodowe kolejowe przewozy pasazeréw i
towarow,

o Umowe o organizacyjnych i eksploatacyjnych aspektach przewozow kombinowanych w
komunikacji Europa-Azja,

o Umowe o uzytkowaniu wagondéw towarowych,

o Umowe o uzytkowaniu wagondow pasazerskich,

o Umowe w sprawie zasad rozliczen w mig¢dzynarodowym ruchu pasazerskim i
towarowym,

J Umowe o Miedzynarodowej Taryfie Pasazerskiej,

o Umowe o Taryfie Tranzytu Migdzynarodowego,

o Umowe o Jednolitej Taryfie Tranzytowej,

o Umowe o przewozach konteneréw w sktadach pociagdéw kontenerowych w komunikacji

mi¢dzynarodowej.

Wybrane rezultaty dzialalnosci OSZD o skali globalnej

Dazenie OSZD do doskonalenia norm prawych i dokumentéw zwigzanych z przewozami
miedzynarodowymi W przestrzeni euroazjatyckiej zaowocowalo pozytywnymi rezultatami
szczegblnie w obszarze prawa, ekologii, cyfryzacji czy korytarzy transportowych. Istnienie
dwoch systeméw prawnych, tj. Jednolitych wymogéw prawnych dla Umowy o
miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej (SMGS) oraz Konwencji o
miedzynarodowym przewozie towaréw kolejg (CIM) w Azji 1 Europie nie sprzyjato rozwojowi

przewozow miedzynarodowych w komunikacji Europa — Azja — Europa. Wspdlny projekt



OSZD/CIT/OTIF zaowocowat powstaniem ujednoliconego listu przewozowego CIM/SMGS,
ktéry umozliwia transport towaré6w w ramach obu systemow prawnych bez koniecznosci
dodatkowych formalno$ci, co skraca czas 1 obniza koszty przewozow. Analiza
transgranicznego transportu w ramach systeméw prawnych SMGS-CIM wykazata, ze wiele
czasu 1 wysitku poswieca si¢ na ponowne wydawanie kolejowych listow przewozowych na
przejsciach granicznych. Jednocze$nie w wielu przypadkach wystepuja rozne zaktocenia,
btedy, niescistosci, ktére powoduja opodznienie tadunku na granicy lub problemy z jego
terminowag dostawg do klienta. List przewozowy CIM/SMGS jest jednolitym listem
przewozowym uzywanym do przewozu towarow do krajow stosujacych rozne przepisy
dotyczace transportu miedzynarodowego (SMGS i CIM) i jest wydawany na calg podroz bez
ponownej rejestracji w miejscu zmiany prawa przewozowego. Jest on uznawany za dokument
celny i upraszcza procedury przekraczania granic towaréw przewozonych koleja. Obecnie list
przewozowy CIM/SMGS uzywany jest na kolei 19 krajow OSZD, a jego stosowanie jest
dobrowolne. Wdrozenie tego listu do praktyki przewozoéw miedzynarodowych przyniosto
pozytywne skutki dla transportu kolejowego, migdzy innymi:
e znaczne skrdcenie czasu przestoju pociagdw na stacjach granicznych;
e poprawe jakosci ustug i obnizenie kosztow transportu;
e 0szczednos¢ czasu przewidzianego na ponowng rejestracje dokumentéw na granicach;
e zmniejszenie kosztow zwigzanych z ponownym wydawaniem dokumentow
dotyczacych kontynuacji transportu na kolejach, na ktorych obowiazuje inne prawo
przewozowe,
e climinacje wielu niescistosci i bledow popetnionych w wyniku ponownej rejestracji
dokumentow przewozowych dla przesytek;
e zapewnienie wysokiego poziomu zgodno$ci z normami prawnymi podczas transportu
dla ich uczestnikow;
e wzrost szybkosci dostawy tadunku w wyniku braku przestojow w miejscach ponownej
wysyiki;
o list przewozowy CIM/SMGS jest uzywany jako tranzytowy dokument celny.

Wspélny list przewozowy CIM/SMGS zyskat rowniez postaé elektroniczna®. Zasadnicze

elementy zapewniajace zgodnos$¢ wspdlnego listu zostaly przedstawione na rys. 1.

9Na temat listu przewozowego zob. M. Antonowicz, O. Oleksiy: Rola listu przewozowego kolejowych tancuchach
transportowych, materialy Konferencji marketing i Logistyka w systemie zarzadzania, Lwow 2022



W zwigzku z wejsciem w zycie elektronicznej wersji listu przewozowego CIM/SMGS z
dniem 1 lipca 2019 r. przedsiebiorstwa kolejowe krajow cztonkowskich OSZD aktywnie
pracuja nad jego wykorzystaniem jako podstawy do transgranicznych przewozow
kontenerowych w kierunku Chiny — Europa — Chiny, a jego zastosowanie, np. w korytarzu Baku
— Thilisi — Kars, $wiadczy o jego popularno$ci wsrod klientow w transporcie kolejowym w

ruchu migdzynarodowym.

Rys. 1. Wspolne elementy elektronicznego listu przewozowego

Elektroniczny list przewozowy

Zasada porozumienia migdzy przewoznikami, nadawcami, odbiorcami stosujacymi
Zasada rownowaznosci funkcjonalnej wedlug CIM (art. 6 § 9 SMGS

. _CIM) . . ., .. Umowa przewozu moze by¢ zawarta za pomoca elektronicznego listu
List przewozowy, w tym jego duplikat, moze by¢ (TOWNIEZ  przewozowego. Elektroniczny list przewozowy funkcjonuje jako papierowy
sporzgdzony w formie elektronicznej rejestracji danych, ktre moga gt przewozowy i jest zbiorem danych w formie elektronicznej identycznym
by¢ przeksztalcone w czytelne znaki pisemne. Metody stosowane do 2 zhiorem danych papierowego listu przewozowego. W razie potrzeby
rejestrowania i przetwarzania danych powinny by¢ rownowazne z - clektroniczny list przewozowy i jego dodatkowe arkusze moga byé
funkcjonalnego punktu widzenia, w szczegolnosci w odniesieniu do yvdrkowane na papierze w formie zalgeznika. W przypadku wprowadzenia
wartosci dowodowej listu przewozowego przedstawionego przez te  ;ian w elektronicznym liscie przewozowym zgodnie z wymogami SMGS,
dane. oryginalne dane zostajg zachowane.

Zrédto: Oleksiy O., ,,Regulacja migdzynarodowego transportu towarowego z wykorzystaniem
listu przewozowego CIM/SMGS”, Materialy Miedzynarodowego Seminarium ,,The use of the
CIM/SMGS Consignment Note on TRACECA railway routes”, Baku, 16 czerwca 2022.
Cyfryzacjal® jest waznym kierunkiem rozwoju i doskonalenia miedzynarodowych
kolejowych przewozow towarowych w ramach OSZD. Innowacyjne rozwigzania
wykorzystujace nowoczesne technologie cyfrowe dotycza niemal wszystkich obszarow
dzialalnosci kolei. Kluczowe trendy w cyfryzacji branzy kolejowej obejmuja obecnie:
bezzatogowe sterowanie pociggami, kontrole taboru 1 infrastruktury w czasie rzeczywistym,
przetwarzanie dokumentow przewozowych w ruchu krajowym 1 migdzynarodowym,
planowanie 1 rozliczenia przewozoéw towarowych, poprawe dokladnosci informacji dla
pasazerow oraz rozwdj systemow rezerwacji i sprzedazy biletow, planowanie przegladow, jak
réwniez cigglos¢ przewozow w integracji z innymi srodkami transportu. W ramach swoich prac

0SZD wiele uwagi po$wieca kwestiom cyfryzacji i wprowadzania nowoczesnych technologii

10 7ob. szerzej M. Antonowicz: Cyfryzacja i standaryzacja na kolejach Organizacji Wspétpracy Kolei (OSZD) na
wybranych przyktadach, Przeglad Komunikacyjny nr 6-7-8/2023 s.71-76.



cyfrowych. Jednym z najlepszych przyktadéw prac w tej dziedzinie jest cyfryzacja kolejowych
korytarzy transportowych OSZD, w ramach ktorej przeprowadzana jest integracja technologii
cyfrowych i procesow biznesowych kolei i innych przedsigbiorstw kolejowych uczestniczacych
w przewozach korytarzami. Istniejg cztery gléwne dzwignie procesu transformacji cyfrowej, a
mianowicie:

o dane cyfrowe (Digital Data);

J tacznos¢ (Connectivity);
. automatyzacja proceséw (Automation of Processes);
. cyfrowy dostep do klienta (Digital Customer Access).

Pelne wykorzystanie tych dzwigni cyfryzacji umozliwia realizacje wszystkich wyzwan i
tendencji w transporcie kolejowym, a mianowicie:

o stworzenie oferty sieci kolejowej wykorzystujacej niezawodng tgczno$é, zapewniajacej

bezpieczenstwo, wydajno$¢ i atrakcyjnos¢ ustug kolejowych;

J zwigkszenie satysfakcji klientow;

. zwigkszenie przepustowosci, niezawodno$ci 1 wydajnosci kolei, np. poprzez

automatyzacj¢ procesow;

. zwigkszenie konkurencyjnos$ci kolei poprzez optymalne wykorzystanie danych (analiza

duzych zbioréw danych, przetwarzanie w chmurze).

Wykorzystanie nowoczesnych technologii cyfrowych pozwala na skrocenie czasu
procedur granicznych i celnych, stopniowe zmniejszanie liczby dokumentéw i eliminacje
obiegu dokumentéw papierowych, zwiekszenie szybkosci przewozu 1 $wiadczenie
dodatkowych ustug. W tym celu prowadzone sa nastepujace dziatania:

e tworzone s3 ujednolicone rozwigzania w dziedzinie kodowania 1 informatyki,
opracowywane sg wspolne dokumenty OSZD z innymi organizacjami migdzynarodowymi
(w dziedzinie utatwiania procedur przekraczania granic, kodowania obiektow kolejowych
1 przedsiebiorstw itp.);

e w celu przejscia na technologie bezpapierowe w przewozie towarow stworzono i
zaktualizowano biblioteki komunikatow, ktore dziataja w ramach 1 zgodnie z zasadami
SMGS (dokumenty te sa podstawa do zawierania dwustronnych uméw o elektronicznej
wymianie danych — EDI), opracowywane i aktualizowane sa specyfikacje techniczne
komunikatu elektronicznego IFTMIN dla listu przewozowego CIM/SMGS;

e trwaja prace nad organizacjg rozliczen finansowych w oparciu o dokumenty elektroniczne

i komunikaty elektroniczne w standardzie UN/EDIFACT;



e W zakresie przewozoOw pasazerskich trwajg prace nad rozwojem elektronicznych systemow
obstugi informacyjnej, rezerwacji i sprzedazy biletoéw dla pasazeréw kolei, co pozwala
zoptymalizowa¢ technologi¢ pracy wszystkich elementow infrastruktury pasazerskiej,
rozszerzy¢ zakres ustug informacyjnych oraz interakcji ré6znych systeméw rezerwacji w
organizacji migdzynarodowych przewozow pasazerskich.

W temacie cyfryzacji godne podkreslenia sa podejmowane w ramach wspotpracy OSZD i
ONZ dzialania zmierzajagce do stworzenia systemu pojedynczych okien dla transportu
kolejowego, tj. elektronicznego punktu kompleksowej obstugi na przejsciach granicznych z
wykorzystaniem nowoczesnych technologiil’. Koleje i organy publiczne w duzej mierze
potrzebuja tych samych dokumentow, S$wiadectw 1 informacji do przeprowadzenia
odpowiednich procedur odprawy celnej. Koncepcje systemu jednego okna przedstawia rys. 2.
Dane z kilku zrédet, w szczegdlnosci z elektronicznych systemow kolei, organdéw celnych,
stuzb migracyjnych, zautomatyzowanych systemow kontroli i systemow skanowania
przemieszczanych obiektow, moga by¢ przechowywane na neutralnych platformach lub w
systemie jednego okna dla transportu kolejowego. Dane i1 informacje moga by¢ nastepnie
udostepniane organom kontroli na przej$ciach granicznych w celu przeprowadzenia kontroli
wymaganych przez stosowne przepisy obowigzujace w poszczegolnych krajach. Stworzenie
powiagzan migdzy systemami informacyjnymi kolei, systemami informacyjnymi organow
panstwowych z jednym punktem kontaktowym 1 systemami informacyjnymi przewoznikow
zapewni skuteczng wymian¢ informacji i znaczne ograniczy potrzeby ponownego

przedktadania tych samych informacji.

Rys. 2. Elektroniczne okno dla transportu kolejowego i urzgdéw kontroli graniczne;j

11 Zob. Opracowanie OSJID i United Nations ESCAP, “Digitalization — next step for future international railway
traffic” Warszawa /Bangkok 2022
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Wyzwania wspdiczesnego §wiata zwigzane ze zmianami klimatu i ochrong $rodowiska
naturalnego znajdujg réwniez swoje odzwierciedlenie w dziatalno$ci OSZD. Kwestie ekologii
i ochrony $rodowiska maja coraz wigksze znaczenie przy rozwazaniu wszystkich przedsigwzieé¢
technicznych, gospodarczych i spotecznych. W zwiazku z tym rzady panstw cztonkowskich
OSZD podejmuja zakrojone na szeroka skale dzialania majace na celu zapewnienie
zrbwnowazonego rozwoju transportu kolejowego, z uwzglednieniem wprowadzenia i
zastosowania najnowszych technologii cyfrowych i technologii przyjaznych dla srodowiska w
celu zwickszenia jego wydajnosci i konkurencyjnosci oraz osiggnigcia zalozen neutralnosci
ekologicznej. W ramach realizacji zadan majacych na celu minimalizacj¢ negatywnego wplywu
kolei na §rodowisko kraje cztonkowskie OSZD opracowuja strategie i programy $rodowiskowe,
ktére uwzgledniaja zard6wno zmiany w dziedzinie ekologii zachodzace w spoteczenstwie, jak 1
zmiany na samych kolejach w zwigzku z przeprowadzanymi reformami, na podstawie ktorych
wdrazany jest caty kompleks dtugoterminowych §rodkéw ochrony §rodowiska, obejmujacych
nastepujace aspekty techniczne i prawne: doskonalenie systemu zarzadzania ekologicznego;
wprowadzanie nowoczesnych technologii przyjaznych dla $rodowiska; sprawne
rozwigzywanie kwestii ekologicznych budzacych niepokdj spoteczny; systematyczne
przygotowywanie 1 publikowanie informacji na temat wplywu kolei na $rodowisko 1
podejmowanych przez nig S$rodkdw ochrony srodowiska; dobrowolne przyjmowanie
standardow bezpieczenstwa ekologicznego, ktdre sg bardziej rygorystyczne niz te okre§lone w

dokumentach normatywnych. Przyktadem takich dziatan jest projekt Kolei Chinskich dotyczacy



ochrony pandy wielkiej w ramach inwestycji kolejowej realizowanej na obszarach cennych

przyrodniczo, tj. polaczeniu Chengdu — Lanzhou?.

Linia ta na jednym z fragmentow
przechodzi przez goére Qianfo. Obszar ten stanowi rezerwat przyrody Baoding i obejmuje
naturalne siedliska wielu cennych gatunkéw, w tym szczegélnie rzadkiej pandy wielkiej®®.
Trasa kolejowa wykorzystuje na tym odcinku dlugi tunel o obnizonej niwelecie. Dzigki temu,
ze wjazdy do obiektu znajdujg si¢ odpowiednio na poziomie 1,1 i 1,8 tys. metrow nad
poziomem morza, infrastruktura kolejowa nie ingeruje w wyzsze partie gor, ktore podlegaja
ochronie. Tym samym nie stanowi zagrozenia dla pand wielkich, zerujagcych w zbiorowiskach
bambusa na wysokosci ponad 2000 metrow nad poziomem morza. Badania naukowe i
monitoring populacji pandy potwierdzaja skuteczno$¢ rozwigzania przyjgtego juz na etapie
projektowania nowej linii kolejowej. Zastosowane $rodki, majace na celu ominiecie siedlisk
zaréwno podczas budowy, jak i eksploatacji polaczenia, pozwolity zminimalizowa¢ wptyw na
populacje pandy.

Gtownym celem ekologicznym kolei jest ochrona srodowiska oraz dbato$¢ o dobrostan i
zdrowie ludzi. Aby osiagnac¢ te cele, w ramach strategii i programéw ochrony $rodowiska
okreslone nastepujace strategiczne wytyczne srodowiskowe:

e stopniowa redukcja negatywnego wptywu na srodowisko (np. Unia Europejska postawita
sobie za cel uczynienie transportu neutralnym dla klimatu do 2050 r.);

e wprowadzanie innowacyjnego taboru i efektywnych technologii $rodowiskowych
oszczedzajacych zasoby oraz materiatow przyjaznych dla S$rodowiska, racjonalne
wykorzystanie zasobéw naturalnych;

e zmniejszenie energochlonnos$ci transportu: zmniejszenie jednostkowego zuzycia energii na
trakcje kolejowa 1 paliwo;

e zwigkszenie atrakcyjno$ci inwestycyjnej transportu kolejowego (w dzisiejszym $wiecie
spoleczno$¢ inwestycyjna zwraca uwage na kwestie srodowiskowe nie mniej niz na
kwestie ekonomiczne);

e poprawa bezpieczenstwa ekologicznego i1 spolecznej odpowiedzialnosci za ochrone
srodowiska;

e integracja z euroazjatyckim systemem transportowym, dostosowanie poziomu

bezpieczenstwa transportu kolejowego do najlepszych swiatowych standardow;

12 Zhang Qun: Informacje o projektach ochrony $rodowiska na Kolejach Chinskich, OSZD, Warszawa 2022.
13 Obecnie w rezerwacie zyja 42 dzikie pandy wielkie.



zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do innych galezi
transportu;
zwigkszenie efektywnos$ci ekonomicznej kolei.

Regulacja kwestii ochrony $rodowiska uwzgledniona zostala w nastepujacych

dokumentach OSZD:

»Zalecenia dotyczace ochrony $rodowiska w dziedzinie migdzynarodowego transportu
kolejowego ze szczegdlnym uwzglednieniem funkcjonowania stacji granicznych i
przetadunkowych, w tym transportu kombinowanego towardéw niebezpiecznych”;
»Zalecenia w sprawie ujednoliconych norm ekologicznych dotyczacych emisji 1 zrzutow
substancji niebezpiecznych do srodowiska podczas uzytkowania transportu kolejowego ze
szczegolnym uwzglednieniem klasyfikacji terenu”;

»Zalecenia w sprawie eliminacji skutkow ekologicznych wypadkéw podczas transportu
towarow niebezpiecznych”;

,Zalecenia dotyczace oceny wplywu hatasu emitowanego przez transport kolejowy na
srodowisko™;

,Zalecenia w sprawie jednolitych standardow klasyfikacji, rozmieszczania i sktadowania
odpadow dla kolei krajow cztonkowskich OSZD”;

»Zalecenia dotyczace eliminacji odpaddéw z dziatalnosci transportu kolejowego”;
»Wymagania $rodowiskowe dotyczace konserwacji, naprawy torow 1 elementéw
otoczenia.

Dla kolejowych przewozow towarowych w przestrzeni euroazjatyckiej istotne znaczenie

posiadaja korytarze transportowe*. W ramach dziatalnosci OSZD opracowano zagadnienie pt.

,Korytarze transportowe OSZD i ich parametry”, ktére stalo si¢ elementem integrujagcym

systemy kolejowe w przestrzeni euroazjatyckiej z systemem korytarzy paneuropejskich. W

pracach wzieli udziat eksperci ze wszystkich krajéw cztonkowskich OSZD. W procesie

opracowywania schematu glownych korytarzy wykorzystano materiaty paneuropejskich

korytarzy transportowych przyjete na Krecie, w Helsinkach 1 Petersburgu, materialy dotyczace

14 Zob. szerzej M. Antonowicz: Kolejowe korytarze transportowe Organizacji Wspolpracy Kolei. Problemy
Kolejnictwa, tom 65, zeszyt 191/2021 s.7-15.



korytarza TRACECA® oraz trasy Kolei Transazjatyckiej opracowane przez UNESCAP.

Dokonano podziahu korytarzy na trzy kategorie’:

e kierunek rownoleznikowy (Wschod — Zachod);

e kierunek potudnikowy (P6inoc — Potudnie);

e zajmujace pozycj¢ posredniag miedzy korytarzami kierunkow réwnoleznikowych i
potudnikowych.

Do podstawowych wymagan stawianych korytarzom zaliczono:

e korytarz powinien przebiega¢ po trasie gtdéwnej linii kolejowej, wzdtuz ktorej jest lub
bedzie realizowana duza liczba migdzynarodowych przewozéw towardow i 0sob;

e korytarze muszg odpowiada¢ migdzynarodowym parametrom technicznym lub musza
zosta¢ zmodernizowane zgodnie z wymaganiami Umowy Europejskiej o gtownych
mig¢dzynarodowych liniach kolejowych (AGC);

e korytarz powinien przebiegaé przez terytorium kilku panstw;

e trasa korytarza powinna przebiegac jak najkrétsza droga migdzy centrami tworzenia
potokdéw towarowych i centrami ich odbioru koncowego.

W latach 1996-2001 OSZD przeprowadzila analize warunkéw geograficznych,
technicznych i eksploatacyjnych 13 korytarzy, zebrata dane dotyczace infrastruktury i przej$¢
granicznych oraz przeanalizowala sposoby poprawy technologii transportu towarowego.
Rezultatem tej pracy bylo okreslenie wielokierunkowych dziatan niezbgdnych dla poprawy
organizacji migdzynarodowych przewozow kolejowych wzdhuz korytarzy transportowych w
komunikacji migdzy Europa a Azja. Zainteresowane kraje podpisaly Protokol ustalen w
sprawie rozwoju tych korytarzy, co stanowito podstawg skoordynowanych dziatan panstw w
celu reorganizacji i modernizacji odpowiednich linii kolejowych. Gléwnymi celami dziatan
wynikajacych z Memorandum?® byto miedzy innymi: wspétpraca w monitorowaniu potokow

towarowych oraz we wdrazaniu kompleksowych dziatan na rzecz doskonalenia przewozow 1

15 TRACECA to miedzynarodowy program transportowy z udziatem Unii Europejskiej i 12 panstw cztonkowskich
regionu Europy Wschodniej, Kaukazu i Azji Srodkowej. Celem programu jest wzmocnienie stosunkoéw
gospodarczych, handlu i transportu w regionach basenu Morza Czarnego, Kaukazu Potudniowego i Azji
Srodkowej.

16 Komisja Gospodarczo-Spoteczna Organizacji Narodéw Zjednoczonych ds. Azji i Pacyfiku. Jest jedna z pieciu
komisji  regionalnych podlegtych jurysdykcji Rady Ekonomiczno-Spotecznej Organizacji Narodow
Zjednoczonych.

17 Przy opracowywaniu kolejowych korytarzy transportowych postugiwano si¢ nastepujagcym pojeciem: kolejowy
korytarz transportowy to zespodt kolei naziemnych i przepraw kolejowo-wodnych z nowoczesnym wyposazeniem
technicznym, majacy na celu koncentracje w nich miedzynarodowego ruchu tranzytowego z najkrotszymi
terminami dostaw towardw i pasazeréw, wysokimi wskaznikami operacyjnymi i ekonomicznymi.

8 Memorandum o wspolpracy przy rozwoju 13 euroazjatyckich korytarzy kolejowych podpisano w czerweu 2013
roku przez kraje cztonkowskie OSZD.



rozwoju korytarza; wymiana informacji o stanie infrastruktury korytarza kolejowego oraz

dazenie do skoordynowanych dziatan w celu jej rozwoju; stosowanie wzajemnie korzystnych i

ekonomicznie  konkurencyjnych  warunkéow taryfowych  wspierajacych  wdrozenie

kombinowanych 1 multimodalnych przewozoéw towarowych w korytarzu.

W systemie OSZD funkcjonuje 13 korytarzy transportowych. Geograficznie obejmuja

one prawie wszystkie Kraje cztonkowskie OSZD od zachodu do wschodu i od pétnocy do

potudnia. Korytarze OSZD przedstawiaja si¢ nastepujaco:

Korytarz nr 1 (TRANSSIB) - najdluzszy korytarz transportowy na $wiecie,
przebiegajacy przez terytorium Polski, Lotwy, Litwy, Estonii, Biatorusi, Rosji,
Kazachstanu, Uzbekistanu, Chin, Mongolii 1 Korei Potnocnej. Jego dlugos¢ catkowita
z odgalezieniami wynosi 25 210 km;

Korytarz nr 2 — przebiega przez terytorium Rosji, Kazachstanu, Chin i Wietnamu.
Dhugo$¢ korytarza wraz z odgatezieniami wynosi 13 869 km;

Korytarz nr 3 — przebiega przez terytorium Polski, Ukrainy i Rosji. Dlugos¢ tego
korytarza to 2227 km;

Korytarz nr 4 — ma swoj przebieg przez terytorium Czech, Stowacji, Polski, Wegier i
Ukrainy. Catkowita dlugos¢ korytarza z uwzglednieniem odgalezien wynosi 2693 km;
Korytarz nr 5 — jest zlokalizowany na terytorium Wegier, Stowacji, Ukrainy, Rosji,
Kazachstanu, Gruzji, Azerbejdzanu, Motdawii, Chin 1 Kirgistanu. Catkowita dtugo$¢
korytarza z odgat¢zieniami wynosi 22 528 km;

Korytarz nr 6 — przebiega przez Czechy, Stowacje, Wegry, Rumunig, Serbig, Bulgarie,
Grecjg, Turcje, Iran 1 Turkmenistan. Dtugo$¢ tego korytarza wraz z odgatezieniami liczy
10 054 km;

Korytarz nr 7 — przebiega przez terytorium Polski 1 Ukrainy. Dhugos¢ tego korytarza
liczy 1551 km;

Korytarz nr 8 — szlak tego korytarza taczy ze sobg Ukraine, Rosje, Kazachstan,
Uzbekistan i Turkmenistan. Wraz z odgat¢zieniami dtugos¢ catkowita korytarza wynosi
5444 km;

Korytarz nr 9 — jest potozony na terytorium Biatorusi, Litwy i Rosji. Dlugos¢ tego
korytarza z odgatezieniami liczy 863 km;

Korytarz nr 10 — przebiega przez terytorium Gruzji, Azerbejdzanu, Turkmenistanu,
Uzbekistanu, Kirgistanu, Tadzykistanu, Kazachstanu (cze$s¢ naziemna), z

wykorzystaniem przepraw promowych z Butgarii, Rumunii i Ukrainy do gruzinskich



portéw morskich (Poti, Batumi), a takze z Baku (Azerbejdzan) do Turkmenistanu i
Aktau (Kazachstan). Catkowita dlugos$¢ korytarza wraz z trasami promowymi wynosi
11 512 km;

— Korytarz nr 11 — przebiega przez terytorium Rosji, Azerbejdzanu i Iranu. Catkowita
dhugos¢ korytarza z odgatezieniami wynosi — 7690 km;

— Korytarz nr 12 — przebiega przez Motdawi¢, Rumuni¢ 1 Butgari¢. Catkowita dlugos¢
korytarza — 1461 km;

— Korytarz nr 13 — przebiega przez terytorium Polski, Litwy, Estonii i Rosji. Dlugo$¢
korytarza wynosi 1360 km.

W kontekscie wspotczesnej niepewnej sytuacji geopolitycznej Korytarz nr 10, przedstawiony

na mapie 2, odgrywa istotne znaczenie. W jego obszarze oddziatywania funkcjonuje szereg
inicjatyw?®

Mapa 2. Korytarz nr 10 OSZD
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e

® MNanpoTpancTan OAO «PXX[», B200, 29.04.2009

Transkaspijski Miedzynarodowy Szlak Transportowy, znany rowniez jako Korytarz Srodkowy,

jest czescia kolejowej koncepcji Nowego Jedwabnego Szlaku?®, przedstawionej na mapie 3.

19 Np. Transkaspijski Miedzynarodowy Szlak Transportowy (Trans-Caspian International Transport Route, TITR),
TRACECA.

2 Koncepcja Nowego Jedwabnego Szlaku — trasa ladowa i morska. Zaklada ona utworzenie sieci polaczen
infrastrukturalnych, gtéwnie korytarzy transportowych, pomigdzy ChRL a Europa — najwazniejszym chinskim
partnerem gospodarczym.



Panstwa zainteresowane przewozami na tym korytarzu (Azerbejdzan, Gruzja, Kazachstan,

Turcja) uzgodnity tzw. mape drogowa (roadmap) dla jego rozwoju?l.

Mapa 3. Korytarz Srodkowy NJS
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Zrodto: K. Poptawski, S. Baniak, A. Michalski, M. Poptawski, we wspotpracy z W. Goérecki, J.
Jakobowski, The Middle Corridor. An Eurasian Alternative to Russia, OSW, Warszawa 2024.

Sktada si¢ ona z siedmiu filaréw skoncentrowanych na:

. rozwoju infrastruktury transportowej i logistycznej o wspolnych priorytetach;

. optymalizacji operacyjnej poprzez przyciagni¢cie dodatkowych przeptywow tadunkow;
. wdrozeniu jednolitej polityki taryfowe;;

. rozwoju wspolnie uzgodnionej sieci centréw logistycznych;

. zrdwnowazonym rozwoju transportu multimodalnego;

. wdrozeniu ujednoliconego cyfrowego korytarza transportowego.

Plan dziatania dzieli kazdy wymiar na poddzialania, z ktorych kazdy ma swoj termin, wynik
realizacji 1 podmioty odpowiedzialne (tj. ministerstwa, przedsigbiorstwa kolejowe, porty,

przedsigbiorstwa prywatne 1 krajowe oraz odpowiednie wiadze).

Podsumowanie
Dziatalno$¢ Organizacji Wspotpracy Kolei ukierunkowana jest na rozwoj i doskonalenie

mie¢dzynarodowej komunikacji kolejowej migedzy Europa i Azja oraz zwigkszenie efektywnosci

21 Realising the Potential of the Middle Corridor, OECD, Paris 2023.



I poziomu jakosci $wiadczonych ustug. W transporcie i logistyce kolejowej nastgpity wyrazne
zmiany technologiczne — poczynajac od wdrozenia elektronicznych tranzytowych deklaracji
celnych i listow przewozowych, przez projekty z zakresu elektronicznej gietdy dla taboru
kolejowego, po nowoczesne produkty o charakterze cyfrowych pociagow. Dokonatly sie
jakosciowe zmiany w calym procesie ladowych dostaw towarow w relacji Azja — Europa —
Azja. W chwili obecnej jest to nie tylko przewoz towarow w kontenerze, lecz kompleksowy
produkt logistyczny, ktory jest realizowany Scisle wedtug rozktadu, z doktadnie okreslonym
terminem dostawy, w $cistej integracji z firmami spedytorskimi oraz przewoznikami ,,ostatniej
mili”. W zwigzku z tym popularyzacja, na przyktad, elektronicznego listu przewozowego
CIM/SMGS przyczynia si¢ do poprawy konkurencyjnosci transportu kolejowego na
$wiatowych szlakach transportowych. Przedsi¢biorstwa, w tym kolejowe, wprowadzajg nowe
modele biznesowe, aby moc zapewniaé nowe wartosci swoim klientom i rynkom. Swiadomos¢
zachodzacych obecnie zjawisk 1 procesOw o charakterze globalnym w tym takze
ukierunkowanych na ochrong¢ srodowiska i energooszczednos$¢, przyczynia si¢ do wzrostu

znaczenia kolei i wspieranego przez OSZD rozwoju miedzynarodowej komunikacji kolejowe;.
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