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Historia

IRU to Migdzynarodowa Unia Transportu Drogowego, zalozona w 1948 roku w Genewie, ktorej celem bylo wsparcie organd6w administracji
rzadowej w wypracowywaniu utatwien w handlu, wykonywaniu mie¢dzynarodowego transportu drogowego i mobilnoSci pasazerow oraz
wspierania ZzrOwnowazonego rozwoju na catym swiecie.

Zaczelo si¢ od sojuszu krajowych stowarzyszen transportu drogowego pasazerow i towardw z nastgpujacych krajow europejskich: Belgii, Danii,
Francji, Holandii, Norwegii, Szwajcarii i Szwecji. Ich celem byla reprezentacja branzy na forum mi¢dzynarodowym, a w szczego6lnosci przed
Europejska Komisja Gospodarczag ONZ i jej Komitetem Transportu Ladowego.

16 lutego 1949 roku Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego uzyskata status pozarzadowej organizacji konsultacyjnej nadany przez EKG
ONZ. Jednym z istotnych zadan bylo dziatanie na rzecz przyjecia miedzynarodowych regulacji prawnych umozliwiajacych swobodniejszy przew6z
towarow w miedzynarodowym transporcie drogowym.

System TIR

W 1949 r. — poczatkowo w ramach porozumienia miedzyrzadowego — IRU stworzyto karnet TIR czyli dokument uznawania zamkni¢¢ celnych
naktadanych na $rodki transportu w chwili rozpoczecia lub kontynuacji tranzytu 1 znoszacy czynnosci kontroli towarzyszace przekraczaniu granicy,
ktory stal si¢ narzedziem ulatwiajgcym powojenny handel i1 przeptyw towarow migdzy kilkoma panstwami europejskimi.



IRU aktywnie uczestniczylo w pracach ONZ nad regulacjami dotyczacymi transportu drogowego. Kluczowym dokumentem dla
migdzynarodowego transportu drogowego bylo przyjecie w 1956 roku Konwencji o umowie migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw
(tzw. ,,konwencja CMR”). Okreslita ona obowigzki i odpowiedzialno$¢ podmiotéw prywatnych uczestniczacych w transporcie towaréow. Do dzi$
Konwencja ta odgrywa istotng rol¢ w standaryzacji oraz ochronie interesdw zarowno przewoznikow, jak i zleceniodawcow ustug przewozowych.

Efektem wspotpracy pomigdzy IRU a ONZ, a jednocze$nie dobrym przyktadem partnerstwa publiczno-prywatnego byly prace nad
pierwszg Konwencje ONZ o migedzynarodowym transporcie towaréw z zastosowaniem karnetow TIR (tzw. Konwencja TIR). Konwencja ta zostata
sporzadzona w Genewie dnia 15 stycznia 1959 r.

Konwencjg¢ stosowano do przewozu towardw bez przetadunku, przez jedna lub kilka granic, od urzedu celnego wyjsciowego jednej Umawiajace;j
si¢ Strony do urzedu celnego docelowego innej Umawiajacej si¢ Strony lub do tej samej Umawiajacej si¢ Strony, w pojazdach drogowych lub w
pojemnikach zatadowanych na takie pojazdy, nawet wowczas, gdy te pojazdy sa przewozone na czesci drogi miedzy wyjsciowym i docelowym
urzedem celnym za pomocg innego rodzaju transportu.

Jej podstawowym zatozeniem bylo stworzenie uniwersalnego systemu upraszczajacego procedury na przej$ciach granicznych i w urzedach
celnych, dzigki przewozeniu tadunkéw pod zamknigciem celnym w pojazdach, badz kontenerach opatrzonych bialo-niebieska tablicg TIR. Karnet
TIR ma charakter binarny, bedac jednoczes$nie dokumentem gwarancyjnym i celnym.

Wszystkie karnety sg wlasnoscig IRU, ktorej gldwna siedziba znajduje si¢ w Genewie. To tam, na specjalnie do tego przygotowanym papierze,
wraz z szeregiem zabezpieczen, drukowane sg dokumenty systemu TIR. Kazdy z nich ma nadany indywidualny numer, kod kreskowy 1 opatrzony
jest znakiem wodnym, co ma zapobiega¢ wprowadzaniu do obiegu nielegalnych karnetow.

Przew6z towaréw miat si¢ odbywac pod gwarancja krajowych stowarzyszen uznanych zgodnie z postanowieniami tej konwencji na podstawie
dokumentu zwanego karnetem TIR. Zgodnie z postanowienia Konwencji, kazda Umawiajaca si¢ Strona, a wiec kazdy kraj, ktoéry Konwencje
ratyfikuje Iub do niej przystapi mogl, upowazni¢ krajowe stowarzyszenie do wydawania karnetow TIR oraz do wystgpowania w charakterze
poreczycieli. Stowarzyszenie moglo by¢ uznane w danym kraju tylko wowczas, gdy jego gwarancja obejmuje odpowiedzialnos¢, jaka moze
zaistnie¢ w tym kraju w zwigzku z uzyciem karnetoéw TIR, wydanych przez zagraniczne stowarzyszenia, bedace czlonkami mi¢dzynarodowe;j
organizacji, do ktdrej ono samo nalezy.

Polska przystapita do Konwencji TIR w 1961 r., a nastgpnie na podstawie postanowien tych przepisOw wyznaczyta, dziatajace 1 bedace cztonkiem
IRU od czerwca 1957 roku, Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce jako Stowarzyszenie porgczajace, ktoére jest
zobowigzane do uiszczenia zadanych optat 1 naleznos$ci przywozowych lub wywozowych, zwigkszonych ewentualnie o odsetki za zwtoke 1 o inne
naleznosci, jak rowniez o kary pieni¢zne, ktorym mogtby podlega¢ posiadacz karnetu TIR lub osoby uczestniczace w wykonaniu przewozu.
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http://www.unece.org/fileadmin/DAM/tir/handbook/english/newtirhand/TIR-6Rev9EN_Convention.pdf

Karnet TIR jest miedzynarodowym, celnym dokumentem tranzytowym, za pomocg ktérego realizowana jest procedura TIR, oparta o przepisy
Konwencji TIR.

Pojawienie si¢ i standaryzacja kontenerow transportowych w latach 70. XX wieku data nowe mozliwosci do transportu towaréw. To wymusito
takze konieczno$¢ zmian migdzynarodowych przepisow. 14 listopada 1975 r. zawarto nowg Konwencje celng dotyczaca miedzynarodowego
przewozu towardéw z zastosowaniem karnetow TIR (Konwencja TIR). Swoim zasiggiem Konwencja TIR obejmuje zarowno Europe, jak
rowniez Afryke Poémocna, Bliski i Srodkowy Wschod. Stronami umowy sg réwniez m.in. Stany Zjednoczone oraz Kanada. Konwencja TIR zostata
zmieniona, aby umozliwi¢ intermodalny transport towaréw, pod warunkiem, ze przynajmniej jeden etap podrézy odbywa si¢ droga.

Korzyscia ptynaca ze stosowania karnetu TIR jest uproszczenie procedur w migdzynarodowym transporcie towarow. Podstawowa zasada,
przewozu z zastosowaniem procedury TIR, jest niepobieranie w granicznych urz¢dach celnych przez wtadze celne dodatkowych zabezpieczen lub
gwarancji na rzecz mozliwych naleznosci celno-podatkowych, ktore pojawiajg si¢ w momencie wprowadzania towaru na okre$lony obszar celny.
Roéwnie istotng zasadg jest akredytowanie przez wtadze celne kolejnych krajow zamknigcia celnego, natozonego w wyjsciowym urzedzie celnym.
Dzigki temu ci¢zaroéwka przejezdza przez graniczne urz¢dy bez konieczno$ci kontroli tadunku. Nalezy jednak pamigtaé, ze mimo
wszystko przepisy konwencji TIR zezwalaja wltadzom celnym kazdego panstwa tranzytowego na dokonanie kontroli przewozonego towaru.
Jednoczesnie system TIR to system bezpieczny, zapewniajacy przewoznikowi maksymalng ochrone, w wysokosci 100 000 EUR, na jedng operacje
transportowa.

System TIR jest to najlatwiejszy, najbezpieczniejszy 1 najbardziej niezawodny sposob przemieszczania towardw przez wiele granic
mig¢dzynarodowych, oszczgdzajacy czas oczekiwania na granicy i pienigdze przewoznikow. TIR obejmuje obecnie 78 Umawiajacych si¢ Stron na
catym $wiecie, a karnet TIR ma sta¢ si¢ wkrotce narzedziem cyfrowym.

Na poczatku lat 90-tych, IRU bylta pierwsza organizacja transportowa, ktora zaangazowala si¢ w plan ONZ na rzecz zrownowazonego rozwoju. W
roku 1996 przyjeta Karte Zrownowazonego Rozwoju 1 opracowala strategi¢ oparta na innowacjach, zachg¢tach i infrastrukturze. Natomiast pod
koniec lat 90 -tych powstata Akademia IRU, ktorej szkolenia skupialy si¢ na szerzeniu zasad bezpieczenstwa czy zasad ekologicznej jazdy.

Poczawszy od 2010 roku, IRU rozszerzyta swoj globalny zasieg; do systemu TIR Chiny, Indie i Pakistan. Obecnie TIR i e-CMR oferuja globalny
standard w zakresie cyfrowego transportu. ONZ przyjeta rezolucje podkreslajaca znaczenie e-CMR dla wprowadzenia innowacji w zycie 1
podpisata przetomowe porozumienie z IRU wspierajace peing cyfryzacje procedury tranzytu celnego TIR.



IRU dba takze o transport pasazerski, promujac zwigkszone korzystanie z transportu publicznego, ktory przyczynia si¢ do redukeji emisji CO2, do
tworzenia miejsc pracy, i do zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych na drogach.

IRU wnosi wktad w inicjatywy polityczne i ustawodawstwo UE, skupiajac si¢ na dobrych rozwigzaniach dla branzy transportu drogowego, w
swietle ostatnich waznych kwestii, takich jak Brexit, Pakiet Mobilnosci czy dekarbonizacja transportu.

Struktura organizacji
IRU jest niezalezna, demokratyczng organizacja mi¢dzynarodowa, dziatajaca w ponad 80 krajach

Cztonkami stowarzyszonymi sg krajowe i migdzynarodowe organizacje non-profit, a takze przedsigbiorstwa, , ktore uczestnicza bezposrednio lub
posrednio w dziatalno$ci w zakresie transportu drogowego.

Struktura IRU sktada si¢ z trzech poziomow: organéw decyzyjnych, na ktérych czele stoi Zgromadzenie Ogolne, organdéw doradczych( Komisje
doradcze), oraz Sekretariatu.

Organy decyzyjne to: Zgromadzenie Ogolne, Prezydium, Rada Transportu Towarowego 1 Rada Transportu Pasazerskiego.

Zgromadzenie Ogdlne wydaje wytyczne Prezydium i wszystkim pozostatym organom IRU, wyznacza i realizuje polityke transportowg IRU,
przeprowadza wybory IRU

Sktad organéw wybierany jest co 3 lata na Walnym Zgromadzeniu aktywnych cztonkow.

Prezydium jest organem odpowiedzialnym za kierowanie sprawami IRU i zapewnianiem regularnego nadzoru nad dzialalnos$cig i wynikami
Sekretariatu; sktada sie z maksymalnie z 12 czlonkow, spotyka sie kilka razy w roku, a na jego czele stoi na czele stoi Prezydent.

W Prezydium IRU od wielu lat zsiadaja polscy przedstawiciele. Od 2008 do 2015 roku Prezydentem IRU byt Janusz Lacny (prezes ZMPD w latach
1999 —2003) , a od 2014 roku w Prezydium IRU zasiada obecny Prezes ZMPD, Jan Buczek.

Codzienng dziatalnoscig IRU kieruje Sekretariat w Genewie. IRU posiada inne biura w: Pekinie, Brukseli, Stambule, Moskwie 1 Waszyngtonie.

W strukturach IRU dziataja dwie Rady ds. Transportu, w sktad ktérych wchodza aktywne stowarzyszenia cztonkowskie — jedna poswiecona
przeplywowi osob, druga — przeptywowi towarow.

IRU posiada komisje eksperckie, grupy doradcze, ktore pomagajg opracowywac polityki, najlepsze praktyki i programy w kluczowych obszarach:
sprawy celne, bezpieczenstwo drogowe, sprawy spoteczne, ustugi, sprawy techniczne.



Platforma informacyjna

IRU stworzyla i zarzadza platformg informacyjng; gromadzi i porzadkuje dane od cztonkéw IRU i ekspertow zewnetrznych. Platforma pozwala
na wymian¢ najwazniejszych danych i informacji jak np. nagtych zdarzen a takze informacji operacyjnych (ograniczenia ruchu, regulacje w
poszczeg6lnych krajach). Udostepnia rowniez wazne publikacje i badania np. dot. braku kierowcow.

IRU to globalna spoteczno$¢ transportu drogowego, dlatego organizuje duzo wydarzen, nie tylko spotkan wirtualnych, ale rowniez konferencji,
kongresow, laczac specjalistow z roznych dziedzin, decydentoéw i firmy cztonkowskie IRU. Wydarzenia odbywaja si¢ w r6znych miejscach na
$wiecie np. w Pekinie, Dubaju czy Taszkiencie.

Akademia IRU

Akademia IRU to sie¢ ponad 40 stowarzyszonych instytutow szkoleniowych (ATI) na catym §wiecie; co roku szkoli si¢ w niej tysigce specjalistow
z zakresu logistyki mobilnoSci i transportu, aby poprawi¢ bezpieczenstwo, wydajnos¢ i zrownowazony rozwoj. Sie¢ stowarzyszen 1 operatorow
transportowych, agencji rzadowych, szk6ét zawodowych 1 uniwersytetow gwarantuje najwyzsze standardy szkoleniowe dla specjalistow w
dziedzinie transportu drogowego.

IRU RoadMasters

IRU RoadMasters to program certyfikacyjny, ktory optymalizuje kompetencje kierowcow zawodowych 1 zapewnia firmom odpowiednie dane
umozliwiajace podejmowanie swiadomych decyzji 1 ograniczanie ryzyka operacyjnego. Program ten identyfikuje i eliminuje braki w wiedzy i
kompetencjach, jednoczesnie zwigkszajac wysokie standardy zawodowe. W potaczeniu z nowoczesnymi technologiami bada umiejetnosci w
zakresie obstugi pojazdu, obchodzenia si¢ z fadunkiem, dokumentami czy dziatanie w obliczu nieoczekiwanych zdarzen.

Wspolpraca w UE

W UE, IRU wspotpracuje z partnerami i czlonkami nad projektami wspieranymi przez Komisj¢ Europejska, aby przewodzi¢ w badaniach 1
innowacjach. Projekty dotycza nowych modeli biznesowych, uslug, materialow szkoleniowych i1 innych rozwigzan, ktére wspieraja wigkszy
zrbwnowazony rozwoj i bezpieczenstwo transportu drogowego. Projekty UE wspieraja misje i wizj¢ IRU bycia §wiatowym liderem w faczeniu
spoleczenstw dzigki bezpiecznej, wydajnej i ekologicznej mobilnosci i logistyce. Wérdd obecnych projektow mozna wymieni¢ H2Accelerate
Trucks czyli testowanie 150 cigzaréwek napedzanych wodorem na drogach pomigdzy Skandynawia a Wtochami czy ZEFES czyli testowanie
elektrycznych zestawow cigzarowych w dtugodystansowym transporcie towarowym, koncentrujac si¢ na poprawie wydajnosci i mozliwosciach
produkcji masowe;.



IRU od wielu lat apeluje i doktada wszelkich staran, by decydenci stworzyli mozliwos¢ zbudowania bezpiecznych i chronionych parkingéw dla
cigzardwek.

Kolejng wazng kwestig, w ktorg angazuje si¢ IRU jest spdjne stosowanie i egzekwowanie przepisow w catej Unii, co rOwniez przyczynia si¢ do
bezpieczenstwa kierowcodw i w konsekwencji bezpieczenstwa na drodze. W ramach finansowanego przez UE projektu TRACE 2 opracowano
zestaw wytycznych dotyczacych wdrazania i egzekwowania przepiséw Pakietu MobilnoSci; przygotowano materiaty, zorganizowano szkolenia
stacjonarne 1 online,

Kolejng wazna kwestia, w ktora angazuje si¢ IRU jest e-CMR. Elektroniczne listy przewozowe e-CMR, maja ulatwi¢ spetnienie formalno$ci w
transporcie drogowym. E -CMR daja mozliwo$¢ m.in. natychmiastowego fakturowania po zrealizowanej ustudze przewozowej, a takze
wyeliminowania papierowego obiegu dokumentdéw, wraz z ich fizyczng archiwizacja. Eliminujac formalnosci, e-CMR obniza koszty obstugi,
zwigksza rowniez przejrzystos¢ i bezpieczenstwo w calym tancuchu logistycznym, zapewniajac doktadniejsze dane umozliwiajace $ledzenie
przesytek z dostgpem w czasie rzeczywistym do informacji o odbiorze i dostawie. Poniewaz e-CMR ma charakter cyfrowy, firmy transportowe
moga tatwo zintegrowa¢ go z innymi ustugami. IRU aktywnie prowadzita i prowadzi dialog z przedstawicielami rzadoéw oraz z biznesem, by
omawia¢ wyzwania 1 najlepsze praktyki w zakresie rozwoju rozwigzan e-CMR.

IRU prowadzi wspolne dziatania ze swoimi stowarzyszeniami czlonkowskimi, by przyciagna¢ do zawodu kierowcy wigcej kobiet i mtodych osob.
Dlatego przy pracach UE nad dyrektywa w sprawie praw jazdy, IRU aktywnie popiera pomysl, by 17-letni absolwenci mieli mozliwo$¢ kierowania
cigzar6wkami w towarzystwie doswiadczonego kierowcy, oraz popiera zharmonizowane 1 fatwiejsze uznawanie praw jazdy i $wiadectw szkolen
wydanych w panstwach trzecich. Taka opcja to zacheta dla mtodych absolwentow, ktorzy bez takiej mozliwo$ci wybraliby inny zawo6d. Starania
trwaja o to, by UE uznawata nie tylko prawa jazdy z krajow trzecich, ale rowniez by stworzy¢ procedur¢ dla uznawania réwniez $wiadectw
kompetencji zawodowych kierowcoéw (CPC) wydanych w krajach trzecich.

IRU bardzo aktywnie dziata, by unijne cele dot. ekologii byty realistyczne w zakresie transportu drogowego. Zaproponowany tekst przez Parlament
Europejski 1 Rade wytycza cel redukcji emisji dla producentow o 45% do 2030 r., 0 65% od 2035 r. 1 0 90% poczawszy od 2040 r. Branzy
transportowej udalo si¢ wynegocjowac, ze pojazdy spalinowe oraz napedzane paliwami neutralnymi pod wzgledem emisji dwutlenku wegla beda
jeszcze dopuszczone po 2040 roku, oraz ze beda przedmiotem analizy w roku 2027. Jak lobbowata IRU, klauzula przegladowa zostata
wprowadzona na rok 2027 (a nie na rok 2028, jak pierwotnie proponowano). Przeglad pozwoli na weryfikacj¢ celow w odniesieniu do stanu
infrastruktury tadowania 1 mocy sieci. .

Uzytkowanie bezemisyjnych pojazdow bowiem taczy sie $cisle z problemem braku odpowiedniej infrastruktury, na co wielokrotnie wskazywata
branza transportu drogowego. W zatwierdzonych przez UE przepisach dot. infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR) infrastruktura tadowania



elektrycznego przeznaczona dla pojazdow ciezkich musi by¢ budowana co 120 km na 15% catej dtugosci sieci TEN-T do konca 2025 r. Trudno
wymagac¢ od przewoznikdéw, by przechodzili na bezemisyjne pojazdy, jesli nie majg gdzie ich fizycznie tadowa¢. Branza drogowa potrzebuje wielu
opcji, nie moze polega¢ tylko na jednej technologii.

Rok 2023 byt rokiem szczegdlnym dla IRU, poniewaz obchodzita 75. rocznice powstania. Uczcita rowniez 50 rocznicg istnienia przedstawicielstwa
w Unii Europejskiej w Brukseli. Od 1973 r. wspotpracuje rami¢ w rami¢ z wladzami i rzadami europejskimi, aby pomédc w rozwoju i postepie UE.

Obecnie IRU zrzesza 176 cztonkow, z 77 panstw, w tym nie tylko stowarzyszenia transportu drogowego, ale rowniez firmy paliwowe czy
producentéw opon i réznych nowoczesnych rozwigzan dla flot. IRU to globalny glos branzy, zaréwno transportu pasazerskiego jak i towarowego,
reprezentuje jg wobec instytucji regulujacych i wptywa na podejmowane decyzje.



