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Funkcjonowanie Kol ei DuUych PriadkoSci w c
do terytorium jednego Pa@Est wa. Gl obali zacj a
planowania i wdroUenia szybkich podgNczeE& ko
rel i gy konkurencyjnym bl oku politycznym g
spogecznej [ kul turowe |j czy wrficz pozostajN

Pomi mo tak wielu nie korzystnyc hekopomizzaes J a n e K

wymusa j N koniecznoSi dostosowania sifi do nowyc
Jednym z takich standard-w wydaje sif Ue jes
z transportem lotniczym i drogowym w okreSI

iona okreSlonych t rAzjstyakichTaka pytuacja wymgskbauzgednién E u r
prawnych zasad dotyczNcych procesu prizekracz
lub w i nnych nie celnych p ra w nwarartkowana jest Un o S c
dwoma czynni kami: bezpiecze@E&twem: i podst aw
rozpatrywanym r-wnieU w aspekcie koszt-w caf§

Od poczNtku powstania kolei m-wiono o duUych
Wsp-gczeSnie wydaje sin Kelei bualybeahi dk KO®P¢i odp o

charakteryzuje autorskdefinicja i ppor dz zypjAerKemiteRozwojuD u Uyc hid k 0 Sc i
przy SITKw 2014r.:
Aszybka kol ej, bNd¥ teU systdmetjansportukglegdwegop r i d k

pozwal aj Ncy na wykonywani e przewoz-w pasaUe
300km/h-w  ni ekt - rych paEGtwach do niedawna pr zy,]
Kol eje dulUych priandkoSci mogN byl wykorzyst



Skal a mi Kk r o t o wy kor zystani a KDP do pogdNc:
przemieszczenia | udnoSci i towar - w w. trans
transportu. Taka sytuacja powinna zaistniel

tworzeni a ~anal ogi cznego pod wzglndem znaczeni a

ze wzglhfhdu na bliskoSl -Qaficizaww ctcel wtosisKgn
rynkowego powinno posiadal zar-wno dogodne p
kolejowe o odpowiednich parametrach technicenoc h o wy ¢ h .. Ze wzgl ndu

odl edagl.Si90km pogNczenie takie w obecnej syt

doSwi adauklomwe g o mogNcego stanowi l podstawy
techniczo-b ad awczych umoUl i wiaj Ncych rozw-j kraj
dziedzinie. Nie jest to Uadne novum, gdyU ta
np.: Niemcy wybudowali k i | k u d z kilensetrowyc iodeinek kolei ‘magnetycznej

od Hamburga w kierunku na Berlin co mitago i s

naukowebadawczy, adodatkowop o ni e si one nakgady wiélokmtaien s o we

(sprzedaU licencji w tym do Chin na kolej Tr

SystemyKDPmo g N byl :

a) . Konwencgzmaal ne (kogo

PrandkoSci

do 200km/h -prindkoSi normalna (standard)
od 206300km/h -pri8llkopodwy Uszona
od 300km/h -priidko@&DP)duUa

b). Nie konwencjonalnd generacji poduszka magnetyczna )

Szynowy( na poduszce magnetycznej ) - 0k 400600km/h

c). Nie konwencjonalne 1l generacji (transport tubowy)

Tubowy ( hiperbarycznemagnetyczny ) - ok. 1200km/h



(Za najwczeSniejszN wzmiankfi o czymS na kszt
Georgedoa Medhursta, angielskiego wynalazcy.

znacznie jN rozwijajNc.)

KaUOdy z tych system-w ma inne uwarunkowani a

I organizacyjne

Wszystkie koncepcje i projekty szybkich pogN
terytorium Polski anal i zy 'opracowa@ OSZRol &) €EweEuzakgas
-pridkoSi technicznN 300 km/h lub 350 km/h,
-zasilanie prNdem zmi ennym:

15KV (16,66Hz) , lub 2 x 25kV (50Hz),

-modernizacj i istniejNcych Linii zasilanej p |
160 km/hi250 km/tinor mal naona zpi mklaSi ) ,

-promienie guk-:-w Lini:i bidN wynosil 7 km, w i
-promireni e guk - w -8004000im, w pobl i Ou stacj.i
-wzniesienid do 24a, w war lid&a8bhatrudnych

-szerokoSi toru: na n8wabl8mwanej | inii Mosk:

Drogi kolejoweKDP w Polsce.
ADrogi kol ejowe (z limayYyiNTMKe. n.i.e n zbacsgdtaan ilai)t e
dobrych specjalist: - w)
Al i ni e mod e [ koszty coudawyenéwej r o g i j est niUszy ni
koniecznoSi rdo 2w zoi eplredndikao)§pcoijaac h
Askrajnia  budowl:i., a Askrajniao papony fidzy

powi etrza (  aerodynamiczna fala uderzenio

Probl em na dzie®& dzisiejszy to:
-brak zrozumienia Systemu KDP i niedoi nf or mc

naukowetechnicznej i wn i e U: gospodarczej., politycznej,



finansowanigp r ac nad nowy mi rozwi Nzaniami technicz
uboUej e techniczny potencjag intelektual ny,
droUsze kupowani e got owych .technol ogi i [ ro
- przyjmowanie bez anialz (bezkrytycznipg)zepiuskwj dnup Naa

infor macj i, co hamuje postnp I rozw:- j naukow

Elementykoncepcyje ( OSZD, ul C) dagjatyclkich KDPe zagoUe E e
Przykgad - w pr z egtrzelz thhorowyah rna adcinku MoskBar z e S
wg . WN I | t Tpo Megosirkemiach z Niemcamai 1988r[6] (nowsze i kolejne dane

utajnione)pr zedst awi aj N poni Usze tabelel i 2.

Tabela 1. Czasy przejazdu odembkow trasy Moskwa-Paryz [6]

Czas przejazdu na istniejacych drogach | Czas przejazdu na
Odcmek Odleglosc | [h] dostosowanych do predkosci: planowane;
[km] magistrali [h]
160km/h | 200km/h | 250km/h 350km/h
Moskwa
-Minsk 750 6.7 535 472 2.81
Moskwa
-Brzesc 1100 9,77 7.8 6,88 431
Moskwa
-Warszawa 1317 13,77 10,75 8.9 515
Moskwa
-Berlin 1889 19.47 15,5 12,5 7,26
Moskwa
-Paryz 2960 28,77 219 19 11,2

Twaga: podane czasy uwzgledniajg czasy planowych postojdw.

Pol ski projekt SUW 2000 z 2002r zak@®zmwaaj Ncy
ok 16 godz. w oparciu o przedstawionN tabel.
akceptacjioficialniez e wz gl ndu na proponowany Cz&S PpPr ZE€

technologiczne



Tabela 2. Przewidywane potizeby taborowe na odeiku Moskwa-Bizesc [0]

Warianty
Rodza) zapotrzebowania predkosc predkosc predkosé
160km/h 250km/h 350km/h

Lokomotywy 23 8
Wagony 3140 1187
Szybkie pociggl - 43 88
Energie (dla pojazdow trakeyjuych)
[miliony kWt/godz] 2111 1517 4067

Tabela 3. Przewidywane nalktady finangsowe na odcinku Moskwa-Brzes¢ [6]

Rodzaj kosziu Wartos¢ w milionach rubli
dla predkosci 160km'h dla predkosci 250km'h
Niezbedny wiilad kapitalu
7519 5900
Koszty elsploatacyjne 2384 2360
Zysl przy zalozeniu okresu
amortyzacji 20 lat 328 397

Analiza potrzeb taborowych (tabelp orazk 0 s z 't - w  pr Atabdlas3nama wz i nci a

przykgadowym oeBdrczienkiu pMoksakzwiaj e 'z al edwi e cziSi

zainwestowany w i/ system szybkich pogNcze E.

ZaangaUowani e gospodarcze i przemysgowe w te
- miejsca pracy,

-rozwrgemysgu,

-duUe zyski finansowe,
-rozw:j technologii i mnauki
GotowoSIi na realizacje w Polsce KDP wyrazigy

Niekt re paC@Estwa,t rtoaskd e g askwa\ji N nroys pod .

przegomie |at 80. i 90. XX stulecia opracowa



A umi eszczano przedstawiciwel stwa krajowych
i projektowych strategicznych foorm kol e
(np. przedstawicielstwo < ABB ~w budynkuACe gi el s ki egoo, napr

technologicznegorok1998),

A wykupiono konkurencyjne strategiczne firm
(zmieniajNc w nich profil produkcj i),

A wprowadzono na poliski rynek wgasne produkt
wagon:- w 'dla PKP  wypr od uykh fabaygaaw Gettbys,oagneewi e |
ACegi el skio, w o wago ms&kohEec 2 g cihu dgwaramcjpo
Ue zastosowane przetworni c éstamwisko dopaddnimi aj N
przetwornic statycznych (proj ekt i wykonal
po zakoE& zeniu gwarancji na wagony produkc

A zbudowano w Rosji (niemiecka fSirmensodDe iKoinr
nowe fabryki wagon-w i lokomotyw pracuj Ncy
dla Niemiec i Rosji,

A powogano Azwi Nzek akcjonariuszkd; rmgpNwgsn

foiormy i rzNdy Niemiec i Rosj i . Zadani em zv
[ infrastruktury gNczNcej -Mdkwa)ogaz MBlkwvg h odn i

z Petersburgiem (z moUliwoSci N przedguUeni

PodoUenie geograficzne PodgwkriartapjeMailaolkal iym
podgNczeE& kol<€jpeoWwydhpja@Pedmide.
Anal i zuj Nc dynami ki i zainteresowanie projek

mo Una s Nkineiddprowadzimy flo efektywnego zbudowania programu Rozwoju

Kol ei DuUyc h PriidkoSci t o reali zacj a t 8
z o minimalizacj N naszego udziagu.
Do Srodowi-sé&cmaiukomwpch i intelektualnych nal

1. Przekonani e wgadz Pa@&twowych do podjnacia



Rozwoj u Kol ei DuUy.ch PrAidkoSci w Pol sce

2 . Ws pi erani e wszel ki c h-badawezycla, Gksploatacip k r e si e :
nowoczesnych wdroUe®@P. konferencj.i O tematy
3. Twor zenie i wspieranie rozwotgchnicayle cj al i sty

zaj muj Ncych sin tematykN KDP

4 . lnicjowani e dziajga®& upeswszeghhnia¢ Ncgchni e
5. Wspieranie i pomoc w Nonzyws kirvasadawozasirkcodvo: w
tematyce KDP.

6.Podj ncie nowych temat:.-w powi Nzanych z KDP w

wewnitmapdlgona uwadze

- terroryzm
- wywiad gospodarczyzniekst a g ceni e i nf,rormacji 0 znaczeniu
spogecznym i .... KDP )

7.Zai nteresowanie przemysgu (ze wzglndu na ko
podej mowankKDPt e mat yk

np.  ANowe wymagania konstrukcyjne dla pojazd-
uwarunkowane odpr awami celnymi.o (+brak na d

...inne pracav tym obszarze tematycznym.

Analizy (w tym autorskie) planowanych szyblc h - po gNcze E kol ej ov
zach-d pokazuj N nie tylko na moUliwoSI roz
uczestniczNecych w programie tabaudkolejowegso, yale h dr -
r-wniedl n a mo Ul i woSi real i zéecjip -gomdprbki eh
przechodzNcych przez terytorium Pol ski [ |
gospodarce i nauce dominuj Nce|j roil.i w.real.]
prropozycja realizacj:i sizybkicph gmoofdNg nid Ei & |

przechodzNca przez Europfi $rodkowN.



Real i zacja takiego projektwu z wudziagenm

dodat kowe mi ej sca pracy, przyczyni gaby sin

w naszym kraju.

>

>

>

Stan aktualny:

Rada Ministr-.-w podjnga Uchwagn 19.12.2008

i uruchomienia przewoz:-w kol ej ami duUych
realizowanab y ¢hau d o wa, modernni zacj a istniej Ncyc!
Wr.oc §gaw, Pozna@ e&t dFfoit War skawinadodoYodo.

Proj ekt budowy I i ni:i 06Y6OH zostag ujnty

Projekt:«w DuUych dla Programu Operacyjneg

narodowych strategicznych ram odniesienia 2R00¥3. Ta linia szybkiej kolei ma

pogNczyl @&adszawmlisz, Wrocgaw i Pozna(E
z CentralnN MagistralN Kol ejowN, co umoU
Ukgad geometryczny howe|j li niii projektow

przejazdu z Warszawy mho do&aliszaihil5mnn osi § by
do Wrocgawi ah4bmin. Poznani a 1

Obecnie od kilku lawv Polscet r waj N prace nad przyjfciem

ki erowanego przez prof. dr hab. inU. Andr

Przvkgadowe zagadnienie panel owe




