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Funkcjonowanie Kolei DuŨych PrňdkoŜci w chwili obecnej jest ograniczone obszarowo 

do terytorium jednego PaŒstwa. Globalizacja i ekonomiczne przesğanki wymuszajŃ  potrzebň 

planowania i wdroŨenia szybkich poğŃczeŒ kolejowych pomiňdzy paŒstwami o odmiennej 

religii, konkurencyjnym bloku politycznym gospodarczo czy militarnie, mentalnoŜci 

spoğecznej i kulturowej czy wrňcz pozostajŃcych w Ănie Ũyczliwychò wzajemnie relacjach. 

Pomimo tak wielu nie korzystnych przesğanek uwarunkowania gospodarczo-ekonomiczne 

wymuszajŃ koniecznoŜĺ dostosowania siň do nowych technicznie standard·w transportowych. 

Jednym z takich standard·w wydaje siň Ũe jest  Kolej DuŨych PrňdkoŜci mogŃca konkurowaĺ 

z transportem lotniczym i drogowym w okreŜlonych rodzajach przewoz·w np. pasaŨerskich  

i na okreŜlonych trasach np.: poğŃczenia Euro-Azjatyckie. Taka sytuacja wymusza uzgodnienia 

prawnych zasad dotyczŃcych procesu przekraczania granic paŒstw nie bňdŃcych w unii celnej 

lub w innych nie celnych  prawnych zaleŨnoŜciach. Przekraczanie granicy uwarunkowane jest 

dwoma czynnikami: bezpieczeŒstwem i podstawowym czynnikiem logistycznym czasem, 

rozpatrywanym r·wnieŨ w aspekcie koszt·w cağoŜciowych procesu. 

Od poczŃtku powstania kolei m·wiono o duŨych prňdkoŜciach. 

Wsp·ğczeŜnie wydaje siň Ũe najbardziej odpowiednii opis Kolei DuŨych PrňdkoŜci KDP 

charakteryzuje autorska  definicja i podziŃğ przyjňte przez Komitet Rozwoju DuŨych PrňdkoŜci 

przy SiTK w 2014r.: 

Ăszybka kolej, bŃdŦ teŨ kolej duŨych prňdkoŜci jest to system transportu kolejowego 

pozwalajŃcy na wykonywanie przewoz·w pasaŨerskich z prňdkoŜciami przekraczajŃcymi 

300 km/h - w niekt·rych paŒstwach do niedawna przyjmowağo siň jeszcze 250km/hò 

Koleje duŨych prňdkoŜci mogŃ byĺ wykorzystane zar·wno w skali makro jak i mikro. 



 Skala mikro to wykorzystania KDP do poğŃczeŒ lokalnych wymagajŃcych szybkiego 

przemieszczenia ludnoŜci i towar·w w transporcie ğŃczŃcym dwa lub wiňcej rodzaj·w 

transportu. Taka sytuacja powinna zaistnieĺ za wzorem lotniska we Frankfurcie w przypadku 

tworzenia analogicznego pod wzglňdem znaczenia lotniska np. w Radomiu. Takie lotnisko  

ze wzglňdu na bliskoŜĺ Warszawy i lotniska Warszawa-Okňcie w celu osiŃgniňcia sukcesu 

rynkowego powinno posiadaĺ zar·wno dogodne poğŃczenie drogowe, jak r·wnieŨ poğŃczenie 

kolejowe o odpowiednich parametrach techniczno-ruchowych. Ze wzglňdu na nieznacznŃ 

odlegğoŜĺ ïok. 90km poğŃczenie takie w obecnej sytuacji mogğoby speğniaĺ rolň Ăpoligonuò 

doŜwiadczalno-naukowego mogŃcego stanowiĺ podstawy wğasnych badaŒ i rozwiŃzaŒ 

techniczno-badawczych umoŨliwiajŃcych rozw·j krajowego potencjağu naukowego w tej 

dziedzinie. Nie jest to Ũadne novum, gdyŨ tak postňpujŃ wszystkie przodujŃce koleje na Ŝwiecie 

np.: Niemcy wybudowali kilkudziesiňcio kilometrowy odcinek kolei magnetycznej  

od Hamburga w kierunku na Berlin co miağo istotny wpğyw na rozw·j niemieckiego potencjağu 

naukowo-badawczy, a dodatkowo poniesione nakğady finansowe zwr·ciğy siň wielokrotnie  

(sprzedaŨ licencji w tym do Chin na kolej Trans Rapid Maglev ).  

 

Systemy KDP mogŃ byĺ: 

a). Konwencjonalne (koğo-szyna) 

PrňdkoŜci: 

do 200km/h    - prňdkoŜĺ normalna (standard) 

od 200-300km/h   - prňdkoŜĺ podwyŨszona 

od 300km/h     - prňdkoŜĺ duŨa (KDP) 

 

b). Nie konwencjonalne  I generacji ( poduszka magnetyczna ) 

Szynowy ( na poduszce magnetycznej )       - ok 400-600km/h  

 

c). Nie konwencjonalne II generacji (transport tubowy) 

Tubowy ( hiperbaryczno-magnetyczny )   - ok. 1200km/h 



 

(Za najwczeŜniejszŃ wzmiankň o czymŜ na ksztağt kolei pneumatycznych uznaje siň prace 

Georgeôa Medhursta, angielskiego wynalazcy. Elon Musk w 2013 r. powr·ciğ do tej idei, 

znacznie jŃ rozwijajŃc.) 

 

KaŨdy z tych system·w ma inne uwarunkowania nie tylko techniczne, ale r·wnieŨ ruchowe  

i organizacyjne. 

Wszystkie koncepcje i projekty szybkich poğŃczeŒ kolejowych przebiegajŃcych przez 

terytorium Polski [analizy opracowaŒ OSZD, UIC, Europejskie ZarzŃdy Kolejowe] zakğadajŃ: 

- prňdkoŜĺ technicznŃ 300 km/h lub 350 km/h, 

- zasilanie prŃdem zmiennym:  

  15kV (16,66Hz) , lub  2 x 25kV (50Hz), 

- modernizacjň istniejŃcych linii zasilanej prŃdem stağym 3kV (do prňdkoŜci  

  160 km/h i 250 km/h ï normalna i zwiňkszona prňdkoŜĺ), 

- promienie ğuk·w linii bňdŃ wynosiĺ 7 km, w trudnych warunkach 4 km, 

- promienie ğuk·w linii w pobliŨu stacji -800-4000 m, 

- wzniesienia ï do 24ă, w warunkach trudnych ï do 35ă, 

- szerokoŜĺ toru: na nowobudowanej linii Moskwa-BrzeŜĺ - 1435 m, 

 

Drogi kolejowe KDP w Polsce. 

Å Drogi kolejowe (z wyğŃczeniem zasilania) linia Y ï CMK... ( bogata literatura i duŨo 

dobrych specjalist·w) 

Å linie modernizowaneé. ( koszty budowy nowej drogi jest niŨszy niŨ modernizacja, 

koniecznoŜĺ rozdzielenia pojazd·w o r·Ũnych prňdkoŜciach ) 

Å skrajnia budowli, a Ăskrajniaò pomiňdzy mijajŃcymi siň pojazdami KDP ïopory 

powietrza ( aerodynamiczna fala uderzeniowa )éé.. 

 

Problem na dzieŒ dzisiejszy to: 

- brak zrozumienia Systemu KDP i niedoinformowanie o zğoŨonoŜci zagadnienia od strony 

naukowo-technicznej (r·wnieŨ: gospodarczej, politycznej, spoğecznej) co prowadzi do braku 



finansowania prac nad nowymi rozwiŃzaniami technicznymi i organizacyjnymi. W tej sytuacji 

uboŨeje techniczny potencjağ intelektualny, a konsekwencjŃ jest nieuzasadnione znacznie 

droŨsze kupowanie  gotowych technologii i rozwiŃzaŒ technicznych.  

- przyjmowanie bez analiz (bezkrytycznie) funkcjonujŃcych przepis·w i podawanych 

informacji, co hamuje postňp i rozw·j naukowy. 

 

 

 Elementy koncepcyjne ( OSZD, UIC)  dotyczŃce zağoŨeŒ euro-azjatyckich KDP. 

  

Przykğad czas·w przejazdu, oraz potrzeb taborowych na odcinku Moskwa-BrzeŜĺ  

wg. WNIIŧT Moskwa po uzgodnieniach z Niemcami z 1988r [6] (nowsze i kolejne dane 

utajnione) przedstawiajŃ  poniŨsze tabele1 i 2. 

 

Polski projekt SUW 2000 z 2002r zakğadajŃcy czas przejazdu na odcinku Moskwa Warszawa 

ok 16 godz. w oparciu o przedstawionŃ tabelň 1 wydaje siň znacznie sp·Ŧniony i nie znalazğ 

akceptacji oficjalnie ze wzglňdu na proponowany czas przejazdu i rozwiŃzania techniczno-

technologiczne.  



 

 

Analiza potrzeb taborowych (tabela 2), oraz koszt·w przedsiňwziňcia (tabela 3) na 

przykğadowym odcinku Moskwa-BrzeŜĺ pokazuje zaledwie czňŜĺ kapitağu jaki powinien byĺ 

zainwestowany w system szybkich poğŃczeŒ. 

 

ZaangaŨowanie gospodarcze i przemysğowe w ten projekt zapewnia: 

- miejsca pracy, 

- rozw·j przemysğu, 

- duŨe zyski finansowe,  

- rozw·j technologii i nauki. 

GotowoŜĺ na realizacje w Polsce KDP wyraziğy firmy Niemieckie, Francuskie i Rosyjskie. 

 Niekt·re paŒstwa, takie jak Niemcy w trosce o swojŃ gospodarkň juŨ na 

przeğomie lat 80. i 90. XX stulecia opracowağy strategiň, w wyniku kt·rej: 



Â umieszczano przedstawicielstwa krajowych firm w pobliŨu biur konstrukcyjnych  

i projektowych strategicznych firm kolejowych paŒstw Europy Wschodniej  

(np. przedstawicielstwo ABB w budynku ĂCegielskiegoò, naprzeciw biura 

technologicznego ïrok1998), 

Â wykupiono konkurencyjne strategiczne firmy, takie jak np.: ĂDolmelò i ĂPafawagò 

(zmieniajŃc w nich profil produkcji), 

Â wprowadzono na polski rynek wğasne produkty nie speğniajŃce wymagaŒ unijnych (np. 50 

wagon·w dla PKP wyprodukowağa w poğowie lat 90-tych fabryka w Cottbus, a nie 

ĂCegielskiò, w wagonach tych dopiero po skoŒczeniu gwarancji okazağo siň,  

Ũe zastosowane przetwornice nie speğniajŃ wymog·w kart UIC ïstanowisko do badania 

przetwornic statycznych (projekt i wykonanie CNTK) zbudowano w WGW Groch·w  

po zakoŒczeniu gwarancji na wagony produkcji Cottbus, 

Â zbudowano w Rosji (niemiecka firma òDe Konstalò, òKnappeò, ĂABBò, ĂSimensò  i inne) 

nowe fabryki wagon·w i lokomotyw pracujŃcych w systemie zasilania trakcji wsp·lnym 

dla Niemiec i Rosji, 

Â powoğano ĂzwiŃzek akcjonariuszyò, majŃcy na celu budowň KDP, w skğad kt·rego weszğy 

firmy i rzŃdy Niemiec i Rosji. Zadaniem zwiŃzku jest zbudowanie i eksploatacja taboru  

i infrastruktury ğŃczŃcej Europň ZachodniŃ z RosjŃ (Berlin-Moskwa), oraz Moskwy  

z Petersburgiem (z moŨliwoŜciŃ przedğuŨenia do paŒstw skandynawskich).  

 

PoğoŨenie geograficzne Polski zapewnia optymalne poğoŨenie gwarantujŃc lokalizacje szybkich 

poğŃczeŒ kolejowych wsch·d-zach·d i p·ğnoc-poğudnie.  

AnalizujŃc dynamikň i zainteresowanie projektem KDP w Polsce paŒstw i firm europejskich 

moŨna sŃdziĺ, Ũe jak nie doprowadzimy do efektywnego zbudowania programu Rozwoju 

Kolei DuŨych PrňdkoŜci to realizacja takiego projektu zostanie zrealizowana  

z minimalizacjŃ naszego udziağu. 

 

Do Ŝrodowisk naukowo-technicznych i intelektualnych naleŨy: 

1. Przekonanie wğadz PaŒstwowych do podjňcia prac nad stworzeniem Krajowego Programu 



Rozwoju Kolei DuŨych PrňdkoŜci w Polsce. 

2.  Wspieranie wszelkich staraŒ w zakresie:  prac naukowo-badawczych, eksploatacji, 

nowoczesnych  wdroŨeŒ i konferencji o tematyce KDP.  

3.Tworzenie i wspieranie rozwoju specjalistycznych Ŝrodowisk naukowo-technicznych 

zajmujŃcych siň tematykŃ KDP 

4. Inicjowanie dziağaŒ upowszechniajŃcych tematykň KDP   - szczeg·lnie technicznŃ.  

5. Wspieranie i pomoc w pozyskiwaniu Ŝrodk·w  na ĂrozsŃdneò prace naukowo-badawcze o 

tematyce KDP. 

6. Podjňcie nowych temat·w powiŃzanych z KDP w obszarach bezpieczeŒstwa 

wewnňtrznego majŃc na uwadze:  

- terroryzm  

- wywiad gospodarczy ( znieksztağcenie informacji o znaczeniu gospodarczym , politycznym, 

spoğecznym i .... KDP ) 

7. Zainteresowanie przemysğu (ze wzglňdu na konkurencyjnoŜĺ firm wobec siebie) 

podejmowanŃ tematyki KDP 

np: ĂNowe wymagania konstrukcyjne dla pojazd·w KDP w ruchu miňdzynarodowym 

uwarunkowane odprawami celnymi.ò ( brak na dzieŒ dzisiejszy takich opracowaŒ i prac ) 

...inne prace w tym obszarze tematycznym. 

 

 Analizy (w tym autorskie) planowanych szybkich poğŃczeŒ kolejowych wsch·d-

zach·d pokazujŃ nie tylko na moŨliwoŜĺ rozwoju gospodarczego i naukowego paŒstw 

uczestniczŃcych w programie budowy tych dr·g, infrastruktury i taboru kolejowego, ale 

r·wnieŨ na moŨliwoŜĺ realizacji szybkich poğŃczeŒ kolejowych p·ğnoc-poğudnie 

przechodzŃcych przez terytorium Polski i dajŃcych moŨliwoŜĺ zapewnienia polskiej 

gospodarce i nauce dominujŃcej roli w realizacji tego projektu. Aktualnie nie istnieje Ũadna 

propozycja realizacji szybkich poğŃczeŒ kolejowych KDP pomiňdzy p·ğnocŃ i  poğudniem 

przechodzŃca przez Europň środkowŃ.  

 



 Realizacja takiego projektu z udziağem Polskiej gospodarki i nauki stworzyğaby 

dodatkowe miejsca pracy, przyczyniğaby siň do rozwoju technologicznego i myŜli naukowej  

w naszym kraju.  

 

 

 

Stan aktualny: 

Â Rada Ministr·w podjňğa Uchwağň 19.12.2008 roku o uruchomieniu Programu budowy 

i uruchomienia przewoz·w kolejami duŨych prňdkoŜci w Polsce. W ramach niego 

realizowana byğa budowa, modernizacja istniejŃcych linii kolejowych ğŃczŃcych 

Wrocğaw, PoznaŒ, Ğ·dŦ i Warszawň-jest to tzw. LiniaôôYôô. 

Â Projekt budowy linii óôYôô zostağ ujňty w Indykatywnym Wykazie Indywidualnych 

Projekt·w DuŨych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i środowisko w ramach 

narodowych strategicznych ram odniesienia 2007-2013. Ta linia szybkiej kolei ma 

poğŃczyĺ Warszawň, Ğ·dŦ, Kalisz, Wrocğaw i PoznaŒ oraz ma wsp·ğpracowaĺ  

z CentralnŃ MagistralŃ KolejowŃ, co umoŨliwi poğŃczenia do Katowic i Krakowa. 

Ukğad geometryczny nowej linii projektowany jest na prňdkoŜĺ 360 km/h. Czas 

przejazdu z Warszawy do Ğodzi wynosiğby 45 min., do Kalisza 1 h 15 min.,  

do Wrocğawia lub Poznania 1 h 45 min.  

Â Obecnie od kilku lat w Polsce trwajŃ prace nad przyjňciem koncepcji KDP zespoğu 

kierowanego przez prof. dr hab. inŨ. Andrzeja Massela 

 

 

 

 

 

Przykğadowe zagadnienie panelowe 

 


