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1. Wprowadzenie nowych wytycznych  dotyczacych  techniki tramwajowe;.
Obowigzujace niegdy$ normy nie sg juz aktualne, a Zeszyty Techniczne wprowadzone
przez IGKM nie sg kompletne i nie ma funduszy na ich ukonczenie.

2. Dazenie do konkurencyjnosci tramwajéow jako najlepszego S$rodka transportu
w miescie (przyktadowo: jezeli benzyna idzie w gore o 50%, a prad o 200% to nigdy
tej konkurencyjnosci nie zapewnimy)

3. Prawo po stronie tramwajow - rewizja PoORD i pokrewnych aktéw prawnych:

— uwzglednienie ze tramwaj (i autobus miejski) majg znacznie dtuzsze drogi
hamowania (przejscia dla pieszych, sygnalizacja),

— przeglad przepisow o sygnalizacji (czasy mig¢dzyzielone),

— tramwaj moze mie¢ wicksza dopuszczalng predkos¢ od samochodow (to w
Poznaniu jest, ale powinno by¢ jednoznacznie zapisane ze mozna i nalezy).

— bezwzgledny priorytet dla tramwajow

— klasyfikacja drog uwzgledniajaca ulice tramwajowe

— ustawa metropolitalna dla miejskich zwigzkoéw funkcjonalnych, np. zeby powiat
krakowski mogt dofinansowaé¢ w Krakowie wydtuzenie tramwaju,

— reguly dla tramwajow w tunelach - koniecznie z duzg predkoscia.

4. Dobre praktyki:
— priorytet tramwajowy, w tym odpowiednie zapisy przetargowe - projakoSciowe
akceptowane przez urzad zamowien publicznych
— przejazd obok przystankéw na zadanie jezeli tego zadania nie ma - bez zwolnienia
— reakcja na sytuacje awaryjne na sieci, w tym skracanie tras wybranych pojazdow
— zasady trasowania tramwajow - w miar¢ na wprost (pozytywnie ul. Naramowicka
w Poznaniu, negatywnie potudnie Czg¢stochowy)

5. Finansowanie tylko inwestycji tramwajowych, a nie przy okazji catej sieci drog dla
samochodow (budujemy szeroko rozumiany tramwaj + dojscia do przystankow + dla



samochodéw i rowerow - drogi tylko w takim zakresie w jakim jest to niezbe¢dnie
konieczne)

System transportu postugujacy si¢ tramwajem (pojazdem na szynach w ulicy)
upadnie badz zostanie zepchnigty na margines rozwoju miast o ile nie pozbedzie si¢
hatasu. Sg tutaj dwa obszary:

— hatas wewnatrz pojazdu,
— hatas na krzyzownicach ptytkorowkowych.

Nadmierny obecnie hatas wewnatrz bierze si¢ z niechlujnej konstrukcji oraz braku
przepisu ograniczajacego jego poziom tamze.

Nad wprowadzeniem krzyzownic glgbokorowkowych pracuja drogowcy 1 operatorzy,
ale nie ma wsparcia centralnego, a takze brakuje wsparcia ze strony nauki — moze
jaki$ program badawczy w tym celu?



