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Rok 2024 jest rokiem jubileuszu 20-lecia cztonkostwa Polski w Unii Europejskie;.
Rozszerzenie UE w 2004 bylo pierwszym na tak duza skal¢ - Unia zmienita si¢ z UE-15 do
UE-25. Proces akcesji byt dhugotrwalym, catkowicie przebudowano w kazdym z panstw

cztonkowskich system prawny, implementujac prawo wspolnotowe.

Z dniem cztonkostwa w UE zasadniczo zmienita si¢ sytuacja kazdego nowego panstwa
cztonkowskiego z roli dostosowujacego si¢ do praw UE na rolg wspottworcy praw wspolnoty
- no longer rules takers, but rules makers. Oznacza to, ze Unia to rOwniez My. Uwaga ta wydaje
si¢ by¢ wazna w dyskusjach na temat wspolnotowych decyzji, bowiem zdarza si¢ czesto
stysze¢ opinie iz UE nam narzuca rozwigzania, musimy si¢ dostosowywac, implementowaé
itp.

Komisja Europejska jako wiladza wykonawcza ma prawo inicjatywy legislacyjne;j.
Komisja Europejska jest powotywana na podstawie przedtozonego planu dzialania: celow,
priorytetow, instrumentow po wystuchaniu 1 zaakceptowaniu przez Parlament kazdego
z kandydatow na funkcj¢ komisarza. Parlament ma takze prawo odwolania Komisji
Europejskiej w okre§lonych okoliczno$ciach. Parlament Europejski co roku udziela

absolutorium Komisji. Nieudzielenie absolutorium oznacza upadek Komisji.

Prawo europejskie - rozporzadzenia i dyrektywy - jest stanowione przez Parlament
Europejski oraz Rad¢ Europejska. Parlament Europejski stanowisko legislacyjne wypracowuje

przez grupy polityczne w komisjach parlamentarnych, a finalnie gltosuje na sesjach plenarnych.

Uzgodnienie stanowisk Parlamentu i Rady nastepuje w procesie trialogu, z udziatem
Komisji. Przedstawiona procedura decyzyjna jest wazna w debatach o przestankach oraz
skutkach przyjmowania aktéw prawnych. Kazde panstwo ma swojego przedstawiciela
(komisarza) w UE, gdzie decyzje sa podejmowane kolegialnie. Rzady maja swdj bezposredni

udzial w Radzie Europejskiej oraz Radzie Unii Europejskiej a spoleczenstwa swoich



reprezentantow w Parlamencie. Podstawowa zasada negocjacji polega na osiggni¢ciu
kompromiséw, w PE w glosowaniach za$ na osiggni¢ciu wiekszosci. Waznym forum sg grupy

polityczne oraz komisje parlamentarne.

W procesie legislacyjnym czgsto korzysta si¢ z opinii ekspertow, z dokonywanych analiz
skutkéw (impact assesment), wystuchania przedstawicieli zainteresowanych dziedzin
gospodarki i zycia spotecznego. Piszacy te stowa réwniez korzystal w swoich wystgpieniach

z takich zrodet.

FIT for 55 jest przyktadem pakietu regulacyjnego w pracach nad ktérym intensywnie
korzystano z opinii §rodowisk zawodowych, spotecznych oraz eksperckich. Piszacy osobiscie
uczestniczyt w konsultacjach z producentami samolotow, lokomotyw, samochodow
cigzarowych i1 osobowych, armaturami morskimi czy ekologami. Zapisy w Pakiecie FIT for 55

s3 zdecydowanie blizsze stanowisku producentéw niz ekologdw.

Gltoéwne zatozenia rozwiazah przyjetych w FIT for 55 wynikaja z nastgpujacych

przestanek:

1. Zmniejszanie negatywnego oddzialywania na zmiany klimatu.

2. Zwigkszenie odpornosci Wspdlnoty na fluktuacje cen, inne zaktocenia w dostawach
kopalin (ropa naftowa i pochodne, gaz) przez dominujacych graczy na rynku dostaw.

3. Stopniowe uniezaleznienie si¢ od dostaw wskaznikéw energii poprzez zastepowanie
ich paliwami alternatywnymi oraz pozyskiwanymi z zasobé6w odnawialnych.

4. Dazenie do nizszego tempa wzrostu pracy przewozowej transportu niz tempo wzrostu
PKB w UE.

5. Zwigkszanie efektywnosci energetycznej - mniej zuzywaé energii na wykonywang
pracg przewozowa.

6. Osiagnigcie widocznego przesunigcia przewozow z droég na transport kolejowy
1 wodny. W tym konteks$cie szczegdlne wyzwania s3 adresowane do sektora
kolejowego, ktory jest niewydajny, zawodny, niezintegrowany w skali kontynentu.
Czesto podkresla sie, ze koleje amerykanskie sg niemal 10-krotnie bardziej wydajne
niz europejskie.

7. Nie da¢ si¢ wyprzedzi¢ innym w innowacyjnosci w dziedzinie produkcji srodkow
transportu. Zagrozenie nienadgzania Unii za USA, Chinami, Japonig oraz Koreg

Potudniowg jawi si¢ jako w peini realne.



8. UE wypracowata koncepcje oraz finansowanie zielonego tadu oraz cyfryzacj¢ w formie
Funduszu Odbudowy i Wzmocnienia Odpornosci. Fundusz ten wynosi 750 mid euro
na lata 2021-2024, z czego 60% stanowig granty a 40% pozyczki. Jest to bardzo wysoka
kwota, bowiem Wieloletnie Ramy Finansowe to kwota ok. 1100 mld euro.

PAKIET FIT FOR 55

Zestaw wnioskow ustawodawczych majacych uaktualnié unijne przepisy lub wprowadzié¢
nowe inicjatywy, tak by polityka UE byla zgodna z celami klimatycznymi ustalonymi przez
Parlament Europejski i Rade. W europejskim prawie o klimacie zapisano obowigzkowy unijny
cel klimatyczny: ograniczenie emisji w UE o co najmniej 55% do 2030 roku wzglgdem 1990
roku. Punktem docelowym ma by¢ neutralno$¢ klimatyczna UE do 2050 r. Stanowi on element

Europejskiego Zielonego Ladu.
Pakiet FIT FOR 55 obejmuje 13 propozycji legislacyjnych:
1. UNIINY SYSTEM HANDLU UPRAWNIENIAMI DO EMISJI

EU ETS to rynek emisji dwutlenku wegla dla energochtonnych sektorow przemystu
1 sektora wytwarzania energii. Opiera si¢ na limitach emisyjnych i na handlu uprawnieniami
do emisji. To unijne narz¢dzie redukowania emisji. Od powstania w 2005 roku emisje w UE

spadly o 41%. Pakiet ten ma sprawi¢, ze system EU ETS bedzie bardziej ambitny, na co
wplywaja nowe przepisy:

» Objecie systemem emisji z transportu morskiego;

» Szybsze redukowanie uprawnien do emisji i stopniowe wygaszanie bezptatnych
uprawnien do niektorych sektorow

» Wprowadzenie mechanizmu kompensacji i redukcji CO2 dla lotnictwa
migdzynarodowego (CORSIA)

» Wozrost finansowania funduszu modernizacyjnego i funduszu innowacyjnego

» Zmiang rezerwy stabilnos$ci rynkowe;j

Utworzono nowy odrgbny system handlu uprawnieniami do emisji dla budynkow,

transportu drogowego i paliw w dodatkowych sektorach

W czerwcu 2022 r. Rada ds. Srodowiska przyjela podejicie ogdlne w sprawie zmiany

rozporzadzenia o unijnym systemie handlu uprawnieniami do emisji. W grudniu 2022 r. Rada



wypracowala wstepne porozumienie z Parlamentem Europejskim. Zaktada ono zwigkszenie do
62% przewidzianej na 2030 r. redukcji emisji w sektorach objetych systemem (wobec 61%

zaproponowanych przez Komisje¢).

W grudniu 2022 r. Rada i Parlament Europejski osiggnety takze wstepne porozumienie
polityczne w sprawie zmiany przepisOw dotyczacych unijnego systemu handlu uprawnieniami
do emisji w sektorze lotnictwa. Porozumienie sprawi, ze lotnictwo pomoze w realizacji celow

redukcyjnych UE wynikajgcych z porozumienia paryskiego.

W marcu 2023 r. Rada przyjeta decyzje o rezerwie stabilno$ci rynkowej, stanowigcej czgsé

systemu EU ETS. W kwietniu 2023 r. formalnie przyjeta rewizje systemu EU ETS.

W grudniu 2022 r. Rada przyje¢ta decyzje o notyfikacji wymogoéw kompensacyjnych
mechanizmu CORSIA. Chodzi o globalny mechanizm kompensacji i redukcji CO: dla

lotnictwa migdzynarodowego, w ktdrym uczestnicza panstwa czlonkowskie UE.

2. EMISJE I POCHLANIANIE GAZOW CIEPLARNIANYCH
W SEKTORZE GRUNTOW I LESNICTWA

Rozporzadzenie o uzytkowaniu gruntow, zmianie uzytkowania gruntéw 1 lesnictwie
(LULUCF) zobowiazuje Uni¢ do redukcji emisji i wigkszego pochtaniania gazow w tych
sektorach.

Nowe przepisy podnosza unijny cel: pochtanianie gazéw cieplarnianych netto w 2030
roku ma wynie$¢ co najmniej 310 mln ton ekwiwalentu CO2. Dla kazdego panstwa

cztonkowskiego okreslone zostaly wigzace cele krajowe.

29 czerwca 2022 r. Rada ds. Srodowiska przyjeta podejscie ogdlne w sprawie nowelizacji
rozporzadzenia LULUCF. W listopadzie 2022 r. Rada osiggneta wstepne porozumienie

z Parlamentem Europejskim. Rada przyjeta rozporzadzenie w marcu 2023 roku.

Nowa strategia lesna UE. Jej celem jest poprawa jakosci, iloSci i odpornosci lasow
w Europie, wspieranie lesnikow i biogospodarki lesnej oraz zapewnienie zréwnowazonego
pozyskiwania i1 wykorzystywania biomasy i1 ochrona biordéznorodnosci. Oprocz tego

zaplanowano zasadzenie trzech miliardow drzew w UE do 2030 roku.



3. CELE REDUKCYJNE PANSTW CZLONKOWSKICH; REDUKCJA EMISJI
METANU W SEKTORZE ENERGETYCZNYM

W sektorach nieobjetych unijnym systemem handlu uprawnieniami do emisji ani
rozporzadzeniem o gruntach i le$nictwie (LULUCF) wigzace roczne limity emisyjne dla
panstw cztonkowskich sg przewidziane w rozporzadzeniu o wspolnym wysitku redukcyjnym,

ostatnio zmienionym w 2018 r. Chodzi o:

> transport drogowy i krajowy transport morski
> budynki

> rolnictwo

> odpady

> drobny przemyst.

Nowe przepisy podniosg unijny cel redukcyjny w tych sektorach przewidziany na 2030

rok z 29% do 40% w poréwnaniu z 2005 r. Odpowiednio uaktualnig tez cele krajowe.

29 czerwca 2022 r. unijni ministrowie srodowiska uzgodnili stanowisko negocjacyjne
Rady w sprawie zmienionych przepisow. W listopadzie 2022 r. Rada wypracowala wstepne

porozumienie z Parlamentem Europejskim. Rada przyj¢ta rozporzadzenie w marcu 2023 roku.

W grudniu 2021 r. w ramach pakietu Komisja zaproponowata nowe unijne przepisy
o redukcji emisji metanu w sektorze energetycznym. Przepisy pozwolg §ledzi¢ i redukowaé
emisje metanu w tym sektorze. To pierwszy tekst dotyczacy tego zagadnienia. Stanowi on
istotny wktad w dziatania klimatyczne, poniewaz metan jest drugim co do wazno$ci gazem

cieplarnianym po dwutlenku wegla.

Proponowane rozporzadzenie jest zgodne z zatozeniami strategii UE z 2020 r. na rzecz
ograniczenia emisji metanu. Na konferencji klimatycznej ONZ (COP 26) w 2021 r. UE
wspolnie z USA zainicjowata globalne zobowigzanie dotyczace metanu: ponad 100 panstw
zobowigzato si¢ do 2030 r. ograniczy¢ jego emisje o 30% w porownaniu z poziomem z 2020

roku.



-6-

W grudniu 2022 r. Rada wypracowata porozumienie (podejscie ogdlne) w Sprawie
proponowanych przepisow. W listopadzie 2023 r. Rada i Parlament Europejski wstepnie
porozumiaty si¢ w sprawie rozporzadzenia. Aby przepisy staty si¢ unijnym prawem, obie

instytucje musza je jeszcze formalnie przyjac.

4. PAKIET GAZOWO - WODOROWY

Pakiet stuzacy stworzeniu rynku wodoru i zdekarbonizowanego gazu to propozycja
zmienionych i nowych przepiséw majacych zmniejszy¢ §lad weglowy rynku gazowego. Celem
jest przejscie od gazu ziemnego do gazow odnawialnych 1 niskoemisyjnych

i ich rozpowszechnienie w UE do 2030 r. i poznie;.

Na pakiet sktadaja si¢ rozporzadzenie 1 dyrektywa. Znalazty si¢ w nich wspolne zasady
rynku wewngtrznego dla gazow odnawialnych, gazu ziemnego i wodoru. Maja w ten sposob
powsta¢ ramy regulujace specjalng infrastrukture wodorowa i zintegrowane planowanie sieci.
Przewidziano rowniez przepisy o ochronie konsumentdw i zwigkszenie bezpieczenstwa

dostaw.

W marcu 2023 r. Rada wypracowata swoje stanowisko (podejscie ogélne) na negocjacje
z Parlamentem Europejskim w sprawie obu proponowanych aktéw. W grudniu 2023 r. Rada
1 Parlament wypracowaly wstgpne porozumienie polityczne w sprawie rozporzadzenia
ustanawiajgcego wspolne zasady rynku wewnetrznego gazéw odnawialnych i gazu ziemnego
oraz wodoru. Wstepne porozumienie w sprawie dyrektywy zostalo wypracowane 28 listopada
2023 roku

5. ENERGIA ODNAWIALNA

Pakiet zawiera propozycj¢ nowelizacji dyrektywy o odnawialnych Zrédlach energii.
Proponuje si¢ w niej, by do 2030 r. podnies¢ z 32% do co najmniej 40% obecny unijny cel,

ktoérym jest udziat odnawialnych Zrodet energii w ogoélnym koszyku energetycznym.

Proponuje si¢ tez wprowadzenie lub udoskonalenie sektorowych celow czastkowych
1 srodkow we wszystkich sektorach. Szczeg6lnie uwzglednia si¢ sektory, w ktérych integracja

odnawialnych Zrodet energii przebiega wolniej, zwtaszcza transport, budownictwo i przemyst.



27 czerwca 2022 r. unijni ministrowie energii uzgodnili wspdlne stanowisko w sprawie
projektu nowelizacji dyrektywy. W marcu 2023 r. Rada i Parlament Europejski osiggnety
wstepne porozumienie polityczne w sprawie nowelizacji dyrektywy. Rada przyjeta nowe

przepisy w pazdzierniku 2023 roku.

6. EFEKTYWNOSC ENERTEYCZNA; CHARAKTERYSTYKA
ENERGETYCZNA BUDYNKOW

Zmieniona unijna  dyrektywa o0 efektywnosci energetycznej ma  przede
wszystkim zmniejszy¢ do 2030 r. zuzycie koncowe energii na szczeblu UE o 11,7%

w poréwnaniu z prognozami z 2020 r.

Nowe przepisy maja sktoni¢ panstwa czlonkowskie do intensywniejszych wysitkow na
rzecz efektywnos$ci energetycznej. Zaktadaja zaostrzenie obowigzku rocznych oszczgdnosci

energii 1 zmniejszenie zuzycia energii w budynkach sektora publicznego.

27 czerwca 2022 r. Rada przyjeta podej$cie ogdlne w sprawie nowo proponowanych
przepisow. W marcu 2023 r. negocjatorzy prezydencji i Parlamentu Europejskiego osiagneli

wstepne porozumienie polityczne co do nowelizacji dyrektywy.

Rada przyjeta nowa dyrektywe w lipcu 2023 r. Wejdzie ona w zycie po publikacji
w Dzienniku Urzedowym UE.

Budynki odpowiadaja za 40% zuzycia energii w UE 1 za 36% okotoenergetycznych
bezposrednich 1 posrednich emisji gazow cieplarnianych. UE pracuje nad nowelizacja
dyrektywy o charakterystyce energetycznej budynkow, tak by do 2030 r. 1 p6zniej budynki
w UE byly bardziej efektywne energetycznie.

Nowe przepisy zaktadajg przede wszystkim, ze:

> 0d 2030 r. wszystkie nowe budynki beda bezemisyjne
> Do 2050 r. istniejace budynki zostang przeksztatcone w budynki bezemisyjne.

W pazdzierniku 2022 r. panstwa czlonkowskie UE zebrane w Radzie uzgodnity wspolne
stanowisko (podej$cie ogodlne) wobec proponowanych przepisow. 7 grudnia 2023 r. Rada

i Parlament wypracowaty wstepne porozumienie polityczne co do projektu.



7.NORMY EMISJI CO2 DLA SAMOCHODOW OSOBOWYCH
| DOSTAWCZYCH

Samochody osobowe 1 dostawcze generuja 15% catkowitych emisji dwutlenku wegla

w UE. W ramach UE przyjeta nowe przepisy regulujace emisje CO: z tych pojazdow.

Rozporzadzenie przewiduje stopniowe ogdlnounijne cele redukcji emisji dla samochodow
osobowych i dostawczych na 2030 r. i pdzniej, w tym 100-procentowy cel na 2035 r. dla

nowych pojazdéw tego typu.

W czerwcu 2022 r. Rada przyjeta podejscie ogdlne w sprawie proponowanych przepisow.
W pazdzierniku 2022 r. osiggngta porozumienie z Parlamentem Europejskim. Rada przyjeta

rozporzadzenie W marcu 2023 roku.

8. INFRASTRUKTURA PALIW ALTERNATYWNYCH

Rozporzadzenie w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych ma przede wszystkim
zapewni¢ obywatelom i1 firmom dostep do zadowalajacej sieci infrastrukturalnej, ktora

pozwoli dotadowywac lub tankowac pojazdy i statki paliwami alternatywnymi.

W ten sposob sektor transportu bedzie mogt znacznie zmniejszy¢ §lad weglowy. Nowe

przepisy przewidujg kilka celéw na 2030 lub 2050 r.:

> Nalezy rozmiesci¢c co 60 km stacje tadowania samochoddéw osobowych
i dostawczych

> Od 2030 r. nalezy instalowaé stacje tankowania wodoru dla samochoddéw
osobowych
1 cigzarowek we wszystkich weztach miejskich

> Uzytkownicy pojazdéw elektrycznych lub napgedzanych wodorem muszg miec

mozliwo$¢ tatwego placenia w punktach tadowania lub tankowania.

W czerwcu 2022 r. Rada uzgodnita wspdlne stanowisko (podej$cie ogdlne) w sprawie
rozporzadzenia zaproponowanego przez Komisje. W marcu 2023 r. Rada i1 Parlament

Europejski osiggnely wstepne porozumienie. Rada przyjeta nowe przepisy w lipcu 2023 roku.

9. ZROWNOWAZONE PALIWA LOTNICZE
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W ograniczaniu emisji z ruchu lotniczego mogg znacznie pomoc zrownowazone paliwa
lotnicze (zaawansowane biopaliwa i e-paliwa). Potencjatl ten jest jednak w duzej mierze
niewykorzystany: paliwa takie stanowig zaledwie 0,05% ogoétu paliw zuzywanych w sektorze

lotniczym.

Projekt ReFuelEU Aviation ma pomoc zmniejszy¢ slad srodowiskowy sektora lotniczego

1 zaangazowac ten sektor w realizacje¢ unijnych celéw klimatycznych.

W czerwcu 2022 r. Rada uzgodnita podej$cie ogdlne w sprawie proponowanych
przepisow. W kwietniu 2023 r. Rada osiggneta wstepne porozumienie z Parlamentem

Europejskim. Rada przyjeta nowe rozporzadzenie w pazdzierniku 2023 roku.

10. PALIWA O OBNIZONEJ EMISYJNOSCI W ZEGLUDZE

Mimo postepow z ostatnich lat sektor morski nadal niemal catkowicie opiera si¢ na
paliwach kopalnych i stanowi istotne zrédto emisji gazow cieplarnianych i innych szkodliwych
zanieczyszczen. Inicjatywa FuelEU Maritime ma do 2050 r. zmniejszy¢ nawet o 80%
intensywno$¢ emisyjng energii wykorzystywanej przez statki. Nowe przepisy promujg

stosowanie w zegludze paliw odnawialnych i niskoemisyjnych.

W czerwcu 2022 r. Rada uzgodnita podejScie ogdlne w sprawie proponowanych
przepisow. W marcu 2023 r. Rada i1 Parlament Europejski osiggnely wstgpne porozumienie.

Rada przyjeta nowe przepisy w lipcu 2023 r., konczac tym samym procedurg legislacyjng.

11. OPODATKOWANIE ENERGII

Proponowana nowelizacja dyrektywy Rady o opodatkowaniu produktow energetycznych

i energii elektrycznej ma:

> Dostosowac opodatkowanie produktow energetycznych i energii elektrycznej
do unijnej polityki w dziedzinie energii, sSrodowiska i klimatu

» Chroni¢ 1 usprawni¢ unijny rynek wewnetrzny poprzez uaktualnienie zakresu
produktow energetycznych i struktury stawek oraz poprzez racjonalniejsze stosowanie
przez panstwa cztonkowskie zwolnien podatkowych 1 obnizek podatku

» Utrzyma¢ zdolno$¢ panstw czlonkowskich do generowania dochodow

budzetowych.
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Projekt jest obecnie omawiany w Radzie. W grudniu 2022 r. unijni ministrowie finansoéw

przeprowadzili debate orientacyjng na temat nowelizacji dyrektywy o opodatkowaniu energii.

12. GRANICZNY PODATEK WEGLOWY

Graniczny podatek weglowy (CBAM — mechanizm dostosowywania cen na granicach
z uwzglednieniem emisji CO:z) ma zapobiec sytuacji, w ktorej dziatania redukcyjne UE beda
niweczone przez wzrost emisji poza jej granicami w wyniku przeniesienia produkcji poza UE
(gdzie polityki przeciwdziatania zmianie klimatu s3 mniej ambitne niz polityki unijne) lub
przez zwigkszony import produktéw wysokoemisyjnych. Mechanizm ma by¢ w petni zgodny

z zasadami handlu migedzynarodowego.

CBAM dotyczy importu produktow w branzach wysokoemisyjnych. Ma funkcjonowac
rownolegle z unijnym systemem handlu emisjami: odzwierciedla¢ 1 uzupehliaé jego
funkcjonowanie w przypadku towardw importowanych. Stopniowo zastapi istniejace unijne
mechanizmy radzenia sobie z ryzykiem ucieczki emisji, zwlaszcza przydzial bezptatnych

uprawnien w unijnym systemie handlu emisjami.

15 marca 2022 r. Rada wypracowata porozumienie w sprawie tekstu. W grudniu 2022 roku
negocjatorzy Rady i Parlamentu Europejskiego osiaggneli wstepne porozumienie co do CBAM.

Rada formalnie przyje¢ta nowe przepisy w kwietniu 2023 roku.

13. SPOLECZNY FUNDUSZ KLIMATYCZNY

Proponowany  Spoleczny Fundusz Klimatyczny ma  zaradzi¢ spotecznym
i dystrybucyjnym skutkom nowego systemu handlu uprawnieniami do emisji w budownictwie

i transporcie drogowym.

Na podstawie planow spoteczno-klimatycznych, ktére zostang opracowane przez panstwa
cztonkowskie, fundusz bedzie wspiera¢ dziatania i inwestycje na rzecz znajdujacych si¢

w trudnej sytuacji:

> gospodarstw domowych
> mikroprzedsigbiorstw

> uzytkownikow transportu.
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Fundusz moze rowniez pokrywacé tymczasowe bezposrednie wsparcie dochodu. Bedzie
czescig budzetu UE 1 bedzie zasilany zewnetrznymi dochodami przeznaczonymi na okreslony

cel — do maksymalnej wysokosci 65 mld EUR.

W czerwcu 2022 r. unijni ministrowie srodowiska uzgodnili stanowisko negocjacyjne
Rady w sprawie utworzenia Spotecznego Funduszu Klimatycznego. W grudniu 2022 r. Rada
1 Parlament Europejski osiggnely wstepne porozumienie polityczne co do propozycji jego

utworzenia. Rada przyjeta nowe przepisy w kwietniu 2023 roku.

Godzi si¢ podkresli¢ iz kazda czgs¢ FIT for 55 zostala przyjeta zardwno przez Parlament
jak 1 Rad¢ Europejska. Jest to wola 1 decyzja gtdéwnych sit politycznych w Parlamencie oraz
rzadoéw. Opisany proces legislacyjny potwierdza iz decyzje podejmowano z duzym namystem

i poczuciem odpowiedzialnosci za los ludzkosci, kontynentu i planety.

KONKLUZJE

1. Panuje w UE glebokie przekonanie iz kierunek dziatan jest stuszny.

2. Trwaja i trwac beda dyskusje co do tempa wdrazania nowych rozwigzan.

3. Wojna w Ukrainie poglebita przekonanie o stusznosci dziatan, zwlaszcza w zakresie
uniezaleznienia si¢ od rosyjskich dostaw ropy naftowej 1 gazu.

4. Trzeba w jak najwiekszym stopniu polega¢ na wilasnych zrodlach energii w miksie
energetycznym Wspolnoty oraz kazdego panstwa.

5. Nie wydaje si¢ racjonalnym obrona tradycyjnych spalinowych §rodkéw transportu,
wiedzac ze nie ma wlasnych zasoboéw ani gwarantowanych stabilnych zrédet dostaw
paliw.

6. Zatozenia FIT for 55 oraz postanowienia beda weryfikowane oraz korygowane w miare

potrzeb oraz pod wplywem nowych okolicznosci.



