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Pytania i wyzwania

ÅGlobalna inflacja, zmniejszona produkcja 

w Chinach, niskie indeksy opisujŃce 

aktywnoŜĺ gospodarki i Sektora Transport 

Spedycja Logistyka. JednoczeŜnie 

widzimy powolne oznaki oŨywienia 

Ŝwiatowej gospodarki, jednak nie tylko 

analitycy dalecy sŃ od optymizmu. 

ÅZawirowania i zağamanie morskich 

ğaŒcuch·w logistycznych w czasie 

pandemii Covid-19 i po rosyjskiej 

napaŜci na Ukrainň wywoğağy dyskusjň 

na temat deglobalizacji i koniecznoŜci 

powrotu do skracania odlegğoŜci miňdzy 

dostawcami a rynkami,  



Pytania i wyzwania

ÅCzy w kontekŜcie niespokojnej sytuacji na 
Ŝwiecie, wzrostu napiňcia  miedzy 
Ŝwiatowymi gigantami, konsekwencji 
wojny na Ukrainie, wdroŨonych sankcji i 
embarg, niepewnoŜci co do dalszych 
emocji w Ŝwiatowej polityce, dyplomacji i 
gospodarce  globalny, europejski i polski  
biznes i transport skutecznie odnajdzie siň 
w tej sytuacji?

ÅChociaŨ mamy do czynienia ze 
stabilizacjŃ globalnego ğaŒcucha dostaw, 
inflacja i niestabilnoŜĺ geopolityczna 
nadal stanowiŃ wyzwanie dla gospodarki  
a przedsiňbiorstwa sygnalizujŃ brak 
czytelnych sygnağ·w jak skutecznie 
funkcjonowaĺ i planowaĺ nie tylko 
procesy inwestycyjne ale takŨe bieŨŃce 
dziağanie.  
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Co i jak zmienia kryzys?
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Szlaki morskie
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Przewozy kontenerowe
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Morski handel noƑnikami energii

ÅClarkson: w 2023 r. wolumen 

przewoz·w towar·w drogŃ morskŃ 

wyniosğ  ok. 12,1 mld ton, a w 2024 

r. ï 12,5 mld ton, tj. wzroŜnie o 3,3 

proc. 

ÅWystňpowaĺ bňdzie duŨa 

rozbieŨnoŜĺ w tempie wzrostu 

przewoz·w dw·ch gğ·wnych grup 

towar·w. 

ÅNajwyŨszŃ dynamikň zanotuje 

transport noŜnik·w energii



Rozbudowa potencjaġu
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Najwiŗkszy operator terminali - COSCO

ÅWedğug szacunk·w KiloŒskiego Instytutu Gospodarki światowej (IfW), 

okoğo 10 proc. przepustowoŜci europejskich port·w znajduje siň w rňkach 

Cosco, w tym Rotterdam i Antwerpia. ChiŒska firma jest obecnie uznawana 

za najwiňkszego na Ŝwiecie operatora terminali.



Rozw·j chiżskich port·w w Afryce



Chiżskie inwestycje energetyczne w Afryce



Ceny kontrakt·w morskich

ÅJuŨ od zeszğego roku byliŜmy Ŝwiadkami 

stopniowego spadku stawek frachtowych, co 

miağo swoje uzasadnienie w zmniejszeniu 

kongestii portowych i terminalach granicznych  

przy spowolnionym wzroŜcie gospodarczym. 

ÅCeny frachtu nadal spadajŃ, odzwierciedlajŃc 

zakğ·cenia w produkcji spowodowane 

zmniejszonŃ produkcjŃ w Azji  oraz inflacjŃ, 

kt·rej trapi globalnŃ gospodarkň.  Zakğ·cenia 

w systemie Ŝwiatowych bank·w, potrzeba  

interwencji Bank·w Centralnych i wzrost 

zadğuŨenia paŒstw jeszcze bardziej zakğ·cajŃ 

perspektywň, ze Ŝwiatowa, amerykaŒska i 

europejska gospodarka najgorsze maja juŨ za 

sobŃ . 
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Szlaki kolejowe z Chin do Europy



Trasy handlowe z Chin do Europy
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Szlaki kolejowe z Chin do Europy



Transport kolejowy z Chin



PrzejƑcia graniczne do EU



Wolumeny przewozu z Chin



Import



Korytarze europejskie co zmienia wojna na Ukrainie ? 



ÅObecnoŜĺ Chin w Europie

ÅEuropejczycy wykazujŃ coraz wiňkszŃ ostroŨnoŜĺ w odniesieniu do praktycznych aspekt·w obecnoŜci 
gospodarczej Chin w Europie.

¶ 43% badanych 11 krajach jest przeciwna, aby chiŒskim firmom zezwoliĺ na budowanie infrastruktury w 
Europie. 39% jest za.

¶ 42% jest przeciw sprzedaŨy klub·w piğkarskich chiŒskim inwestorom, 37% jest za.

¶ 52% jest przeciw przejmowaniu europejskich firm technologicznych przez Chiny. 31% ma zdanie 
przeciwne.

¶ 59% nie zgadza siň, aby chiŒskim firmom sprzedawano europejskie media. 22% jest za.

¶ 65% przeciwna jest sprzedaŨy chiŒskim firmom krajowej infrastruktury krytycznej takiej jak autostrady, 
mosty czy porty. 18% jest za.

ÅEuropejczycy sŃ wiňc zaniepokojeni obecnoŜciŃ gospodarczŃ Chin w Europie, co zwğaszcza wyraŨajŃ 

mieszkaŒcy Wğoch, Holandii, Polski, Hiszpanii i Wňgier. Najwiňkszy niepok·j wykazujŃ badani z Austrii, 

Niemiec i Holandia, podczas gdy Buğgarzy i Hiszpanie sŃ na tŃ obecnoŜĺ otwarci

Od um·w o wolnym handlu do narodowego protekcjonizmu-zmiana 

postaw spoġecznych 
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