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Pytania i wyzwania

• Globalna inflacja, zmniejszona produkcja 

w Chinach, niskie indeksy opisujące 

aktywność gospodarki i Sektora Transport 

Spedycja Logistyka. Jednocześnie 

widzimy powolne oznaki ożywienia 

światowej gospodarki, jednak nie tylko 

analitycy dalecy są od optymizmu. 

• Zawirowania i załamanie morskich 

łańcuchów logistycznych w czasie 

pandemii Covid-19 i po rosyjskiej 

napaści na Ukrainę wywołały dyskusję 

na temat deglobalizacji i konieczności 

powrotu do skracania odległości między 

dostawcami a rynkami, 



Pytania i wyzwania

• Czy w kontekście niespokojnej sytuacji na 
świecie, wzrostu napięcia  miedzy 
światowymi gigantami, konsekwencji 
wojny na Ukrainie, wdrożonych sankcji i 
embarg, niepewności co do dalszych 
emocji w światowej polityce, dyplomacji i 
gospodarce  globalny, europejski i polski  
biznes i transport skutecznie odnajdzie się 
w tej sytuacji?

• Chociaż mamy do czynienia ze 
stabilizacją globalnego łańcucha dostaw, 
inflacja i niestabilność geopolityczna 
nadal stanowią wyzwanie dla gospodarki  
a przedsiębiorstwa sygnalizują brak 
czytelnych sygnałów jak skutecznie 
funkcjonować i planować nie tylko 
procesy inwestycyjne ale także bieżące 
działanie.  
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Co i jak zmienia kryzys?
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Szlaki morskie
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Przewozy kontenerowe
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Morski handel nośnikami energii

• Clarkson: w 2023 r. wolumen 

przewozów towarów drogą morską 

wyniosł  ok. 12,1 mld ton, a w 2024 

r. – 12,5 mld ton, tj. wzrośnie o 3,3 

proc. 

• Występować będzie duża 

rozbieżność w tempie wzrostu 

przewozów dwóch głównych grup 

towarów. 

• Najwyższą dynamikę zanotuje 

transport nośników energii



Rozbudowa potencjału
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Największy operator terminali - COSCO

• Według szacunków Kilońskiego Instytutu Gospodarki Światowej (IfW), 

około 10 proc. przepustowości europejskich portów znajduje się w rękach 

Cosco, w tym Rotterdam i Antwerpia. Chińska firma jest obecnie uznawana 

za największego na świecie operatora terminali.



Rozwój chińskich portów w Afryce



Chińskie inwestycje energetyczne w Afryce



Ceny kontraktów morskich

• Już od zeszłego roku byliśmy świadkami 

stopniowego spadku stawek frachtowych, co 

miało swoje uzasadnienie w zmniejszeniu 

kongestii portowych i terminalach granicznych  

przy spowolnionym wzroście gospodarczym. 

• Ceny frachtu nadal spadają, odzwierciedlając 

zakłócenia w produkcji spowodowane 

zmniejszoną produkcją w Azji oraz inflacją, 

której trapi globalną gospodarkę.  Zakłócenia 

w systemie światowych banków, potrzeba  

interwencji Banków Centralnych i wzrost 

zadłużenia państw jeszcze bardziej zakłócają 

perspektywę, ze światowa, amerykańska i 

europejska gospodarka najgorsze maja już za 

sobą . 



Globalizacja lotnictwa przyspieszyła 
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Szlaki kolejowe z Chin do Europy



Trasy handlowe z Chin do Europy



Nowy Jedwabny Szlak
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Szlaki kolejowe z Chin do Europy



Transport kolejowy z Chin



Przejścia graniczne do EU



Wolumeny przewozu z Chin



Import



Korytarze europejskie co zmienia wojna na Ukrainie ? 



• Obecność Chin w Europie

• Europejczycy wykazują coraz większą ostrożność w odniesieniu do praktycznych aspektów obecności 
gospodarczej Chin w Europie.

• 43% badanych 11 krajach jest przeciwna, aby chińskim firmom zezwolić na budowanie infrastruktury w 
Europie. 39% jest za.

• 42% jest przeciw sprzedaży klubów piłkarskich chińskim inwestorom, 37% jest za.

• 52% jest przeciw przejmowaniu europejskich firm technologicznych przez Chiny. 31% ma zdanie 
przeciwne.

• 59% nie zgadza się, aby chińskim firmom sprzedawano europejskie media. 22% jest za.

• 65% przeciwna jest sprzedaży chińskim firmom krajowej infrastruktury krytycznej takiej jak autostrady, 
mosty czy porty. 18% jest za.

• Europejczycy są więc zaniepokojeni obecnością gospodarczą Chin w Europie, co zwłaszcza wyrażają 

mieszkańcy Włoch, Holandii, Polski, Hiszpanii i Węgier. Największy niepokój wykazują badani z Austrii, 

Niemiec i Holandia, podczas gdy Bułgarzy i Hiszpanie są na tą obecność otwarci

Od umów o wolnym handlu do narodowego protekcjonizmu-zmiana 

postaw społecznych 



Najwięksi producenci samochodów



Najwięksi producenci samochodów Europa



Najwięksi producenci baterii na świecie



Najwięksi producenci baterii w Europie



Polski eksport
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Obroty  towarowe
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Globalny rynek logistycznych dla e-com



Obroty  towarowe



Usługi logistyczne
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Handel i e-handel zmieniają transport 



Sektor logistyczny

• Sektor logistyczny w Polsce 

doświadcza znacznego wzrostu 

kosztów z roku na rok, a 

magazynowanie jest jedną z 

najbardziej dotkniętych kategorii. 

Średnia indeksacja kosztów 

magazynowania w tym roku 

osiągnęła 29%, przy czym w 

przypadku chłodni wzrost ten jest 

jeszcze bardziej drastyczny i 

wynosi 50%.



Energia elektryczna



Produkcja przemysłowa



Inwestycje



Innowacyjność



Wyzwania
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